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MENSAGEM DE N° 006, DE 09 DE JANEIRO DE 2025.

RIO LARGO/AL, 09 DE JANEIRO DE 2025.

A COLENDA CAMARA DE VEREADORES DO MUNICIPIO DE RIO
LARGO/AL.

Excelentissima Senhora Presidente da CAmara Municipal de Rio Largo,

Cumprimentando-a, informo que o Gabinete do Prefeito do Municipio de Rio
Largo/AL, encaminha para apreciagio dessa Casa Legislativa municipal o Projeto de Lei
n° 006, que “INSTITUI PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE RIO LARGO/AL
— PLANMOB RIO LARGO - E ESTABELECE AS DIRETRIZES PARA O
ACOMPANHAMENTO E O MONITORAMENTO DE SUA IMPLEMENTACAO,
AVALIACAO E REVISAO PERIODICA?”.

O presente Projeto de Lei visa instituir um plano de mobilidade abrangente e
sustentavel, em conformidade com a Lei Federal n° 12.587/2012, que estabelece a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana ¢ com a Lei Federal n° 14.748/2023 que estabelece o
prazo para cidades com até 250 mil habitantes. Esta legislagdo impde a obrigatoriedade
para todos os municipios brasileiros elaborarem e implementarem um plano de
mobilidade urbana que promova o desenvolvimento sustentavel, a acessibilidade e a
eficiéncia dos sistemas de transporte.

A necessidade de um plano de mobilidade para Rio Largo é de suma importancia,
pois o crescimento populacional e a expansio urbana tém exigido uma abordagem mais
estruturada e integrada no gerenciamento do trafego e dos transportes. A implementagéo
deste plano ndo s atendera as exigéncias legais, como também promovera melhorias
significativas na qualidade de vida dos nossos cidaddos, ao garantir um sistema de
transporte mais eficiente, seguro e acessivel.

Entre os beneficios esperados com a adogfo do plano, destacam-se:

. Melhoria na Infraestrutura de Transporte: A criacdo de rotas mais eficazes
¢ aimplementagdo de sistemas de transporte ptiblico que atendam melhor as necessidades
da populagio.

. Sustentabilidade Ambiental: Redug&o dos impactos ambientais negativos
através de politicas que incentivem o uso de transportes menos poluentes e a integragio
de meios de transporte ndo motorizados.

. Incluséo Social: Garantia de acessibilidade para todas as camadas da
populagéo, incluindo pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida.

. Eficiéncia Econdmica: Otimizagdo do fluxo de trafego e d1m1nu1<;ao dos
custos relacionados ao transporte para os cidaddos e para o municipio. Nesse sentl
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Gabinete do Prefeito do Municipio de Rio Largo/AL requer a tramitagéo e apreciagéo da
presente matéria.

Nesse sentido, o Gabinete do Prefeito do Municipio de Rio Largo/AL requer a
tramitagdo e apreciagdo da presente matéria em REGIME DE URGENCIA, tendo em
vista a necessidade imediata de aplicagfio de suas normas.

Aproveitamos o ensejo para reiterar, a V. Exa. e dignissimos pares, protestos de
elevada estima e consideragéo.

s Dol o Al om. 15
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PROJETO DE LEI N° 006/2025, DE 09 DE JANEIRO DE 2025.

Institui a Politica Municipal de Mobilidade
Urbana.

O Povo do Municipio de Rio Largo, por seus representantes, decreta e eu sanciono a
seguinte Lei:

CAPITULO I
DAS DISPOSICOES GERAIS

Art. 1 - Fica instituida a Politica Municipal de Mobilidade Urbana.

Paragrafo unico - Para os fins desta Lei, entende-se por mobilidade urbana o conjunto de
deslocamentos de pessoas e bens, com base nos desejos e nas necessidades de acesso ao
espago urbano, mediante a utilizagéio dos varios meios de transporte.

Art. 2 - O objetivo da Politica Municipal de Mobilidade Urbana é proporcionar o acesso
amplo e democratico ao espago urbano, priorizando os meios de transporte coletivos e
ndo motorizados, de forma inclusiva e sustentavel.

Secao I
Dos Principios e Diretrizes

Art. 3 - A Politica Municipal de Mobilidade Urbana atender4 aos seguintes principios:

I - reconhecimento do espago publico como bem comum, cujo uso hd de se realizar com
equidade;

II - universalidade do direito de se deslocar e de usufruir a cidade;

III - sustentabilidade ambiental nos deslocamentos urbanos;

IV - acessibilidade ao portador de deficiéncia fisica ou de mobilidade reduzida;

V - seguranga nos deslocamentos;

VI - eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagfo urbana.

Art. 4 - A Politica Municipal de Mobilidade Urbana observar as seguintes diretrizes:

I - priorizar o deslocamento realizado a pé e outros meios de transporte ndo motorizados;
Il - desenvolver o sistema de transporte coletivo do ponto de vista quantitativo e
qualitativo;

III - criar medidas de desestimulo a utilizagdo do transporte individual por automével;
IV - estimular o uso de combustiveis renovaveis e menos poluentes;

V - integrar os diversos meios de transporte e toda a politica de desenvolvimento urbano;

) /_\.
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VI - assegurar que todos os deslocamentos sejam realizados de forma segura;
VII - promover agdes educativas capazes de sensibilizar e conscientizar a populagio sobre
a importéncia de se atender aos principios da Politica Municipal de Mobilidade Urbana;
VIII - fomentar pesquisas a respeito da sustentabilidade ambiental e da acessibilidade no
trdnsito e no transporte;
IX - garantir a sustentabilidade econdmica das redes de transporte publico coletivo de
passageiros de modo a preservar a continuidade, a universalidade e a modicidade tarifaria
do servigo;

X - buscar alternativas de financiamento para as agdes necessarias a implementagédo desta
Liel.

Art. 5 - Para o alcance do objetivo proposto no art. 2° desta Lei, compete ao poder
publico:

I - realizar diagnostico que permita identificar aspectos referentes ao transporte ¢ ao
transito a serem trabalhados e locais a serem qualificados nos termos propostos por esta
Lei, de modo a possibilitar a elaboragéo de um Plano Diretor de Mobilidade;

II - intensificar a fiscalizagdo referente as normas de construgéo e conservagio de passeios
€ promover o acesso a servigos basicos e equipamentos sociais;

I1I - intensificar a fiscalizagdo referente a instalagdo de mobiliario urbano e ao exercicio
de atividades nos logradouros publicos, conforme o previsto na Lei de Uso e Ocupagio
do Solo;

IV - implantar faixas de pedestre nas vias coletoras, arteriais e de liga¢do regional, bem
como em frente a escolas e hospitais;

V - desenvolver campanha de conscientiza¢@o que incentive o deslocamento realizado a
pe;

VI - avaliar e aprimorar a sinalizagdo de transito horizontal e vertical;

VII - desenvolver programas voltados para a qualificagdo urbanistica, ambiental e
paisagistica dos espagos publicos e para a melhoria das condi¢des urbanas da populagio
no que se refere a mobilidade e a acessibilidade.

§ 1°- O Plano Diretor de Mobilidade devera prever:

I - areas de acesso restrito ou controlado;

IT - espagos para instalagdo de estacionamentos dissuasorios;

[T - medidas que favoregam a circulagdo de pedestres e ciclistas;
[V - medidas que possibilitem minimizar os conflitos intermodais;
V - delimita¢fo de areas prioritarias a serem tratadas por meio de:

a) projeto paisagistico;

b) revitalizagdo da infraestrutura do sistema vidrio;
¢) pavimentagdo de vias;

d) construgdo ou manutengdo de passeios;

¢) sinaliza¢fo viaria;

f) implantagdo de ciclovias ou ciclofaixas;
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g) implanta¢do de terminais, estagdes de embarque/desembarque e abrigos para pontos
de parada;
VI - formas de financiamento e parcerias a serem firmadas.

§ 2° - Entende-se por dissuasorio o estacionamento publico ou privado, integrado ao
sistema de transporte urbano, com o objetivo de dissuadir o uso do transporte individual.

Secéo 11
Do Conteido do Plano de Mobilidade de Rio Largo

Art. 6. O Plano Diretor de Mobilidade devera prever:

L
I1.

I11.

areas de acesso restrito ou controlado;

espagos para instalag@o de estacionamentos dissuasorios;

medidas que favoregam a circulagdo de pedestres e ciclistas; IV - medidas que
possibilitem minimizar os conflitos intermodais; V - delimita¢io de dareas
prioritarias a serem tratadas por meio de:

a) projeto paisagistico;

b) revitaliza¢do da infraestrutura do sistema vidrio;

&) pavimentagdo de vias;

d) construg¢do ou manutengdo de passeios;

e) sinalizagdo viaria;

) implantagfo de ciclovias ou ciclofaixas;

g) implanta¢do de terminais, estagdes de embarque/desembarque e abrigos

para pontos de parada;

IV. formas de financiamento e parcerias a serem firmadas.

Secdo IIT
Da Revisio do PlanMob Rio Largo

Art. 7. As revisdes periodicas do PlanMob Rio Largo serdo precedidas da realizagdo de
diagnostico e de progndstico do sistema de mobilidade urbana do Municipio, e deverdo
contemplar minimamente:

L.

II.

1.

andlise da situagdo do sistema municipal de mobilidade urbana em relagdo aos
modos, aos servicos e a infraestrutura de transporte no territorio do Municipio, a
luz dos objetivos estratégicos estabelecidos, incluindo a avaliagio do progresso
dos indicadores de desempenho;

avaliagdo de tendéncias do sistema de mobilidade urbana, por meio da
construgdode cendrios que deverdo considerar horizontes de curto, médio e longo
prazo.

avalia¢do do progresso dos indicadores de desempenho a que se refere o inciso
Ideste artigo deverd levar em consideragdo os relatérios anuais de balango
relativos a implantag@o do PlanMob Rio Largo ¢ seus resultados, realizados pelo
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GAP- Rio Largo ou, na falta deste, por outro meio indicado e regulado pela
Superintendéncia de Transporte e Tréinsito de Rio Largo - SMTT.

§ 1° - A elaboragdo do diagndstico e do progndstico a que se refere o caput deste artigo
compete a Superintendéncia Municipal de Transporte e Transito de Rio Largo — SMTT.

Art. 8. As revisdes do PlanMob Rio Largo terfio periodicidade ndo superior a 10 (dez)
anos e serdo realizadas conjuntamente com o processo de revisdo do Plano Diretor de Rio
Largo, incluindo ampla e democratica discussdo nas Conferéncias Municipais de Politicas
Urbanas, nos termos da legisla¢ao urbanistica em vigor.

Secdo 111
Da Participaciio da Sociedade Civil no Planejamento, Fiscalizacio e Avalia¢io do
PlanMob Rio Largo

Art. 9. Sem prejuizo dos instrumentos de participagdo da sociedade civil no
planejamento, na fiscalizagdo e na avaliagdo do PlanMob Rio Largo ja definidos neste
Decreto, outros instrumentos poderdo ser adotados, tais como:

. orgdos colegiados com a participag@o de representantes do Poder Executivo, da
sociedade civil e dos operadores dos servigos de transporte;

II. ouvidorias nas instituigdes responsaveis pela gestdo do sistema municipal de
mobilidade urbana;

I1I. audiéncias publicas;
IV. consultas publicas.

Art. 10. O Executivo regulamentara esta Lei no prazo de 120 (cento e vinte) dias, contado
da data de sua publicagio.

Art. 11. Esta Lei entra em vigor na data de sua publicagio.

Rio Largo, 09 de janeiro de 2025.

Lo Ao Diduse. Mo
PEDRO CARLOS DA SILVA NETO

Prefeito de Rio Largo

Conj. Napoleao Viana, Rio Largo - AL, 57100-000
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Esse Anexo apresenta uma sintese do estudo da mobilidade urbana do municipio de Rio
Largo e as principais propostas e diretrizes a Mobilidade Urbana do municipio.
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1. Objetivos do Plano de Mobilidade Urbana de Rio Largo

O Plano de Mobilidade Urbana é um instrumento de planejamento e gestéo da mobilidade
do municipio, vinculado ao Plano Diretor, obrigatério para determinados municipios. O
documento foi instituido pela Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), através da
Lei Federal n® 12.587 de abril de 2012. Dessa forma, os objetivos a serem apresentados
no PlanMob devem ter como referéncia também as diretrizes presentes na PNMU.

1.1. Objetivo Geral

O Plano de Mobilidade de Rio Largo tem como objetivo geral proporcionar o acesso de
toda a populagdo as oportunidades presentes no espaco da cidade, com a oferta de
condi¢cdes adequadas ao deslocamento de pessoas e circulacdo de bens e servigos. Alem
disso, o documento deve se apresentar de maneira articulada ao Plano Diretor Municipal,
possibilitando a compatibilizagcdo de projetos de expansdo urbana e desenvolvimento
sustentavel.

1.2. Objetivos Especificos

Dessa forma, foram identificados os seguintes objetivos especificos:

i.  Promover a inclusdo social;

ii.  Garantir o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

iii. ~ Proporcionar melhoria do espacgo urbano no que se refere a acessibilidade e a
mobilidade da populagéo;

iv.  Implementar melhorias nas condi¢des de circulagdo, priorizando os transportes
ativo e coletivo;

v.  Fomentar o ordenamento territorial por meio da regulamentacdo de servicos de
transporte de carga e passageiros e suas respectivas infraestruturas de apoio;

vi.  Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigac&o dos custos ambientais e
socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades.
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2. Participacgao Social

A participagéo social é parte fundamental do desenvolvimento de um Plano de Mobilidade
Urbana, uma vez que busca subsidiar a tomada de decis&o do Poder Publico a partir do
debate e transparéncia das a¢des envolvendo diversos segmentos sociais no municipio.

As atividades de participagdo foram realizadas por meio de oficinas comunitarias, consultas
populares e audiéncias publicas. As leituras comunitarias tém como objetivo entender as
dificuldades e os anseios da sociedade em relagédo a mobilidade da cidade. Os itens a
seguir apresentam os processos realizados durante a construgdo da atualizagéo do Plano
de Mobilidade Urbana. As descrigbes por atividade, imagens e resultados obtidos podem
ser verificados na integra no Volume 4A — Relatério de Diagnéstico da Mobilidade Urbana
e Volume 6B — Relatério de Audiéncia Publica Final'.

2.1. Oficinas Comunitarias

As oficinas comunitérias s&o eventos realizados para a construgdo do Diagnostico
Municipal do Plano Diretor, com efetiva contribuicdo da populagao local, de segmentos e
grupos sociais (organizados ou n&o) do municipio, para debater, opinar e pactuar os temas
considerados essenciais para o desenvolvimento sustentavel do municipio, expressando
seu olhar sobre os problemas e potenciais que encontram no lugar em que moram,
trabalham, circulam e/ou passeiam. Considerando que a mobilidade urbana é a causa e
resultado do uso e ocupagéo do solo, sendo um tema essencial na discusséo do Plano
Diretor, optou-se por utilizar os eventos publicos realizados como atividades da Revisdo do
Plano Diretor Municipal também para coletar as informagbes necessarias para a
elaboragdo do Plano de Mobilidade.

As oficinas de Leituras Comunitarias foram realizadas entre os dias 27 e 30 de marco de
2023 conforme cronograma a seguir;

Localidades Abrangidas Data e horario

Centro, Canoas, Destilaria,
(TTT T o MR AV T - LM BT E WG DR G-I 27/03/2023, as 18h
Alto Sao Miguel

Casas Novas-Desmorivaldo,
Barnabé | e ll, José Carlos
Perucceti, Tavares Granja l e ll,

EMEF Professora Rosineide
Tereza Martins da Conceicéo

28/03/2023, as 9h EMEB Dr. Gustavo Paiva

Teotdnio Vilela, Vila Rica
Conjunto Jarbas Oiticica 28/03/2023, as 15h

Escola Estadual Rosalvo
Ribeiro
Tabuleiro do Pinto, Bar Nosso 29/03/2023 as 9h EMEF José Edmilson

! A Audiéncia Publica para apresentagdo do PlanMob Rio Largo ainda néo foi realizada, aguardando agenda
por parte da Prefeitura Municipal de Rio Largo.
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; ‘ S ’ CMEI Desembargador
Residencial Anténio Lins 29/03/2023 as 16h Francisco Wildo Lacerda Dantas

Brasil Novo — Asa dos Ventos até EMEF Prefeito Walter Déria de
Bosque dos Palmares sy Figueiredo

A seguir, algumas fotos dos momentos da realizagéo das oficinas em cada localidade.
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Figura 2-1: Oficina Tabuleiro do Pinto
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Figura 2-3: Oficina Centro Figura 2-4: Oficina Brasil Novo
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ATabela 2-1: Tabela Resumo dos problemas e potencialidades relatados pela populagéo
em cada localidade. Tabela 2-1 apresenta um resumo dos problemas e potencialidades
levantados nas dinamicas “Nuvem de Ideias” e “Mapa Sintese”. Os resultados das outras
atividades aplicadas, assim como a analise critica sobre os cenarios observados também
estdo disponiveis no Volume 4A.

Tabela 2-1: Tabela Resumo dos problemas e potencialidades relatados pela populacéo em cada

Localidade

Barnabé/ Casas
Novas/ Vila Rica

Tabuleiro do
Pinto

Conjunto Jarbas
Oiticica

Centro

localidade.

Problemas

- Estrada da Destilaria — necessita de
calgadas, ciclovia e iluminagao/
sinalizagéo.

- Falta de calgadas prejudica a
acessibilidade.

- Falta de uma linha de transporte publico
que faga interligagédo entre conjuntos
préximos (e centro).

- Projetos de saneamento executados
estéo provocando “afundamento” das
vias.

- O conjunto foi entregue com
infraestrutura de calcadas e arborizacio,
porem depreciado pela populagéo.

Potencialidades/ Pontos
Positivos

- Ruas asfaltadas

- Sinalizagéo viaria precaria,
principalmente préximo as escolas.
Necessidade de instalacéo de
semaforos.

- Varias ruas com pavimentacéo precaria
ou inexistente (R. Quitéria e do Amor)

- Baixa qualidade do transporte publico,
falta de cortesia dos motoristas.

- Transporte publico

- Toda extenséo da BR 104 como local
perigoso para travessia de pedestres.

- Interseccédo da AL 210 com Av.
Napoledo Viana como local de acidentes
de transito.

- Distancia dos Conjuntos Jarbas e
Antonio Lins do VLT prejudicam a
utilizacao deste modal pela populagéo
residentes desses locais.

- Transporte Escolar gratuito
- Proximidade com Maceio

- Existéncia de duas estradas
importantes (BR 104 e AL
210)

- Aeroporto

- Ruas asfaltadas

- Pavimentagéo deteriorada (buracos).
- Falta de transporte publico,
principalmente nos fins de semana

- Néo foi relatado pontos
positivos no tema mobilidade

(apenas um horario no sabado). urbana.
- Alta tarifa do transporte publico (urbana | VLT
e interurbana). - Aeroporto

- Pavimentagdo com buracos.
- Transporte Publico
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- Interrupcéo do VLT

- Falta acessibilidade

- Ruas sem pavimentacéo (lama)

- Falta de cortesia dos motoristas do
transporte publico.

- Transporte publico precario

Brasil Novo (necessidade de novos horarios e - Né&o foi relatado pontos
(Ceasa) itinerarios). positivos no tema mobilidade
- Falta de sinalizagdo viaria e ciclovias. urbana.

- Tarifa intermunicipal alta.

- Afundamento de solo nas vias.

- Apontam a necessidade de um terminal
de Gnibus

- Pavimentacdo sem manutencéo

- Transporte coletivo precario: tarifa alta,
superlotacéo, frota de veiculos
sucateada, itinerarios inadequados.

- Alta velocidade dos veiculos na BR,
causando muitos acidentes com
pedestres.

- Sinalizagédo viaria precaria

- Pavimentacdo sem manutencéo

Antonio Lins

2.2. Audiéncias Publicas

As audiéncias publicas s&o eventos abertos ao publico no qual é apresentado o contetido
desenvolvido para que a populagdo tenha acesso e possa opinar, sugerir e debater. No
caso de Rio Largo, ocorreram duas audiéncias publicas, ambas na Camara de Vereadores
Municipal:

- Audiéncia de Diagnéstico, no dia 22 de junho de 2023, onde estiveram presentes 34
pessoas.

- Audiéncia Final, no dia 27 de junho de 2024, no qual estiveram presentes 30 pessoas.
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3. Caracterizagdao do Municipio

A seguir s@o apresentados os aspectos mais relevantes da caracterizacéo do municipio
relacionados ao contexto historico e geografico, as caracteristicas socioecondémico e a
disponibilidade de equipamentos e servigos. As andlises completas e maiores detalhes
podem ser consultados na integra no Volume 4A — Relatério de Diagnéstico da Mobilidade
Urbana e no Volume 4B — Relatério de Prognéstico da Mobilidade Urbana.

3.1. Historico e Caracterizagio Atual

Sendo o terceiro maior municipio do Estado de Alagoas em populagéo, Rio Largo esta
localizado na Regido Metropolitana de Macei6, fazendo limite com os municipios de
Messias, Murici, Satuba, Pilar e Atalaia, além da prépria capital, Macei6. Fundada em 1830,
Rio Largo teve o inicio de sua histéria compartilhada com o municipio de Santa Luzia do
Norte. Por conta da presenga da estrada de ferro, Rio Largo apresentou maior
desenvolvimento local, em especial pela presenga de um centro industrial, inicialmente
formado por um engenho de agucar, as margens do Rio Mundau.

De acordo com o IBGE, o municipio possui 16,27 km? de area urbanizada, 34,1% de
domicilios com esgotamento sanitario adequado, 37,9% de domicilios urbanos em vias
publicas com arborizagéo e 6,3% de domicilios urbanos em vias publicas com urbanizagéo
adequada (presenca de bueiro, calgada, pavimentacéo e meio-fio).

3.2. Localizagédo e Principais Acessos

O Distrito Sede do municipio se localiza entre as margens do Rio Mundau e a BR-104,
onde reside a maioria da populagéo de Rio Largo, conforme sera detalhado a seguir.

As principais rodovias de acesso a Rio Largo sdo: a Rodovia Estadual AL-210, nomeada
de Av. Presidente Fernando Afonso Collor de Mello, permitindo a ligagédo entre BR-104 e a
BR-101 margeando o Rio Mundau passando pelo Centro de Rio Largo; a Rodovia Estadual
AL-405 que interliga a BR-104 com a AL-105, dando acesso aos municipios do norte do
Estado, como S&o Miguel dos Milagres e Maragogi; a Rodovia Federal BR-104, conectando
Rio Largo a Macei6, capital do Estado, e que, por isso, é a Rodovia mais utilizada para as
viagens diarias na Regido Metropolitana de Macei6; por fim, tem-se a Rodovia Federal BR-
101, nomeada de Av. Lourival Melo Mota, que interliga o Municipio de Rio Largo e o Estado
de Alagoas a outros estados do Nordeste e Sudeste, sendo a principal rodovia de acesso
em relacdo & macro localizagdo do Municipio.




D
Rio Largo

ESTADO DE ALAGOAS

PREFEITURA MUNICIPAL DE RIO LARGO

3.3. Aspectos Socioecondmicos

Em relac&o aos aspectos socioecondémicos do municipio, buscou-se analisar as tematicas
que exercem influéncia na forma de se planejar a mobilidade urbana. Estes temas s3o,
principalmente: demografia, renda, frota de veiculos, empregos formais e a economia.

3.3.1. Demografia

De acordo com o resultado preliminar do Censo de 2022, realizado pelo Instituto Brasileiro
de Geografia e Estatistica— IBGE (2022), Rio Largo possui cerca de 93.729 habitantes que
residem, em quase sua totalidade, na area urbana da cidade. Se comparado ao estimado
pelo IBGE, os resultados preliminares apontam um crescimento acima do esperado para o
periodo.

Em 2002, Rio Largo possuia 64.317 habitantes, e ao crescer com uma taxa geométrica de
anual de 0,7%, o numero de residentes chegou a 68.952 em 2012. Na década seguinte, a
populagdo passou a crescer mais rapidamente, com uma taxa de 3,1% a cada ano, e
chegou a 93.729 habitantes em 2022. No Grafico 3-1 esta representada a evolugéo da
populagéo total do municipio desde 2002, com base em dados censitarios de 2000, 2010
e 2022.

Gréfico 3-1: Evolugéo da populagio de Rio Largo de 2002 a 2022
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Fonte: IBGE (2022).
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A populagdo de Rio Largo reside, em quase sua totalidade, na area urbana do municipio,
como indica a djstribuicdo da populagdo urbana e rural nos ultimos censos, apresentada
na Tabela 3-1. Ainda segundo o IBGE, o Municipio apresenta uma densidade demografica
de 257,51 hab/km? (segundo dados estimados de 2021).

Tabela 3-1: Distribui¢édo da populagédo urbana e rural em Rio Largo/AL

Populacao

Urbana 71,44% | 49919 | 79,86% 81,70%
Rural 15.399 | 28,56% | 12.591 | 20,14% | 12.534 | 18,30%

Total 53.924 | 100,0% | 62.510 | 100,0% | 68.481 | 100,0%
Fonte: IBGE (2010).

A densidade populacional também pode ser mais bem analisada por meio do mapa da
Figura 3-1, onde os dados encontram-se distribuidos no territério. Percebe-se que ha uma
concentragdo maior de pessoas na area central e a sul, proximo ao limite municipal com
Maceio. No entanto, os dados populacionais sdo do Censo |BGE de 2010, e n&o ha dados
das areas urbanas ocupadas na Ultima década, como Conjunto Habitacional Jarbas Oiticica
com 3.148 unidades residenciais, o Residencial Anténio Lins de Souza com 3.600
domicilios, ambos na por¢éo Leste do municipio e finalizados em 2015; o Residencial
Barnabe Qiticica com 733 habitagdes a norte, dentre outras areas habitacionais.
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Figura 3-1: Mapa de Densidade Demografica (hab./km?)
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3.3.2. Renda

Fonte: IBGE (2010).

Com base nos dados do IBGE, em 2020, o salario médio mensal em Rio Largo era de 1,7
salarios minimos, sendo a proporgéo de pessoas ocupadas em relagdo a populacéo total
na taxa de 18,8%. Foi constatado, ainda, que 45,3% dos domicilios eram ocupados por
populagao com rendimentos mensais de até meio salario minimo por pessoa (IBGE/2010),
0 que colocava Rio Largo na posi¢do 50° posigdo em relagéo aos 102 municipios do Estado
de Alagoas, em 2010, e em 2.107° lugar dentre as 5.570 cidades do Brasil.

Em Rio Largo, 39,6% da populagdo declarou-se sem rendimento, enquanto 37,7%
apresentavam rendimento nominal mensal de até 1 salario-minimo, segundo os dados
obtidos do censo de 2010 (IBGE, 2010). Apenas 22,6% dos habitantes possuiam

rendimento nominal mensal superior a 1 saldrio-minimo (Tabela 3-2).
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Tabela 3-2: Classe de Rendimento Nominal Mensal para a populagdo com 10 anos ou mais

Classe de Rendimento Nominal Mensal Pessoas Porcentagem
Sem rendimento 22.337 39,6%
Até 1 salario-minimo 21.268 37, 7%
Mais de 1 a 2 salarios-minimos 8.378 14,9%
Mais de 2 a 3 salarios-minimos 2.089 3,7%
Mais de 3 a 5 salarios-minimos 1317 2,3%
Mais de 5 a 10 salarios-minimos 806 1,4%
Mais de 10 a 20 salarios-minimos 103 0.2%

Mais de 20 salarios-minimos 61 0,1%

Fonte: IBGE (2010).

3.3.3. Frota de Veiculos

A posse de automéveis e motocicletas esta muito relacionada ao modo de transporte
utilizado pelas pessoas em seus deslocamentos didrios. Pesquisas de origem e destino de
diversas cidades brasileiras mostram que as viagens realizadas por modos de transporte
individual motorizado estdo relacionadas com a posse de auto e moto das familias.
Portanto, pode-se dizer que o aumento da frota de veiculos das cidades contribui para o
aumento da circulagao de veiculos nas ruas e aumento dos congestionamentos.

O estudo realizado pelo Observatério das Metrépoles (2019) mostra que, embora o maior
incremento de frota de automéveis esteja concentrado nas regides metropolitanas,
municipios de menor porte apresentam crescimento relativo e ritmos de crescimento mais
elevados. No caso das motos, o maior crescimento, absoluto e relativo, acontece nas
cidades de menor porte, conforme apontou o estudo.

O Grafico 3-2 traz a evolugéo da frota de automéveis e motocicletas em Rio Largo entre os
anos de 2012 e 2022. Em 10 anos, a frota de veiculos cresceu cerca de 85%, passando
de 8.784, em 2012, para 21.187 veiculos, em 2022.
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Grafico 3-2: Evolugéo da frota (2012 — 2022)
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Fonte: SENATRAN (2022).

No mesmo periodo, houve um incremento de cerca de 121% no nimero de automoveis,
passando de 5,3 mil, em 2012, para pouco mais de 11,5 mil automéveis, em 2022. Houve,
ainda, um aumento de 222% registrado no nimero de motocicletas, passando de 916, em
2012, para 1,6 mil unidades, em 2022. E possivel notar que as curvas de crescimento
apresentaram, nos ultimos 10 anos, uma tendéncia de crescimento aproximadamente
linear, com um incremento médio de 635 automéveis e 501 motocicletas ao ano.

Entre 2011 e 2021, a frota total de veiculos acréscimo de 154%, enquanto a populacdo
municipal decresceu em 9%. O processo mostra-se como um fenémeno nacional, que
eleva a taxa de motorizag&o das cidades brasileiras. No ano de 2011, Rio Largo possuia
6,7 mil automoveis e 2,7 mil motos a cada 100 habitantes. Dez anos depois essa taxa
passou para 14,5 automoveis e 8,6 motos para cada 100 habitantes, conforme apresentado
no Grafico 3-3.
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Grafico 3-3: Evolucdo da taxa de veiculos a cada 100 habitantes (2011 — 2021)

31

26
21
16
11 &=

_ el

1
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

==P==moto/100 hab  ==@==auto/100 hab ==@==frota/100 hab

Fonte: SENATRAN (2022).

3.3.4. Empregos Formais

De acordo com o IBGE, no ano de 2021, Rio Largo possuia uma taxa de ocupacdo da
populagdo em empregos formais em 18,8% do total do municipio, correspondendo a
14.207 pessoas. Com isso, 0 municipio ocupava a 502 posi¢cdo no ranking de pessoas
ocupadas em empregos formais no estado de Alagoas.

Em 2015 estavam registrados pelo Ministério da economia RAIS - Relagdo Anual de
Informagdes Sociais, um total de 15.316 postos de trabalho formais em Rio Largo,
registrando uma estabilidade em declinio nos anos seguintes. Em 2019, o municipio
apresentou uma queda acentuada, atingindo o patamar de 10.412 postos de trahalho.
Posteriormente os valores voltaram a crescer alcangando a marca de 16.649 vagas de
emprego. A série histérica registrada no municipio de Rio Largo encontra-se representada
no Crafico 3-4. Cabe destacar que essa retomada imediata foi impulsionada,
principalmente, pelo setor das industrias, que teve uma ascensdo mais acentuada em
2020, mas que voltou a decrescer no ano seguinte. O setor de servicos também teve
importante destaque entre 2020 e 2021, aproximando-se aos nimeros dos empregos
formais do setor da industria.
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Grafico 3-4: Evolugéo dos empregos formais por setor em Rio Largo (2015 — 2021)
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Fonte: Ministério da Economia (2021).

O Grafico 3-5 traz a evolugdo da participagdo por sexo no total de empregos formais. E
possivel observar uma grande estabilidade nas taxas registradas, apontando um leve
aumento na participagéo de pessoas do sexo feminino na ocupagio de vagas de emprego
formal. Entretanto, a variagéo registrada ainda foi menor que 1% no periodo entre 2015 e
2021. As médias estabeleceram-se em 56,05% dos trabalhadores sendo do sexo
masculino e 43,95% do sexo feminino. Esse aumento na participagdo das mulheres nos
empregos formais, apesar de ainda muito sutil, também implicara em crescentes impactos
na mobilidade do municipio, visto que, muitas delas passardo a deixar seus filhos em

creches e escolas antes de irem trabalhar e terdo a sua viagem composta por mais de um
deslocamento (casa-escola e escola-trabalho).
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Grafico 3-5: Participagéo percentual por género no total de empregos formais de Rio Largo (2015
—2021)
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3.3.5. Economia

Rio Largo possuia o 31° maior PIB per capita de Alagoas, com um valor de R$17.3 mil em
2020 (IBGE). Quando analisado o PIB a pregos correntes no contexto do Estado, o
municipio ficava com a sexta posi¢do, com uma soma de R$ 1,3 bilhdes, em 2020, atras
de Maceid, em primeiro lugar, Arapiraca, Marechal Deodoro, Coruripe e Santana do
Mundau, na sequéncia (IBGE 2020).

O Grafico 3-6 traz a evolugédo do PIB a precos correntes do municipio de Rio Largo entre
0s anos de 2002 e 2020. Em 2020, a partir dos levantamentos do Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica (IBGE), o setor de servicos (com excegdo dos servigos de
administragéo, defesa, educagéo e saude publicas e seguridade social) apresentou a maior
participagdo no PIB a pregos correntes do municipio, aproximadamente 38,8%, rendendo
quase R$510 milhdes. O setor de administracdo, defesa, educacdo e saude publicas e
seguridade social, industria e agropecudria aparece na sequéncia com pouco mais de
R$338 milhdes, representando 25,8% do total.
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Grafico 3-6: PIB a pregos correntes entre 2002 e 2020
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No periodo entre 2010 e 2020, merece destaque o acentuado crescimento da participacao
do setor de servigos no PIB de Rio Largo, indo de pouco mais de R$145.milhdes para mais
de R$ 500 milhées. O setor de industrias, por outro lado, apresentou certo decréscimo na
série histérica analisado, em especial entre 2012 e 2013. Houve uma recuperagao do setor
e a retomada do crescimento entre 2019 e 2020. A agricultura foi o setor que se mostrou
mais estavel, apresentando decréscimo discreto ao longo do periodo, indo de R$ 55,8
milhées, em 2010, para R$ 48,5 milhdes, em 2020.
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3.4. Equipamento e Servigos
3.4.1. Educagdo

Em pesquisa a respeito dos equipamentos de educagéo existentes no municipio, foram
contabilizadas 83 instituicbes de ensino, com base no Censo Escolar (INPE), sendo 40
instituicbes municipais, 9 estaduais, 33 privadas e 1 federal. Rio Largo dispde de duas
universidades, sendo uma privada e outra federal. Das instituicbes constantes nessa base
de dados, foi possivel especializar 45 unidades ativas. A relagéo das escolas, dependéncia
administrativa das instituicées, localizagdo, tipos de ensino e quantidade de alunos
matriculados podem ser conferidos em sua totalidade no Volume 4A — Relatério de
Diagnostico da Mobilidade Urbana.

3.4.2. Saude

Uma das formas do planejamento em mobilidade urbana se relacionar com o servigo de
atendimento a saude da populagcéo se da através da acessibilidade a unidade de satde,
hospital, pronto atendimento, entre outros equipamentos de satide. Por isso a importancia
de conhecer a distribuicéo espacial dessas unidades de saude no territério do municipio e
suas condi¢des de acessibilidade.

De acordo com Cadastro Nacional de Saude (CNES), Rio Largo possui 27 equipamentos
de saude, sendo 22 Unidades de Salde da Familia (USF). Sabe-se que as unidades sio
a porta de entrada da populagdo ao Sistema Unico de Saude (SUS) e devem estar
localizadas de maneira descentralizada para atendimento da populagdo local. Essa
proximidade com a populagdo € uma caracteristica do programa Estratégia Saude da
Familia (ESF) — para atendimento das familias, o programa conta também com equipes de
saude que realizam atendimento domiciliar as familias da vizinhanca da unidade. As
informagdes especificas e maiores detalhamentos sobre as unidades de salde do
municipio podem ser consultadas no Volume 4A — Relatério de Diagnéstico da Mobilidade
Urbana.

3.4.3. Lazer

A partir de um levantamento realizado com base nos dados abertos do Open Street Map,
foi possivel identificar 65 equipamentos de lazer e recreagéo no municipio de Rio Largo,
entre parques, pragas e quadras de esportes. Foram verificados, ao todo, 45 pracas e 19
quadras esportivas espalhadas pelo municipio, além de um parque na regido do Utinga. A
partir da andlise dos locais de implantagéo dos equipamentos foi possivel notar a boa
distribuicdo espacial das pragas por todo perimetro urbano do municipio. As quadras
esportivas aparecem mais concentradas nos conjuntos habitacionais de maior porte, como
€ o caso dos Conjuntos Jarbas Oiticica e Anténio Lins, além das regibes do Casas
Novas/Vila Rica, Tabuleiro do Pinto e Cruzeiro do Sul.

25
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As imagens produzidas no mapeamento dos equipamentos de esporte e lazer, assim como
as andlises detalhadas podem ser consultados no Volume 4A — Relatério de Diagnoéstico
da Mobilidade Urbana e nos relatérios do Plano Diretor Municipal.
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4. Legislacao

Adiante sdo apresentados, de maneira resumida, os itens de maior relevancia do
arcabouco legal do municipio levantados a partir de estudos que abrangem todos os temas
relacionados a mobilidade, bem como ideias de seguranga e educagao para a mobilidade.
As analises podem ser consultadas na integra no Volume 4A — Relatério de Diagnéstico
da Mobilidade Urbana.

4.1. Legislagao Federal

Constituigdo Federal

A Constituigdo Federal de 1988 estabelece os fundamentos da Republica, destacando a
cidadania e dignidade humana, além de direitos e deveres individuais e coletivos. A
inovagéo organizacional da federagéo elevou os Municipios a entes auténomos, com
competéncias, como era o caso de transito e transportes, antes atribuidas aos Estados. A
CF estabelece, ainda, que, cabe a Uni&o legislar para orientacdo nacional, como esta
descrito no art. 22, XI, bem como instituir as diretrizes para o desenvolvimento urbano (CF,
art. 21, XX), cujas politicas publicas sdo executadas pelo Poder Publico municipal,
conforme as diretrizes fixadas em lei.

Lei Federal n° 9.503, de 23/09/1997 — Cédigo de Transito Brasileiro (CTB) e suas
alteragdes

O Cadigo de Transito Brasileiro (CTB) entrou em vigor como lei de carater nacional (Lei
Federal n°9.503/1997), prevendo a composi¢cdo do Sistema Nacional de Transito,
cuidando de atribuicbes municipais gerais, sobre o transporte de passageiros, transporte
de cargas, para motofrete, entre outros.

Cabe destacar neste item que, recentemente, o CTB sofreu alteragcdes por meio da Lei
n°®14.440, de 02/09/2022, e da Lei n° 14.599, de 19 de junho de 2023. As principais
mudancas estéo relacionadas aos artigos 24 e 279-A, sendo elas relacionadas as
competéncias dos 6rgéos e entidades executivos de transito dos Municipios, no ambito de
sua circunscric@o, no caso do primeiro, e a remogéo de veiculo em estado de abandono,
que agora precisa ser regulada pelos Municipios.

Lei Federal de n° 10.257, de 10 de junho de 2001

Conhecido como Estatuto das Cidades, que também regulamenta os arts. 182 e 183 da
CF/88 e tem como objetivo estabelecer diretrizes gerais da politica urbana do Brasil, e
assim, organizar os espagos urbanos, impondo, entre outras protecdes de impacto, a
exigéncia de lei que regule a obtengdo das licengas ou autorizacGes de construgéo,

ampliagao ou funcionamento a cargo do Poder Publico municipal. W
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Lei Federal de n° 12.587, de 03 de janeiro de 2012

E o marco civil vigente da mobilidade urbana, contendo os parametros nacionais de
ordenagdo vinculante, o que exige atuagéo regulamentagéo local conforme os principios,
diretrizes e objetivos que estabelece, impondo a garantia de reserva de recursos com vistas
ao aprimoramento do sistema e melhoria da qualidade dos servigos, transformando a
mobilidade em condicionante para a verificagéo de indice de inclusdo social e qualidade
de vida. Esta lei ja sofreu 6 alteragées, sendo a ltima pela Lei n® 14.000/2020.

4.2. Legislagdo Estadual e Municipal

Nos planos estadual e municipal fazem parte do arcabouco legal para a mobilidade urbana
as seguintes normas e respectivas alteragdes:

Constituicdo do Estado de Alagoas (CEAL)

Atribui a seus Municipios, no art. 12, VIII, organizar e prestar, diretamente ou sob regime
de concessdo ou permissdo, os servicos publicos de interesse local, incluido o de
transporte coletivo que tem carater essencial, o que é reproduzido no art. 8°, VI da LOM de
Rio Largo. O art. 23, “h” da referida Carta Estadual, por exemplo, estabelece que é da
competéncia das Cémaras Municipais, com sangdo do Executivo, dispor sobre a
autorizag&o para a concesséo de servigos publicos municipais, o que é reproduzido no art.
13, XIl, da LOM de Rio Largo. Além disso, diversos outros artigos remetem a importancia
do planejamento urbano para o ordenamento territorial, evidenciando ferramentas como o
Plano Diretor Municipal, como norteadoras desse processo.

Lei Orgénica Municipal

A Lei Organica Municipal (LOM) cuida de servicos publicos em geral, pontuando
brevemente sobre os transportes de passageiros, como servico de carater essencial que
pode ser executado diretamente ou sob regime de concess&o ou permissao, assim como
todas as prescrigées que reproduzem a Constituicio Estadual. O art. 12, por exemplo, diz
que cabe a Camara Municipal, com a sancdo do Prefeito, dispor sobre concessdo e
permissao para a execugdo de servigos publicos por terceiros, observadas as disposicdes
das Leis Federais. Ja o art. 13 dispde que é da competéncia exclusiva da Camara Municipal
apreciar os atos de concess@o ou permissdo e os de renovacdo de concessdo ou
permissdo de servigos de transporte coletivo.

Plano Diretor Municipal

Plano Diretor € um instrumento vetorial de planejamento que identifica valores,
necessidades e prioridades, com vistas a organizar a vida e o0 desenvolvimento sustentavel
da cidade. No caso do municipio de Rio Largo, é objetivo primevo do Plano Diretor construir
a universalizagdo da mobilidade e acessibilidade urbana e rural. visando a integracdo d




el PREFEITURA

]
Rio Largo

ESTADO DE ALAGOAS

PREFEITURA MUNICIPAL DE RIO LARGO

todo o territério municipal (inc. X, do art. 3°). Entre as estrategias para o desenvolvimento
sustentavel do municipio, aparece como alvo, igualmente, dinamizar a mobilidade urbana
e a integragao do territério municipal (art. 4°, [V), mas é o art. 40, destacado no Capitulo V,
que dispde sobre a mobilidade urbana e integracéo do territorio. O artigo estabelece, ainda,
diretrizes para a melhoria de circulagdo de pessoas e produtos, embora muitos outros
dispositivos também destaquem a necessidade de melhoria da infraestrutura urbana,
servicos e equipamentos sociais.

Uso e ocupagao do solo (PL 03, de 17 de janeiro de 2019)

A finalidade do projeto de lei (PL) 03, de 17 de janeiro de 2019, além de cumprir
determinagdes do Plano Diretor e do Estatuto da Cidade, é ordenar e controlar o uso, definir
condicionantes para implantagdo de empreendimentos de impacto, detalhar parametros de
ocupagéo e fixar de regras para novos parcelamentos.

Transporte Escolar

O transporte escolar foi licitado e contratado, em Rio Largo, a partir do Pregéo 056/021,
mas que disso ndo se conclua, indevidamente, como categorizacéo de servigo publico.

Superintendéncia Municipal de Transportes e Transito
e Lein®1.221, de 18/12/1998

Diz o art. 3° da Lei n® 1.221/98 que a Superintendéncia Municipal de Transportes e Transito
— SMTT é autarquia municipal, criada para atuar na area de transito urbano e rodoviario e
transporte publico de passageiros.

Transporte Coletivo por Onibus
* Lei n°® 1.448, de 4/4/2007, alterada pela Lei n° 1.733, de 12/9/2016

Nomeado em Rio Largo como lotagéo, o transporte por vans e similares, de capacidade
para até 22 passageiros, tem a prestacéo vedada & pessoa juridica, s6 podendo ser
prestado por permissionario auténomo que explore sua atividade em linha e pontos de
parada definidos pelo Poder Concedente, por meio da SMTT.

* Leis 1689/2014 e 1905 e 1912/2021

No caso de Rio Largo, a Lei n° 1.689, de 18 de setembro de 2014 estabeleceu que a tarifa
seria fixada pelo Poder Executivo, por meio de decreto, com consulta prévia ao Conselho
Municipal de Transportes e Transito. O Conselho foi criado pela Lei n° 1.582, de 17 de
agosto de 2010, sendo vinculado & Superintendéncia Municipal de Transportes e Transito
- SMTT e composto por 15 membros titulares, com igual ndimero de suplentes, e

competéncias estao registradas no art, 3°, -
/ Y
29
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Transporte Individual de Passageiros
e Lei 1503/2009 e PL 26/2019

A Lei Municipal n® 1.503, de 27 de janeiro de 2009 (e respectiva alteracdo da n® 1.582, de
25de junho de 2010 aos arts. 5° a 8%) e o PL 26/2019, cuidam do transporte individual de
passageiros, sendo que as leis tratam dos téxis e o Projeto de Lei trata de transporte
contratado por aplicativos e plataformas de comunicagdo em rede.

Transporte por Aplicativos
e Projeto de Lei 26/2019

Quanto aos aplicativos que exploram o transporte por plataformas digitais, as empresas
tém resistido ao credenciamento e controle por meio de norma local. Entretanto, pode o
Municipio regular nos termos da competéncia atribuida nos dispositivos aplicaveis dos arts.
21 a 24 da Lei n® 12.587/12 e alteragdes, como ja explicado em publicagdo doutrinaria

especifica2 e jurisprudéncia acerca desse entendimento.

A categoria de transporte por aplicativo do municipio de Rio Largo ainda ndo possui lei
especifica, havendo somente um Projeto de Lei a ser apreciado pela Camara.

Transporte Ativo, Vias e Restrigdes, Acessibilidade e Servigos de Moto-Taxi

Nao foram identificados instrumentos normativos que regessem assuntos relativos ao
transporte ativo, contemplando pedestres e ciclistas e a respectiva infraestrutura
necessaria para cada modo.

Emissdes Atmosféricas

Quanto a poluigdo atmosférica, ndo foram encontrados registros de dispositivos de
regulamentacéo da tematica no ambito municipio. Dessa forma, estabelece-se a Lei
Federal n® 12.587/12, que também trata da necessidade de se regular o controle e
monitoramento de emissées atmosféricas (art. 5°, Il e 7°, IV).

Direito a Participagédo da Sociedade

> GUIMARAES, Geraldo Spagno. Transporte individual de passageiros por aplicativos —
Repercussédo Geral 967 — Temperamentos e limites necessarios para a compreensao do tema e da
decisdo do STF. Férum

Administrativo — FA, Belo Horizonte, ano 21, n. 239, p. 45-53, jan. 2021.
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Em |evantamentos junto ao Poder Publico Municipal, observou-se que Rio Largo nédo
dispée de instrumentos normativos essenciais para o cumprimento da gestio democratica
da cidade por meio da participagéo popular.
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5. Progndstico da Mobilidade Urbana de Rio Largo

PREFEITURA

Com insumos de informagdes levantadas e analisadas na fase de diagnéstico, elaborou-
se projegbes relativas ao prognostico da mobilidade urbana do municipio, de modo a
delimitar cenarios futuros que sirvam para definir as propostas e acdes de melhoria. As
analises de progndstico abrangem os temas de demografia, frota de veiculos, demanda do
transporte publico coletivo e vetores de expanséo urbana.

5.1. Demografia

Para estimativa da populagéo total de Rio Largo, foi realizada uma projecao linear a partir
da série historica do IBGE até o ano de 2022. Conforme o Grafico 5-1, em 2022, Rio Largo
possui 93.729 habitantes e ao crescer com uma taxa geométrica de anual de 2,2%, 0
numero de residentes chegara a 104.249 em 2027. Nos préximos 5 anos, entre 2027 e
2032, a populagéo passara a crescer mais lentamente, cerca de 1,9% a cada ano, e
alcangara a marca de 114.769 habitantes em 2032.

Grafico 5-1: Projegéo da populagéo
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Fonte: IBGE (2022).

Entre 2032 e 2037, a taxa geométrica anual de crescimento também sera de 1,8%, fazendo
com que a populagdo do municipio de Rio Largo seja equivalente a 125.289 habitan
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populacional, compativel com o processo de estabilizagéo demografica pelo qual passa o
pais.

5.2. Frota de Veiculos

Para a projecéo da frota de veiculos de Rio Largo foram observados os incentivos voltados
para a industria automobilistica nos ultimos anos. Nesse contexto, aponta-se que, apos a
crise econdmica mundial, deflagrada em 2008, o governo federal adotou uma série de
pacotes de desoneracéo fiscal que buscaram reaquecer a produgdo e o consumo. E
possivel verificar no grafico da série historica, apresentado no item de caracterizagdo do
municipio (item 3.3.3, Gréafico 3-2) que o crescimento da frota continuou até 2022. Para o
calculo, foram consideradas as variages observadas nos Gltimos 5 anos, entre 2017 e
2022. Para a série historica do nimero de automoveis, motos e frota total, no periodo
mencionado, foram obtidas as seguintes equacées da reta:

Automével = 699,00 x x — 1.401.723,33
Motocicleta = 638,40 X x — 1.283.648,47
Frota Total = 1.476,00 x x — 2.963.371,67
Em que:
X = tempo, em anos.

O coeficiente de determinagdo R? que indica a variacdo dos dados da reta de ajuste a
série historica, varia entre 0 e 1, sendo que quanto maior o R?, mais explicativo & o modelo.
No caso do ajuste a série historica do nimero de automéveis motos e frota total, este
coeficiente resultou em 1,00 para todas as categorias, indicando um bom ajuste a amostra.

O Gréfico 5-2 apresenta a projecdo do numero de automével, moto e frota total, no
municipio de Rio Largo entre os anos de 2006 e 2037. Verifica-se que a frota total passara
de 21,1 mil, em 2022, para 43,2 mil, em 2037. Isso representa uma taxa de crescimento
médio anual equivalente a 4,9%.

Tambeém ocorreu um aumento de aproximadamente 44,8% no numero de motos, passando
de 7,2 mil, em 2022, para 16,7 mil motos, em 2037 e de 79,2% no nimero de automoveis,
chegando a 22,1 mil em 2037.
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Grafico 5-2: Projecéo da frota
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Fonte: SENATRAN (2023).

A partir dos dados de projecdo da populagéo e da frota, foi possivel obter a projecao da
taxa de motorizagéo. A taxa de motorizagéo passara de 22,6%, em 2022, para 34,5%, em
2037, conforme apresentado no Grafico 5-3.

Grafico 5-3: Projecéo da taxa de motorizagéo
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5.3. Uso e Ocupagéao do Solo

O estudo do uso e ocupagédo do solo de um municipio podem servir como insumo para a
definicdo de novas diretrizes, politicas e parametros de ocupacdo do espago urbano,
amparados também por instrumentos juridicos, como é o caso da Lei de Uso e Ocupacao
do Solo. Em relag&o a Rio Largo, por conta de caracteristicas de ocupacéo territorial e da
dinamica metropolitana, identificadas no relatério de Leitura Técnica (Volume 2A, Produto
2), do diagnostico da atualizagéo do Plano Diretor Municipal de Rio Largo (2023), verificou-
se que a populagdo apresenta grande dependéncia de Maceid, principalmente para
atividades cotidianas, como estudo e trabalho. Essa dinamica pendular implica em
questdes como a dificuldade de deslocamento, restrigbes ao desenvolvimento econémico,
entre outros problemas.

A partir dos levantamentos realizados, foi observado que uso do solo predominante no
municipio € o residencial de média e baixa densidades, com a presenca de alguns
estabelecimentos comerciais de carater local e/ou equipamentos publicos, como escolas e
unidades de saude.A relagdo entre densidade do uso residencial e o processo de
verticalizagéo, frequentemente observada na maioria dos municipios do pais, n&o foi
identificado em Rio Largo. Poucos iméveis possuem mais de dois pavimentos.

Para andlises detalhadas sobre as caracteristicas de uso e ocupacgéo da area urbana do
municipio, assim como mapas tematicos, consultar o Volume 4B — Relatorio de Prognéstico
da Mobilidade Urbana.

5.4. Vetores de Expansédo Urbana

Com base nas caracteristicas de uso e ocupacéo observadas e na identificacdo de novos
investimentos e empreendimentos ja previstos ou em processo de instalagdo no municipio,
buscou-se indicar os possiveis vetores de expansé&o da area urbana de Rio Largo. O mapa
apresentado na Figura 5-1 mostra as principais areas identificadas como passiveis de
crescimento nos préximos anos.
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Figura 5-1: Mapa de vetores de expans&o urbana de Rio Largo
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Uma dessas regies é o Distrito Industrial. De acordo com informagdes repassadas pela
Secretaria de Planejamento, Orgamento e Captagéo de Recurso (SEPLA), a area passara
por expanséo, ja havendo empresas interessadas em se instalar no municipio. Qutra area
que tem passado por um forte processo de expansdo é a regido do Brasil Novo,
caracterizado por possuir diversos conjuntos e condominios residenciais. O mesmo
processo deve ocorrer no bairro Manoel Gongalves, no entorno dos conjuntos Antonio Lins
e Jarbas Oiticica. Os vazios existentes na regido devem ser ocupados com novos

empreendimentos residenciais, preenchendo os locais hoje ocupado por producgédo
agricola.

A correta delimitagdo desse processo permite a articulagdo com o planejamento de
transportes, sendo utilizado como insumo para a tomada de decisdo acerca da abertura de
novas ligagbes viarias e ampliagéo e/ou criagdo de novos corredores de transporte de
pessoas e cargas. A ampliagao das atividades industriais na regigo do Distrito Industrial,
por exemplo, demandara maior suporte para o transporte de carga e de passageiros do

transporte coletivo, considerando que o nimero de trabalhadores na area també
aumentara.
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Nesse novo contexto, sera necessario, portanto, considerar solugbes de maior urbanizagéo
para a regiao, com foco principal em seguranca viaria, ja que a infraestrutura da rodovia é
considerada uma barreira (destacada em cinza no mapa) para os deslocamentos
transversais ja registrados na regido, como mostra a Figura 5-2. As diretrizes para o
transporte ativo por caminhada, bicicleta e para o sistema viario e de circulagdo seréo
apresentados adiante.

Figura 5-2: Mapa de barreiras urbanas de Rio Largo
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As demais analises realizadas, além de outros mapas tematicos e conclusées a respeito
do processo de expanséo e seus respectivos vetores podem ser conferidos no Volume 4B
— Relatério de Prognéstico da Mobilidade Urbana

5.5. Cenarios

O prognéstico da mobilidade urbana de Rio Largo foi realizado a partir do estudo dos
cenarios “nada a fazer” e “propositivo”, descrevendo primeiramente, as consequéncias da
auséncia de politicas publicas e investimentos em mobilidade urbana, para depois formular
as diretrizes de ag¢bes para o cenario propositivo.

Prefeitura de Rio Largo \_//_

Av. Napoledo Viana - Conj. Napoleao Viana, Rio Largo - AL, 57100-000
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As definigbes e diretrizes de melhorias previstas para os cendrios de cada tema tratado no
Plano de Mobilidade Urbana serdo apresentadas adiantes, juntamente com suas
respectivas propostas e agbes. Para a leitura completa de cada cenario por eixo,
recomenda-se a consulta ao VVolume 4B — Relatério de Prognéstico da Mobilidade Urbana.

5.6. Caracterizagdo dos deslocamentos

A caracterizaggo dos deslocamentos da populagéo residente em Rio Largo e na Regiao
Metropolitana de Maceio foi verificada com base nas informagdes coletadas na pesquisa
de Origem e Destino realizada nas Areas Centrais e em Polos Geradores de Viagens
(PGVs). A seguir, séo apresentados os resultados resumidos das pesquisas de campo. As
metodologias e analises realizadas podem ser consultadas na integra no Volume 3B —
Relatorio de Pesquisas e Levantamentos e no Volume 4A — Relatério de Diagnéstico da
Mobilidade Urbana.

5.7. Padrédo de Viagens

O més base utilizado para as analises dos deslocamentos no municipio de Rio Largo e na
Regiédo Metropolitana de Maceié foi novembro de 2022 e portanto, os resultados
apresentados correspondem ao comportamento médio identificado no referido més. Cabe
destacar que, embora apenas o municipio de Rio Largo seja objeto de estudo para este
Plano, os dados da pesquisa OD também abrangeram cidades vizinhas, que também
compdem a regido metropolitana. foram definidos 8 Polos Geradores de Viagens principais
nos quais foram aplicadas as entrevistas, buscando identificar as origens dessas viagens,
bem como outras informagdes que permitissem caracterizar o perfil da populagdo
entrevistada. Os PGVs selecionados encontram-se apresentados na Tabela 5-1, assim
como a quantidade de entrevistas (amostra coletada) e respectiva porcentagem em relagéo
ao todo.

Tabela 5-1: Pontos da pesquisa OD em PGVs e amostra coletada

Shopping Progresso (Centro)
Feira Municipal (Centro) 65 71
Praca do PV (Centro) 205 22,3
Praga Humaita (Conj. Mutirdo)? 15 1,6
Posto BR (Mata do Rolo) 210 | 229
Hospital Ib Gatto (Centro) 129 14,0

3 Verificou-se em campo que o PGV 04 — Praga Humaita ndo se configura como um PGV. Por esta
razéo, o PGV 04 foi desconsiderado das andlises.

i
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( UBS Eduardo Campos (Cruzeiro do Sul) 65 1
P 08 CEASA (Santos Dumont/Macei6) 108 11,8
ota 919 | 100,0

A maior participagdo do transporte individual observada na pesquisa foi no PGV 01
(Shopping), com quase 60% do total de respostas. O transporte ativo apareceu com maior
significancia no PGV 02 (Feira Municipal), com quase 57%, e no PGV 06 (Hospital), com
50,4% do total, ambos na regido central do municipio. O PGV 05 (Posto BR — Mata do
Rolo) também teve destaque para o transporte coletivo, com mais de 37,6% das respostas,
resultado ja esperado, visto que o local funciona como um terminal ndo oficial. O transporte
coletivo e o transporte escolar se mostraram significativo no PGV 07 (UBS E. Campos),
com 27,7% e 26,2%, cada um, possivelmente apontando aquele PGV como um local de
relevancia para o sistema de transporte coletivo e escolar para a regi&o do Cruzeiro do Sul
(Brasil Novo).

Em uma andlise mais ampla, abrangendo todos os PGVs, nota-se que a amostra
apresentou um equilibrio entre o transporte ativo, com 39,6% dos participantes, e o
transporte individual, com os outros 34,3%.Gréfico 5-4: Divisdo modal por PGV

100,0% — d : . - _
BEEER
B & = B & &
80,0% .- b i |
- . ik , 5
‘ * Faiiy bed
- . =l N
60,0% L ,,,,, | 5
% |
400% |
20,0%
- Todos
PGVO01 PGV02 PGV03 PGV05 PGV0S8 PGV07 os
PGVs

@ Transporte Individual  56,6%  354% 424% 152%  30,2% 354%  34,3%
Transporte escolar 0,8% 0,0% 2,4% 71% 0,0% 10,8% 3,5%
“ Transporte Coletivo 19, 7% T % 10,7% 376% 186% 27.7% 216%
I Transporte Ativo 21,3% 56,9% 424% 395% 50,4% 26,2% 39,6%
@ Outro 1,6% 0,0% 2,0% 0,5% 0,8% 0,0% 1,0%

Com base nos motivos de viagem na origem, ou seja, as atividades que o entrevistado
estava praticando antes de chegar ao PGV onde foi abordado, foi observado que o motivo

39
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“Trabalho” foi 0 que mais se destacou, em especial nos PGVs 05 (Posto BR — Mata do
Rolo) e 02 (Feira Municipal), com 60,5% 55,4% das respostas dos participantes, como
pode ser visto no Grafico 5-5. O motivo Residéncia também apareceu com destaque,
principalmente no PGVs 06 (Hospital) e 03 (Praga do PV), 62,0% e 493%,
respectivamente. Em relagéo ao motivo Compras, o PGV 07 (UBS E. Campos) apresentou
maior destaque, com 27,7% das respostas. Esse fato provavelmente se deu pela entrevista
de pessoas que estavam circulando no entorno do PGV. Outro local que apresentou um
grande volume de respostas para “compras” foi o PGV 01 (Shopping), com 24,6%. Vale
mencionar que esse Ponto tambem teve um numero significativo de respostas do tipo
“Outros”, sendo uma possivel causa a variedade de servicos e atividades que o local retine.
O motivo “Estudo” apareceu com maior representatividade no PGV 05 (Posto BR — Mata
do Rolo), com 13,8%.

Grafico 5-5: Gréfico e tabela com os motivos de viagem na origem por PGV
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40,0%
20,0%
0,0% e S
PGV0O1 PGV02 PGV03 PGV05 PGV0OS PGVO07 ‘;g@;’s
@ Trabalho 18,9% 55,4% 14,1% 60,5% 21.7% 20,0% 32,2%
@ Satde 2.5% 0,0% 3,9% 1.9% 3,9% 13 8% 3,6%
@ Residéncia 2.5% 29.2% 49,3% 17 6% 62,0% 3,1% 30,4%
mRefeicdo 2.5% 1,5% 0,0% 0,0% 0,0% 9,2% 1,3%
1 Outros 43,4% 31% 13,7% 2,9% 5.4% 13,8% 13,2%
Nao informado 0,0% 3,1% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3%
o Lazer 3,3% 1,5% 2,9% 2,9% 2,3% 0,0% 2.5%
= Estudo 2,5% 0,0% 1,5% 13,8% 2,3% 12,3% 5,8%
mCompras 24.6% 6,2% 14,6% 0,5% 2,3% 27.7% 10,8%

5.7.1. Transporte Ativo

Considerando a andlise por divisdo modal, os resultados especificos para o transport
apontaram o PGV 03 (Praga do PV) como o que apresentou maior volume de e
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nessa categoria. Em seguida apareceram os PGVs 05 (Posto BR — Mata do Rolo) e 06
(Hospital), com 26,3% e 20,6%, respectivamente.

Em relagéo a escolha pelo transporte ativo, observou-se que este foi a op¢céo da maioria
dos individuos do sexo feminino, somando 52,4% das respostas. Analisou-se também o
principal motivo de viagem dos entrevistados que optaram pelo transporte ativo. Os motivos
de viagem mais apontado pelos participantes foram Residéncia e Trabalho, com 34,6% e
31,7%, cada um, indicando possivelmente pessoas que moram proximas aos seus locais
de trabalho. Na sequéncia aparece o motivo Compras, com 10,2%.

Ja sobre a frequéncia de viagem dos entrevistados que optaram pelo transporte ativo, nota-
se que a maioria dele o realiza diariamente (mais de 5x por semana), com 62,9%.

Os entrevistados que declaram utilizar o transporte ativo apresentaram maior
expressividade na faixa de renda de até 1 salario-minimo, representando 53,3% do total.
Na sequéncia aparecem as faixas de 1 a 2 saldrios-minimos e os participantes que
declararam n&o possuir rendimentos, com 18,1 e 15,9%, respectivamente.

5.7.2. Transporte Coletivo

As mesmas andlises foram realizadas com os participantes que declaram utilizar o
transporte coletivo para deslocamento. As respostas tiveram maior expressividade no PGV
05 (Posto BR — Mata do Rolo), representando 45,9% dos participantes. Em seguida
apareceram os PGVs 06 (Hospital), com 14%, e 03, com 12,8% do total.

Foi observado novamente uma maioria do sexo feminino, agora com maior expressividade,
55,2%. Em relagdo aos motivos de viagem, mais uma vez os deslocamentos ao trabalho,
residéncia e compras tiveram destaque, com 48,3%, 18,6% e 8,1%, respectivamente. A
opgao “Outros” também merece destaque, com 18,6%, indicando maior variedade de
motivos para esses usudrios do transporte coletivo de Rio Largo.

Sobre a frequéncia desses deslocamentos, os entrevistados declararam fazé-los mais de
5 vezes na semana, refor¢cando a ideia de o transporte coletivo ser utilizado de maneira
rotineira para viagens do tipo casa-trabalho. A renda familiar desses participantes também
se concentrou na faixa de até 1 salario minimo, acumulando mais de 40% das respostas.
Houve muitas abstengées entre esse grupo, chegando a 26,2%. N&o houve registro de
participantes com mais de 5 saldrios minimos.

5.7.3. Transporte Individual

A Ultima categoria analisada é a dos participantes que utilizaram o transporte individual no
deslocamento mencionado na entrevista. O transporte individual apareceu com maio
frequéncia nas respostas dos PGVs 03, somando 31,9%, no PGV 01, com pouco mai
25%, e no PGV 06, com 14,3% do total.

RS
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Diferente das categorias de transporte anteriores (ativo e coletivo), a maioria dos
participantes era do sexo masculino, com 53,5% das respostas. Os motivos com destaque
foram semelhantes as analises anteriores, com maior valor para residéncia, com 33,7%,
para o trabalho, com 26,0% e para compras, com 14,3%. A op¢ao Outros novamente
apresentou alta taxa de escolha, com 17,6%. A frequéncia de viagem também indicou
deslocamentos cotidianos, ou seja, aquele que ocorrem em mais de 5 vezes por semana,
com mais de 40% das respostas.

Em relagao a renda familiar, nota-se que a maioria também se concentrou na faixa de até
1 salario minimo, porém apresentando maior equilibrio com a faixa de 1 a 2 salarios
minimos, sendo de 38,8% e 30,4% para cada categoria. Os respondentes nas faixas de 2
a 5 salarios minimos e de 5 a 10 também apareceram com percentuais maiores, sendo de
10,3% para o primeiro e 1,5% para o segundo.
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6. Sistema Viario e Circulagao

Os principais aspectos da configuracdo atual do sistema viario de Rio Largo seréo
apresentados de maneira resumida neste capitulo. A versdo completa das analises esta
disponivel no Volume 4A — Relatério de Diagnéstico da Mobilidade.

6.1. Caracterizagao do Sistema Viario Urbano Atual

O municipio de Rio Largo encontra-se localizado no estado de Alagoas e integra a Regido
Metropolitana de Maceio, capital do estado. Os principais acessos ao municipio se dado
pelas rodovias federais BRs 101 e 104 e pela rodovia estadual AL-210.

Em relagdo ao Sistema Vidrio Principal (SVP), destaca-se um conjunto de vias de maior
importancia que servem de suporte para a maioria absoluta dos deslocamentos de viagens
motorizadas e boa parte das viagens por transporte ativo. Ao todo, o sistema viario principal
considerado nesta analise possui extensdo de 44,7 km, sendo 13,5% da extensdo total do
sistema viario da regido urbanizada de Rio Largo. A lista completa das vias que compde o
conjunto analisado encontra-se disponivel no Volume 4A — Relatério de Diagnéstico da
Mobilidade Urbana e estéo representadas no mapa da Figura 6-1.

Figura 6-1: Mapa do Sistema Viario Principal de Rio Largo
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Outra caracteristica do SVP que chama ateng&o & a existéncia de um trecho da Av. José
Manhaes fora do limite do municipio de Rio Largo. A avenida, que da acesso a regiao do
Cruzeiro do Sul a partir da BR-104, possui apenas um trecho dentro dos limites do
Municipio, com base no limite municipal definido pelo IBGE de 2000. Apesar do conflito de
jurisdicéo entre Rio Largo e Maceié, na pratica, a partir da observagao in loco, a via mostrou
maior uso para as viagens originadas em Rio largo.

Além das vias urbanas do SVP, ja citadas, as rodovias BR-104 e AL-210 também
apresentam volumes significativos do trafego local, pelo fato de cruzarem areas mais
urbanizadas do municipio. A presenca dessa infraestrutura rodoviaria interfere
negativamente nas dindmicas urbanas observadas nessas regides. o que justifica a
necessidade de analise pormenorizada.

6.1.1. Classificagdo e Hierarquia Viaria Atual

A hierarquizagéo das vias tem como principal objetivo a organizagéo do sistema viario, de
acordo com suas fungdes e de modo a obter uma minimizagéo dos conflitos das fungdes e
uma maior eficiéncia para o sistema.

Em levantamento junto ao Poder Publico, foi constatado que o municipio de Rio Largo nao
possui legislagdo especifica que discipline sua hierarquizagéo viaria. Entretanto, as
diretrizes de dimensionamento de vias sdo tratadas de maneira pontual no Codigo de
Obras (Lei Municipal 1.208/1997). Essas informag&es encontram-se descritas no volume
4A — Relatério de Diagnostico da Mobilidade Urbana.

No sentido de se obter parédmetros para pesquisa, considerou-se para analise a
hierarquizagdo existente no banco de dados aberto do OpenStreetMap (OSM), nas
observagdes realizadas em campo durante as visitas ao municipio e nas pesquisas
aplicadas. A proposta da estrutura de hierarquizagao formulada para analise da dinamica
atual encontra-se no Volume 4A — Relatério de Diagnéstico da Mobilidade Urbana.

Cabe destacar também que o municipio dispde de um projeto de lei que traz parametros
de largura minima das vias em fungéo da extenséo do logradouro, em uma tentativa de
criagao da hierarquizagéo viaria. O projeto estava em tramitagéo para votacéo, porém nao
foram obtidas maiores informagées sobre 0 andamento do processo.

6.1.2. Caracteristicas Principais

Esse subitem tem como objetivo analisar as caracteristicas e o estado de conservacgéo das
vias e sinalizagéo do sistema viario principal de Rio Largo, a partir do levantamento de
campo do Cadastro Viario e outras pesquisas e informagdes disponiveis. As imagens_e
descricbes detalhadas de cada trecho de via que compde o SVP podem ser consujtadas
no Volume 3A — Relatério do Cadastro Viario.
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6.1.2.1. Analise da Infraestrutura Viaria

Uma caracteristica a se ressaltar em relagéo ao sistema viario de Rio Largo é a influéncia
do relevo acidentado, onde as vias que margeia o Rio Mundau encontram-se na cota 35,
e vao se elevando gradualmente em diregdo a BR-104, se estabilizando em um planalto
na regido da Mata do Rolo/Tabuleiro do Pinto, na cota 135. Dessa forma, o municipio
apresenta uma amplitude topografica de, aproximadamente, 100m entre a parte mais alta
e a regiao central.

Em andlise da distribuicdo da mancha urbana do municipio, percebe-se que a urbanizagao
da parte alta da cidade ocupa praticamente toda sua regiéo de planalto e que a conexao
com a parte baixa da cidade é realizada por uma estreita faixa territorial. A regido central
do municipio, préxima ao Rio Mundau, é caracterizada por ladeiras acentuadas, vias de
largura reduzida e calgadas estreitas, irregulares ou mesmo inexistentes.

6.1.2.2. Sinalizagao Viaria

De maneira geral, observou-se que o municipio necessita de melhorias na sinalizagcéo
viaria de regulamentagdo e adverténcia, tanto na vertical (placas), quanto na horizontal
(pintura viaria), considerando os parametros de conservagao presentes nos manuais
técnicos do Conselho Nacional de Transito (CONTRAN).

Sinalizacao Horizontal

Em relacao a sinalizagéo horizontal, o levantamento para o cadastramento viario identificou
que apenas 10% dos trechos da SVP dispunham de sinalizagdo com uma conservagao
considerada boa, outros 10% foram considerados razoaveis e estavam ausentes em 80%
das vias estudadas.

A respeita da distribuicdo espacial dessa sinalizag&o horizontal, verificou-se ela que soé &
satisfatoria ao longo da rodovia BR-104, de responsabilidade de entidade federal, na via
de acesso ao Aeroporto Internacional Zumbi dos Palmares, e em um pequeno trecho da
regido central do municipio, na Rua Euclides de Mello. Os trechos sem sinalizacéo
representam grande parte do SVP do municipio.

Sinalizagéo Vertical

A analise da sinalizac&o vertical do SVP foi classificada em 4 categorias: boa, razoavel,
precaria e ausente. Foi identificado que grande parte das vias do municipio ndo apresenta
sinalizagdo vertical, sendo 53% do total dos trechos levantados. Do restante dos trechos,
32% apresentaram condi¢bes precarias de conservagéo, necessitando atencao especial
para manutengdo e/ou substituigdo. Outros 3% foram classificadas como razoaveis e
outros 10%dos trechos como boa conservagdo. O mapeamento dos dados aponta, por

exemplo, que praticamente toda a extensdo das Avenidas Fernando Collor de Mello, Julio/—\_

Calheiros e Teoténio de Mello possuem a sinalizagéo vertical em estado precario. //
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Como parte dos dispositivos de controle de trafego foi verificada a sinalizagéo semaférica,
concentrada principalmente na regido central de Rio Largo, onde foi constatada dificuldade
de visualizagdo das luzes dos focos semaféricos e sinalizagéo viaria ja desgastada. De
acordo com a SMTT, os equipamentos foram substituidos e outros 5 foram instalados em
travessias de acesso a escolas do municipio.

6.1.2.3. Inclinagdo da Via

Foi avaliada também a existéncia de ladeiras e o quanto isso pode influenciar na circulagao
vidria. A inclinagdo das vias foi classificada em acentuada, quando a ladeira & ingreme o
suficiente para dificultar ou até mesmo impedir a circulagéo; suave, nos casos de ladeiras
com pouca inclinagdo; e insignificantes, quando a inclinagdo era minima ou mesmo
inexistente. Devido & inclinagéo inadequada, os trechos também tenderéo a apresentar
calcadas irregulares/inadequadas, completamente fora dos parametros de acessibilidade.
O assunto especifico sera tratado no item sobre transporte ativo.

Das vias que compdem o sistema viario principal, 26% representam ladeiras com
inclinacdo acentuada, representando trechos que possivelmente geram dificuldades de
circulacéo, em especial para ciclistas e pedestres. Outros 10% dos trechos levantados
também apresentaram ladeiras, porém de menor inclinag&o. Por fim, a inclinagao de 65%
dos trechos foi considerada insignificante ou inexistente, nao influenciando na circulagao
local.

6.1.2.4. Pavimentacdo Viaria

Para concluir a analise das caracteristicas das vias do sistema viario principal do municipio,
foram analisados os tipos de pavimentacgéo e o estado de conservacéo deles.

Em relagdo a distribuicdo do tipo de pavimentagdo, 97% dos trechos possuem
pavimentacdo asfaltica e apenas 3% é de pavimento em pedra granitica, ou seja, pedra
irregular.

Ja sobre o estado de conservagdo do pavimento das vias, 0 municipio apresentou um
desempenho satisfatério, somando 74% das vias do sistema viario principal com boa
conservagdo. Na sequéncia, 23% das vias foram avaliadas com conservagéo razoavel e
3% apresentaram conservagao ruim.

6.1.3. Analise do Padrao Geométrico Minimo das Vias

A partir de levantamentos realizados in loco, apresentados com maior detalhe nos volumes
3A — Relatorio do Cadastro Viario e 4A — Relatorio de Diagnoéstico da Mobilidade Urbana
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Considerando os levantamentos realizados em campo, néo foi possivel notar um padréo
claro nas dimensdes das vias do municipio. Possivelmente por se tratar de areas mais
antigas do municipio, anteriores ao Cédigo de Obras, em especial na area central, as vias
da regiao apresentaram grande variagdo em suas dimensoées.

Ao se cruzar os resultados com as dimensdes minimas previstas no Cédigo de Obras, foi
observado que 55% das vias do SVP, tanto ruas quanto avenidas, estavam fora dos
padrées minimos estabelecidos. Outros 45% estdo dentro dos para@metros contidos no
Cadigo. A tabela, perfis e analise aprofundada podem ser verificadas no volume 4A —
Relatério de Diagnostico da Mobilidade Urbana.

6.1.4. Barreiras Urbanas e Cruzamentos

As barreiras foram classificadas como: vidrias (rodovias e ferrovias), topograficas
(inclinagao acentuada/encostas); e hidrograficas (rios e cursos d’agua). O municipio possui
diversas caracteristicas que podem interferir na expansédo da mancha urbana e,
consequentemente, na articulagéo do sistema viario e nas possibilidades de deslocamento
da populagéo, em especial para o pedestre e ciclista. Assim, o mapa apresentado na Figura
6-2 traz os elementos que podem ser interpretados como barreiras que interferem na
articulagdo da malha urbana de Rio Largo e na mobilidade da populagéo.

A existéncia de rodovias em areas urbanas, por exemplo, tende a trazer inumeros impactos
negativos as dinamicas socioespaciais, particularmente em relagdo a seguranca viaria e a
articulagao do tecido urbano, como é o caso da BR-104 em Rio Largo. Deve-se citar, ainda,
a presenca do VLT, que exerce grande influéncia no trafego local. A linha do VLT cruza a
regiao central da cidade, margeando o Rio Mundau. Assim como os trechos urbanos de
rodovias, a existéncia de uma linha férrea também exige maior atengéo, considerando os
possiveis conflitos viarios gerados.

Alem dos efeitos trazidos pelas rodovias, ferrovia e demais infraestruturas de transportes,
0 municipio possui areas com relevo demasiadamente acidentado, representando uma
‘barreira topografica®. Ja no caso do Rio Mundau e seus afluentes, eles também podem
ser compreendidos como uma condicionante a ocupagéao antropica, sendo, portanto, uma
“pbarreira hidrografica”.

[FES SRR
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Figura 6-2: Mapa de barreiras de Rio Largo

| Legenda
0 Barreiras Vidrias

Barreiras Hidrograficas
Barreiras Topograficas
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|~ Maior que 100m
Curva de Nivel
Sistema Vidrio
=+ VLT
~—— Rodovias

-‘-( Aeroporto Int. Zumbi dos Palmares

| 10 corpos D'Agua
| 7 Limits Municipal de Rio Largo

6.1.5. Analise do Sistema Viario a partir da Teoria da Sintaxe Espacial

De maneira geral, a Teoria da Sintaxe Espacial (SE) propbe que os deslocamentos urbanos
sao influenciados pela configuragdo urbana, considerando o layout do sistema viario e
outros espagos urbanos. Utilizando conceitos da Sintaxe Espacial, os resultados numéricos
permitem identificar vias bem integradas e com maior potencial de atravessamento em uma
cidade. No caso do municipio de Rio Largo, a modelagem da malha viaria foi realizada no
software QGIS a partir da base de dados do SIT Rio Largo, além de uma extensdo do
sistema viario de Maceié localizado na area imediata & divisa dos dois municipios, coletada
do Open Street Maps (OSM), uma plataforma de livre acesso que permite 0 mapeamento
colaborativo. A extensdo do municipio de Maceié foi considerada nas analises pois os
municipios s&o conurbados e essa caracteristica interfere nos resultados. As informagées
foram avaliadas a partir de duas métricas principais: a Integracdo Global Normalizada
(NAIN) e o Potencial de Escolha Normalizado (NACH). A seguir serdo apresentadas as

Diagnéstico de Mobilidade Urbana.

Prefeitura de Rio Largo
Av. Napoledo Viana - Conj. Napoleao Viana, Rio Largo - AL, 57100-000
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6.1.5.1. Integragdo Global Normalizada (NAIN)

O resultado obtido a partir da medida de Integragdo Global Normalizada (NAIN), destaca,
em vermelho, as vias mais integradas, e, em azul, as menos integradas do sistema viario
urbano de Rio Largo, que segue predominantemente um tragado xadrez. Os resultados
estdo representados no mapa da Figura 6-3.

Figura 6-3: Mapa de Nivel de Integracdo Global Normalizada (NAIN)

Legenda
Sistema Viario de Maceié (s/ dados)

-‘4 Aeraporto Zumbi dos Palmares

H—+ WT

7] Limite Municipal de Rio Largo (IBGE/2000)"
D Municipios do Estado de Alagoas
Integracio Global Normalizada (NAIN):

Pode-se observar que a principal via de integragdo entre Rio Largo e Macei6 é a rodovia
BR-104, que aparece com grande destaque nas andlises e articula também todas as
regides urbanizadas do municipio. Além da rodovia, as principais vias de acesso a Rio
Largo, como a Av. Teoténio Vilela, a Av. José Manhaes, a Av. Fernando Collor de Mello e
a Estrada da Destilaria aparecem com cores mais quentes em toda sua extensdo ou em
algum trecho.

Em relagéo aos bairros, os maiores niveis de integragdo global foram vistos na regido do
Vila Rica, parte das vias principais da Mata do Rolo e areas do Tabuleiro do Pinto e do
entorno do aeroporto. Por outro lado, praticamente todo o centro de Rio largo, grande parte
dos Conjuntos Jarbas OQiticica e Anténio Lins, além dos conjuntos do Cruzeiro do Sul
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apresentaram valores mais baixos de integrac&o, provavelmente por conta da disténcia da
BR-104, entendendo a rodovia enquanto um dos principais eixos de integracdo identificado
na analise de integragéo global.

6.1.5.2. Potencial de Escolha Normalizado (NACH)

A medida de Potencial de Escolha (ou potencial de atravessamento) traz a probabilidade
de uma via ser escolhida em um deslocamento qualquer de um ponto a outro da area em
estudo. O resultado corrobora a analise feita até aqui, que ressalta o papel de eixo
estrutural da BR-104 identificada enquanto articuladora das areas urbanizadas de Rio
Largo, ligando-as a Maceid.

Além desses eixos, a analise sintatica do potencial de atravessamento destacou as vias de
acesso ao municipio, como as avenidas Teotdnio Vilela, Julio Calheiros e Fernando Collor
de Melo, e aos conjuntos Jarbas Oiticica, Cruzeiro do Sul e Anténio Lins. Novamente
algumas vias da regido do Vila Rica tiveram maior expressividade na analise, como foi o
caso da Estrada da Destilaria e a Rua Dois. No centro, algumas vias tambeém apresentaram
valores mais significativos de potencial de escolha, como as ruas Alberto Santos Dumont,
Tavares Bastos e Santa Luzia /Pedro Coutinho.

Dessa forma, verifica-se que os resultados encontrados na anélise de potencial de escolha
véo ao encontro do que foi previamente observado sobre o sistema viario de Rio Largo,
validando as fung¢des das vias avaliadas em campo e a sugestédo de hierarquizagéo viaria
feita com base no cruzamento de dados. O mapa com as representacdes graficas de
potencial de escolha pode ser visto no Volume 4A — Relatério de Diagnostico de Mobilidade
Urbana.

6.1.6. Resultados das Pesquisas de Campo

As pesquisas de Contagem Volumétrica Classificada (CVC) e Linha de Contorno (LC), tem
como finalidade a contagem classificada de veiculos em se¢des viarias ou movimentos
especificos, para que se possa conhecer melhor o fransito da area de estudo (pesquisa de
CVC), bem como se conhecer o fluxo de entrada e saida do municipio (pesquisa de LC).
Para maiores detalhes sobre a metodologia e resultados obtidos das pesquisas de campo
podem ser consultadas no Volumes 3B — Relatério de Pesquisas e Levantamentos e no
Volume 4A — Relatério de Diagnéstico da Mobilidade Urbana.

As contagens CVC foram realizadas no periodo das 6:00 as 9:00, das 11:00 as 13:00 e
das 16:00 as 19:00. Ja as da Linha de Contorno (LC) tiveram que passar por alguns ajustes
de horario. Enquanto a LC 01, localizada na Rua Julio Verne, ao sul da ponte, seguiu os
mesmos procedimentos dos pontos de CVC, as LCs 02 e 03, localizadas ao longo da BR-
104, mantiveram os horarios do periodo da manha e do meio-dia, porém foram concluidas
mais cedo, as 18h. Por questdes de seguranga, a PRF solicitou que a pesquisa fosse

finalizada nesse horario. Assim, os resultados apresentados adiante refletem a interru

50



PREFEITUR
e A

oY

et
Rio Largo

ESTADO DE ALAGOAS

PREFEITURA MUNICIPAL DE RIO LARGO

das contagens no periodo supracitado, e justificam a redugéo nos volumes acumulados
para motocicletas e automoveis. Os pontos encontram-se indicado na Tabela 6-1.

Tabela 6-1: Localizagéo dos postos de pesquisa CVC e LC
Local

Ruas Candido Lins e Pedro Coutinho

Rua Euclides Afonso de Melo e Avenida Getulio Vargas

Rua Francisco Tavares Granja e Intendente Jilio Calheiros

Rodovia BR-104 com Avenida Teotdnio Brandao Vilela

Rua Napoledo Viana e Avenida Fernando Collor de Mello

Rodovia BR-104 e Avenida de acesso ao Conj. Jarbas Qiticica

Rodovia BR-104 e Acesso ao Conj. Antonio Lins

Rua Jilio Verne, ao sul da Ponte sobre o Rio Mundad

Rodovia BR-104 km 86,7

Rodovia BR-104 km 92,8

6.1.6.1. Divisdo Modal

Em relagéo a composicdo modal percentual de cada ponto pesquisado, observou-se uma
distribuicdo com maior peso para automével na LCO3, apresentando 67%, e, em seguida,
na LC 02, com 61% do total de veiculos contabilizados. No caso das motocicletas, os
volumes mais significativos em porcentagem foram verificados nos pontos da LC 01 e CVC
03, com 31% cada.

Ja sobre os modos do transporte ativo, as taxas de pedestres se sobressairam na CVC 02,
com 47%, e na CVC 01, com 39%, inclusive superando todos os outros modos de
transporte nos dois casos. Os dois pontos estao localizados na area central do municipio,
explicitando a demanda por deslocamentos pelo transporte ativo na regido. No caso das
bicicletas, os maiores volumes na composigdo foram identificados na LC 01, com 7%, e
nas CVCs 03, 04 e 05, com 4% cada uma.

E importante destacar que todos esses pontos, incluindo o da LC 01, encontram-se na
regido central de Rio Largo, o que pode explicar essa maior expressividade do transporte
ativo. Outro dado que também chamou atencéo foi a quantidade de bicicletas na LC 03,
que se |localiza na BR-104. O ponto apresentou 3% de bicicletas na composic&o observada,
apontando para a necessidade de maior aten¢éo para a infraestrutura cicloviaria.

6.1.6.2. Fluxo ao Longo do Dia

Dentre as andlises realizadas, verificou-se ainda a “flutuac&o horéria” de cada uma das
categorias de veiculos, considerando a soma de todos os postos CVC e LC. A fim d
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estabelecer parametros comparativos padronizados, definiu-se um fator de equivaléncia
veicular, denominado Unidade de Carro de Passeio (UCP), possibilitando a composigéo de
uma populagdo uniforme. A tabela de conversdo pode ser consultada no
Volume 4A — Relatorio de Diagnostico da Mobilidade Urbana.

Dentre os postos de contagem, registraram acima dos 20 mil veiculos equivalentes nos
horarios de pesquisa os pontos CVC 04 e LC 03, ambos localizados em diferentes pontos
da Rodovia BR-104, sendo o primeiro na interse¢do com a Avenida Teotdénio Brandao
Vilela e 0 segundo na altura do km 92,8. Outros pontos que chamaram atencgéo foram o
CVC 07 e LC 02 ambos também localizados ao longo da BR-104. O ponto que apresentou
menor volume de veiculos equivalentes foi 0 ponto LC 01, na rua Julio Verne, proximo a
ponte sobre o Rio Mundau.

Quando analisada a flutuagao horaria do total de veiculos equivalentes, foi observado
comportamento semelhante em relagcdo ao resultado da flutuagdo horaria do total
equivalente de veiculos leves e motos. Essa comparagdo permite notar que o volume
verificado em ambas as pesquisas é diretamente influenciado pela participagao de veiculos
leves e motos na divisdo modal dos pontos de pesquisa.

6.1.6.3. Fluxo nos Horédrios de Pico

A partir da soma das contagens agregadas por hora de pesquisa foi estabelecido como
‘hora pico” da manha o intervalo das 7:15 as 8:15, com um volume total equivalente
acumulado de 13.728 veiculos. Ao meio-dia, o intervalo identificado foi o das 11:15 as
12:15, com 12.551 veiculos e a tarde o intervalo das 17:00 as 18:00 apresentou o valor de
16.804, sendo o maior volume registrado no periodo pesquisado (Grafico 6-1). Em relacéo
ao volume total observado, notou-se que, nos periodos da manhd e do meio-dia a
distribuic&o horaria dos volumes apresenta um certo equilibrio, com os intervalos de hora
pico destacando-se por pequenas variagdes no total equivalente.
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Grafico 6-1: Volume equivalente total e hora pico do municipio para CVC e LC.
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6.1.6.4. Padrao de Viagens do Transporte Individual na Linha de Contorno

Para a pesquisa O/D com automoével e moto, foram realizadas ao todo 276 entrevistas nos
03 postos da Linha de Contorno. Os trés postos de contagem apresentaram numero bem
semelhantes na soma do total de entrevistas, sendo o ponto LCO3 com maior fluxo de
automovel e moto nas contagens e maior contagem de entrevistas, com 93 respostas, e o
LCO01, com menor valor, reunindo um total de 91 entrevistas.

A maior parte das viagens levantadas feitas por automéveis e motos foram identificadas
como apenas de passagem por Rio Largo, ou seja, viagens do tipo Externa-Externa,
representando mais de 40% de todos os deslocamentos contabilizados na pesquisa OD da
Linha de Contorno. Em relagdo as motos, a maior parte das viagens € do tipo Externa —
Interna, isto &, zona de origem fora de Rio Largo e zona de destino dentro.

Em relagdo a frequéncia de viagem, observou-se que esses deslocamentos eram do tipo
cotidiano, ocorrendo 5 vezes ou mais durante a semana. Os resultados se destacaram
para ambas as categorias, com valores de 51,49%, para automoveis, e 13,39% para motos.

A respeito dos motivos de deslocamento, os resultados apontaram os motivos de
Residéncia e Trabalho como os com maior destaque em todos os casos, de Origem e de
Destino, e para os condutores dos dois modos de transporte entrevistados. Em seguida,
para automéveis, foi indicado o motivo estudo para a origem, com 7,31%. No caso das
motocicletas, o terceiro motivo foi Lazer, com 3,58%.

Ja no motivo de destino, para os automéveis, o Lazer apareceu com maior
representatividade, somando 7,74%. Para as motocicletas, o Lazer também permaneceu
em terceiro, com 1,83% do total.
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Diretrizes e Propostas para o Sistema Viario e Circulagao

As diretrizes do sistema viario e circulagdo do Plano de Mobilidade de Rio Largo irdo
orientar os planos, metas, agbes e projetos que promovam o melhor uso do espago viario,
em alinhamento as diretrizes de priorizagdo de modos ativos e coletivos, previstos na
Politica Nacional da Mobilidade Urbana (Lei n°® 12.587/2012). Construidas também com
base nas linhas gerais apresentadas no volume 4B — Prognostico da Mobilidade Urbana,
estabeleceu-se como diretrizes para o sistema viario e circulagdo de Rio Largo:

Definir proposta de hierarquizagdo vidria oficial articulada as politicas de
desenvolvimento territorial do municipio;

Estabelecer critérios de classificacdo funcional para o sistema viario, definindo itens
como velocidade maxima permitida, permissées e restricbes de circulagéo, tipos de
acesso, entre outros;

Promover a integracdo urbana com a inser¢éo de novas conexdes viarias e de
caminhos para pedestres e ciclistas;

Verificar a adequacgao das intersegdes viarias do municipio, especialmente nas vias
de maior hierarquia e na regiao da rodovia BR-104;

Propor a implementagao de instrumentos de cooperagdo entre municipios para
manutencao e proposi¢ac de projetos de melhoria viaria;

Criar e promover programa de manutenc¢ao corretiva e preventiva na infraestrutura
viaria de forma continua focado em sinalizagéo e pavimentagéo;

Promover a manutencéo corretiva e preventiva na infraestrutura viaria de forma
continua (sinalizagdo e pavimentag&o);

Promover a pavimentagéo de todas as vias da area urbana;

Definir solugbes de incentivo e promogédo do transporte ativo por meio de
intervengdes de requalificagdo e redesenho de vias e espagos urbanos;
Estabelecer estudo para implantagéo de gestao de estacionamento em area publica
(estacionamento rotativo);

Definir rotas preferenciais e regras para a circulagéo de veiculos de carga de forma
adequada e coordenada a infraestrutura existente e proposta, com atengéo especial
para a area central do municipio.

A

Tabela 6-2 apresenta as diretrizes especificas estabelecidas como proposta para o
Sistema Viario e Circulacédo de Rio Largo.

Tabela 6-2: Diretrizes propositivas para o eixo Sistema Viario e Circulagao

Diagnéstico Cenario Nada a Fazer Cenario Propositivo
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Auséncia de legislacdo que

regule a hierarquizacgao
viaria

Vias no limite municipal,
com trechos viarios em
Maceié e em Satuba,
causando problemas de
competéncia na
manutencdo das vias

Manutencéo de sinalizacao
viaria insuficiente

Vias nao pavimentadas

Baixa articulagao da malha
urbana, em razao de
barreiras fisicas e naturais

Controle e gestdo das areas
de estacionamento em via
publica é deficitario

Falta de acessibilidade a
determinados pontos da
cidade, com inadequacéo de
fungdes e velocidades das
vias.

Definicdo de hierarquizacgéo
viaria oficial articulada as
politicas de desenvolvimento
territorial do municipio.

Proposigéo de instrumento de
cooperacdo entre municipios
para manutencéo e
proposicao de projetos de
melhoria viaria.

Prejudica a circulacdo de
pessoas e mercadorias e as
dinamicas socioecondmicas
intrinsecas a ela.

Prejuizo a oferta de servicos
publicos como transporte
coletivo, coleta de lixo, etc,
majorando custos de
operacao.

Aumento do niimero de
sinistros de transito.

A presenca constante de
poeira ou lama, além da falta
de coleta adequada de &guas
pluviais resulta em riscos a
salde e queda da qualidade
de vida da populacéo.

Criacdo de programa de
implantacdo e manutengéo de
sinalizacgéo viaria.

Pavimentacéo de todas as
vias da area urbana.

Integracdo urbana com a
insercao de novas conexdes
viarias e de caminhos para
pedestres e ciclistas.

Prejudica a gestdo da
demanda por
estacionamentos e por
circulacéo de pessoas nas
areas centrais.

Estudo para implantacédo de
estacionamento rotativo.

6.2.1. Proposta de Novas Ligagoes Viarias

As vias desempenham um papel importante na vida dos usuarios. Sendo responsaveis por
permitir a conexao, circulagéo e acesso aos mais diversos locais e servigos. Para os
pedestres, em particular, devidos aos seus deslocamentos curtos, o acesso a edificagbes
e atividades se torna sua principal fungéo. Assim, as vias sdo capazes de atender tanto as
necessidades coletivas e quanto as individuais de deslocamento, cumprindo um importante

papel social.

|
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Deseja-se que o sistema viario forneca fluidez e universalidade do acesso, porém, é de
extrema importéncia que seja de forma segura para todos os usuarios. Dessa forma,
fatores como tipologia de ocupagéo e atividades, os fluxos de pessoas (ativo, coletivo e
individual), necessidade de integragdo das regibes periféricas ou a promogéo de
desenvolvimento em uma determinada regido sdo exemplos de fatores que influenciam a
identificagdo das fungdes basicas e da estruturagéo do sistema vidrio.

A seguir s&o apresentadas resumidamente analises necessarias & definicio de propostas
para a implementac&o de novas ligagbes viarias no municipio.

6.2.1.1. Uso e Ocupagdo do Solo e Vetores de Expansdo Urbana

A analise das caracteristicas de uso e ocupagéo e a identificacéo de possiveis vetores de
expansdo da ocupagéo territorial do municipio sdo essenciais para a avaliagéo e
determinagéo de novas ligagbes e corredores viarios para Rio Largo.

Com base nessas analises, verificou-se que as dreas que se mostraram com maior
potencial para expanséo séo as regiées do Distrito Industrial, do Brasil Novo, entorno dos
loteamentos Jarbas Oiticica e Anténio Lins, no bairro Manoel Goncalves, e, ainda, o vazio
urbano entre os bairros Gustavo Paiva e Tabuleiro do Pinto. No caso do Distrito Industrial,
ha a previséo de implantagdo de novas industriais e empresas na regido, consolidando a
area como um polo de deslocamento de carga. Ja para as outras regides, o tipo de
expanséo e ocupagdo de cardter mais residencial, aponta para a necessidade de
ampliagéo de infraestrutura e servigos para a regido, com atengéo especial para o
transporte ativo e transporte publico coletivo.

A anélise aprofundada do item, assim como mapas com as informag¢des especializadas
encontram-se disponiveis no volume 5A — Relatério do Plano do Sistema Viario e Plano de
Circulagéo.

6.2.1.2. Eixos Estruturantes — Principais Eixos de Ligagdo e Circulacédo

Com base nas leituras apresentadas nos itens anteriores, delimitou-se os principais eixos
estruturantes do sistema viario do municipio, sendo as ligagbes mais relevantes para
conectar as partes da cidade. Vale destacar novamente a forma de ocupacgo do municipio
e suas barreiras urbanas, apresentadas no Volume 4A — Relatério de Diagnostico da
Mobilidade Urbana, que resultaram em um territério esparso ao longo da BR-104.

Além disso, foram indicados os principais polos de atracdo/geracéo de viagens por tipo de
atividade — Residencial/Servigos, Cargas e Centro, incluindo as previses de ocupagdes e
expansodes futuras. O resultado da analise geral e apresentado na Figura 6-4.
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Figura 6-4: Estudos dos eixos estruturantes e polos de ocupacgéo de Rio Largo

\\\ =] s Legenda
e @ Centro de Rio Largo
Q Maceio
{ Previsdo de ocupacdo futura:
! 4% Polo de Cargas

<% Polo Residencial/Servigos
Eixos estruturantes:

~,

+=—p Existentes
<-» Planejados

Os eixos foram especificados com base nas estratégias do conceito DOT
(Desenvolvimento Orientado ao Transporte), visto que tais medidas sdo “capazes de trazer
beneficios para o planejamento das cidades e para a aplicagdo de politicas de
desenvolvimento urbano sustentavel” (BID, 2021). O documento indica como vantagens a
diminui¢éo do tempo de deslocamento, o melhor uso de recursos e servigos, contengéo do
crescimento urbano disperso, etc. Dessa forma, os eixos estruturantes devem estar
intrinsicamente ligados as politicas de incentivo a ocupacéo do territorio.

Para melhor especificar os tipos de ligagdes observadas nas dinamicas urbanas, optou-se
por classifica-las em:

Ligagbes rodovigrias/articuladoras: séo os eixos que tem como base as rodovias
que cortam um municipio e conectam as areas ocupadas;

Ligagcbes radiais: as ligagées do tipo radial séo aquelas que tem como
origem/destino a regido central da cidade, sendo os eixos de deslocamento entre o

centro e os bairros;
LigagGes com as novas areas de expans3o: os eixos de ligagdo com as novas areas
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de expansao consideram os vetores de crescimento do municipio, identificados a
partir de investimentos futuros e projetos aprovados.

No caso de Rio Largo, a classificagao de ligagao rodoviaria/articulado foi atribuida a rodovia
federal BR-104, cujos resultados das pesquisas de contagem volumétrica indicaram a via
como a principal ligagédo com a capital € o ponto de articulagdo entre as areas ocupadas
do municipio. Em relacdo a BR-104, em especial no trecho entre o entroncamento da via
de acesso ao aeroporto e o acesso ao conjunto Jarbas Oiticica, sugere-se estudo de
viabilidade para implantacao de vias marginais em ambos os lados da rodovia, garantindo
a segurancga viaria para acesso aos lotes lindeiros e a fluidez do transito na BR 104.

Uma das ligagbes radiais identificadas em Rio Largo foi o eixo que parte da regido central
do municipio, cruzam a BR-104 chegando ao bairro Manoel Gongalves, na area dos
conjuntos Jarbas Oiticica e Anténio Lins. A intengéo foi indicar a forte relagéo entre esses
conjuntos e a regido central de Rio Largo, além da ligagéo de ambas com a rodovias, com
as vias funcionando como corredores de escoamento do trafego até o eixo
rodoviario/articulador. Outra ligagéo da mesma categoria foi a conexdo entre o Centro e o
Tabuleiro do Pinto, sendo, inclusive, um dos principais acessos do municipio a partir da
BR-104.

A categoria dos eixos de ligagcdo com as areas de expansdo, foi atribuida as futuras
ligagées com o Distrito Industrial, por conta do aumento da geragéo de viagens de
transporte de cargas e a regi&o do Brasil Novo/Cruzeiro do Sul, que apresenta grande
concentragdo populacional e pode funcionar como um eixo de ligagdo alternativo até
Maceié. Ambos os eixos foram considerados como projetados, visto que a ocupagéo
dessas areas ainda estd em processo de consolidagdo. Outras duas ligagbes que se
enquadram nessa classificacdo séo os eixos que conectam o nucleo urbano de Utinga aos
conjuntos do Brasil Novo e a regido a BR-104.

A partir das andlises realizadas, além das barreiras identificadas e das dificuldades de
conexao que elas impdem sobre o tecido urbano, foram definidas novas ligagdes a serem
implantadas com o objetivo de melhorar a circulagéo de pessoas, veiculos e mercadorias,
tornando os bairros mais integrados e dinamizando a mobilidade do municipio. Cabe
salientar que as propostas apresentadas levam em consideragdo as premissas indicadas
para o Plano Diretor Municipal, que se encontra em processo de revisdo de forma
integrada.

As propostas estéo especializadas em uma visdo geral no mapa da Figura 6-5 e mais
detalhadamente na Figura 6-6.
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Figura 6-5: Proposta de novas ligagGes viarias
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| | Aeraporto Int. Zumbi dos Palmares
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Prefeitura de Rio Largo
Av. Napoleao Viana - Conj. Napoleao Viana, Rio Largo - AL, 57100-000
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Figura 6-6: Proposta de novas ligagdes viarias — Detalhamento Regido Central
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As novas ligagbes propostas estdo descritas com maior detalhamento na Tabela 6-3.

Tabela 6-3: Descri¢do das novas ligagdes viarias

Ext. Total
Aprox. (m)

Id Via proposta

Avenida de ligacéo entre Tabuleiro do Pinto e

Cruzeiro do Sul

Alteracéo e extensédo da via para continuagéo

da R. das Canas a partir de intersegéo 292

adequada com a Av. Fernando Collor de Mello

Avenida de ligacdo entre o Conj. Anténio Lins 1.895

e a rodovia AL-405 b

Avenida de ligacdo entre os Conjs. Antdnio 975

Lins e Jarbas Oiticica

Nova avenida principal para o Conj. Jarbas 618

Qiticica

Avenida perimetral (até as margens do Rio 4.205

Mundau) )

Continuacdo da Av. Perimetral, considerando 2176

construcéo de ponte e, seguindo pela margem i </\ M
Prefeitura de Rio Largo 6

Av. Napoleao Viana - Conj. Napoleao Viana, Rio Largo - AL, 57100-000
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esquerda do rio até entroncamento com a AL-
210

Novas ligactes internas e ligacdo com Av.
Perimetral entre os bairros Lourengo de 2.008
Albuguergue e Casas Novas
Via alternativa de ligagdo entre a Av. Teotdnio 1 486
Vilela e AL-210 no bairro Gustavo de Paiva '

Via de ligagéo com a atual Est. da Destilaria e
= s S ; 845
ligagBes internas do bairro Casas Novas
Ligacdes internas entre os bairros Alto de Séo

: ; ; 617
Miguel e Vila Rica
Previsdo de vias marginais entre o

entroncamento do aeroporto e o conj. Jarbas 8.916
Qiticica de ambos os lados da BR-104

Dessa maneira, as novas ligagdes propostas, assim como a extensdo de ligacdes
existentes, vias de conexdes internas e entre bairros somam, ao todo, 26 6km. As demais
intervengbes pontuais, como o alargamento de vias, implantagdo de intersecées e
construcao de ponte seréo apresentados nos proximos capitulos.

Além da necessidade de abertura novas vias e extens&o de vias existentes, destaca-se a
necessidade de o municipio de Rio Largo estabelecer um programa de manutencgao
continua, preventiva e corretiva, de toda a infraestrutura ligada ao sistema viario, incluindo
pavimentagéo e sinalizagdo horizontal e vertical.

Outra agdo proposta é a de articulagdo com as prefeituras dos municipios vizinhos —
Macei6 e Satuba — para, também, implementar um programa de manuteng¢ao e
corresponsabilidade nos trechos de vias, ciclovias/ciclofaixas e calcadas que estejam
situadas para além do limite municipal de Rio Largo. A consolidagéo dessa proposta é de
suma importancia para garantir a continuidade, adequagao e seguranca das redes do
sistema viario, cicloviario e de pedestres, atendendo a populagéo dos trés municipios.

6.2.2. Proposta de Hierarquizagédo Viaria

Considerando o fato de que o municipio de Rio Largo ndo possui legislacdo especifica de
hierarquia viaria, vé-se a necessidade da formulagéo da classificagdo funcional das vias
existentes e proposicdo de diretrizes para as projetadas, como forma de organizagao do
sistema viario e indugédo do desenvolvimento urbano para regides pré-definidas do
territorio, além de outros beneficios para o planejamento urbano. Assim, a partir dos eixos
estruturantes do sistema viario do municipio e das definicées de novas conexdes e ligagdes
viarias sugeridas, é apresentada a proposta de implementacéo da hierarquizagao viaria
Rio Largo.
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A proposicdo visa adequar as classes de vias e suas fungbes as dinadmicas urbanas,
propiciando uma melhor organizagdo da rede vidria em fungdo das caracteristicas
desejadas para cada tipo de via e de circulagéo. O processo de defini¢éo da hierarquizacao
viaria também tem como objetivo disciplinar o processo de uso e ocupagéo do solo urbano,
devendo ser compativel com os parametros urbanisticos determinados para cada zona
adotada no Plano Diretor Municipal. Além disso, a nova hierarquizagdo viaria deve ser
adotada por todos os o6rgdos municipais, seja na construcdo de novas vias ou na
recuperacao e/ou restauracdo das vias existentes.

A fim de seguir as diretrizes de nomenclatura e caracteristicas funcionais estabelecidas
pelo CTB, adotou-se para Rio Largo a proposta de vias de transito rapido, arteriais,
coletoras e locais. Cabe destacar que o processo de definigdo da hierarquizacgéo viaria de
um municipio também tem como objetivo disciplinar o processo de uso e ocupagéo do solo
urbano, devendo ser compativel com os parametros urbanisticos determinados para cada
zona adotada no Plano Diretor Municipal.

Como forma de garantir a compatibilidade entre as categorias apresentadas no CTB e as
caracteristicas das vias do municipio, propds-se subdividir as classes arterial e coletora em
dois niveis cada. As vias ciclaveis e tratamentos viarios exclusivos para o transporte ativo
serdo abordados se¢des posteriores. Dessa maneira, a proposta de classificacao funcional
do sistema viario do municipio se estrutura da seguinte forma:

e Via de Transito Rapido: e representada pela BR-104, via de atravessamento que
estabelecem a ligagdo intermunicipal de Rio Largo, além de servir de eixo
articulador entre as areas ocupadas da cidade.

» Via Arterial tipo 1: sdo vias de atravessamento do municipio de alta capacidade
de trafego e diversidade modal que fazem a ligagéo entre as rodovias que passam
pelo municipio.

» Via Arterial tipo 2: vias de atravessamento de média capacidade que conectam as
principais regiées da area urbana do municipio com o centro e a BR-104;

» Via Coletora tipo 1: é a classe das vias de média capacidade que fazem a ligagdo
entre as vias locais dos bairros e as vias arteriais do tipo 2. S&o do tipo 1 por
possuirem dimens6es mais padronizadas, possivelmente por serem de regides de
ocupagao mais recentes.

e Via Coletora tipo 2: Sdo vias que apresentam um volume de trafego de média
capacidade, porém com dimensdes de largura menores que o padrio estabele

para o tipo 1. /\
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» Via Especial tipo 1: as vias especiais do tipo 1 sdo aquelas que, devido as
dimensdes reduzidas de largura (com caixa viaria menor que 5m), necessitam de
diretrizes de circulagdo mais particulares. Por conta dessas caracteristicas,
propdem-se, ainda, a priorizagéo dos modos ativos, com maior espaco dedicado a
pedestres e ciclistas.

 Via Especial tipo 2: as vias especiais do tipo 2 seguem as mesmas premissas das
do tipo 1, porém com a demanda por tratamento especifico, pois sdo vias que
apresentam inclinagdes significativas, apresentando até mesmo conjuntos de
escadarias.

e Local: sdo as vias que garantem acesso local as residéncias e atividades.

Os mapas apresentados na Figura 6-7 e Figura 6-8 mostram a espacializagdo da proposta
de hierarquizagao viaria elaborada para Rio Largo, considerando todas as classificagdes
viarias descritas anteriormente. Os mapas trazem ainda a classificagdo para novas
ligagcbes viarias a serem implementadas, dadas as necessidades de conexdo identificadas
na etapa de avaliagdo da malha viaria existente e dos novos vetores de crescimento do
municipio.
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Figura 6-7: Mapa de proposta da hierarquia viaria para Rio Largo
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Figura 6-8: Mapa de proposta de hierarquia viaria para Rio Largo — Regido Central
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Acessos

Cruzamento

Velocidade
Diretriz

Via de Transito
Rapido

Restrito/ Alcas

Tabela 6-4: Resumo comparativo das caracteristicas por classe de via

Arterial
Tipo 1¢

Arterial
Tipo 2

Coletora
Tipo 1

Coletora
Tipo 2

Especial
Tipo 1

Especial
Tipo 2

Livre para

Via Local

de Livre Livre Livre Livre Livre modos néo- Livre
desaceleracéo motorizados
Entre vias
Entre vias arteriais, em
coletoras 1 e 2 Entre vias Entre vias nivel com
Brrrisi podem ser coletoras 1e2 | coletoras 1e 2 m_.:mszm.mo .
(semaforizado/ realizadas em em :_,.\m‘ com em nivel com preferencial. Entre vias
Em desnivel, rotria), ou nivel m_:m_ﬁmmmo sinalizac&o Entre vias especiais e |
com arteriais do Em*ma_.“omm_ (semaforizado | preferencial ou _u«m*m,.o.:n_m& ou | coletoras 1e2 locais a tocals
tipo1e?2 xrairicky for 00.3 ou a.nmﬁ.m_._my. rotatéria. Com qoﬂmwa:m. Com em nivel com | prioridade é dos
q viss locsie Com locais em _onm._w. em nivel _cnm_m. em nivel sinalizag&o modos ativos
nivel com com sinalizagdo | com sinalizagdo preferencial.
sinalizagdo de | de preferencial | de preferencial Entre vias
preferencial especiais e
locais € livre.
Acesso a
i 3 ; . veiculos ;
Até 80 km/h De 50 2 60 km/h | De 40 a 50 km/h Até 40 km/h Até 40 km/h Até 20 km/h . Até 30 km/h
permitido

4 Sugere-se uma flexibilizag&o especifica para a definicdo de velocidade méaxima para a AL-405, visto que o trecho é uma rodovia e que, por isso, pode ter

velocidade superior.




Separagéo por

Preferéncia para
separagéo fisica,

Preferéncia para

; canteiro central separacdo fisica. | 1 ou 2 faixas por 1 faixa por b= u y Mao Unica ou 1
SenE com 2 faixas por .Mﬂmwwww 1 ou 2 faixas por sentido sentido Malnica hansesples faixa por sentido
sentido santic sentido
Permitido em
Estacionamento Proibido Proibido Proibido determinados Permitido Proibido Proibido Permitido
pontos
Travessia em
faixa de
pedestre
semaforizada
com sinal sonoro
Travessia em Travessia Travessia em Travessia em
TA - Pedestre desnivel - semaforizada faixa de faixa de Travessia livre Acesso livre Travessia livre
passarela com sinal sonoro pedestre ou livre | pedestre ou livre




TA - Ciclista

Transporte
Coletivo

Transporte de
Carga

Calgada

Secdo total

Acesso livre com

instalagdo de
Ciclovias : 2 s ; ; s ; z - ; p
L S 5 Ciclovia as Ciclovia as Ciclovia ou y . Circulagdo om:m_m.ﬂ de Circulacéo
Bldicionais as margens davia | margens davia ciclofaixa Ciclofaixa compartilhada acessibilidade compartilhada
margens da via para bicicletas
no caso de
escadarias
Eixo g :
stk Eixo estruturador ) i do Vias de _uocoo.m trechos Poucos trechos
; (mun. e Eixo estruturador | . interesse para o | com circulagéo. com circulacéo.
(intermun.) com | . oy interesse para o 4 . e o
a presenca de _:ﬁm::c:.v com 3::_oﬁ_m_. e TC municipal e TC municipal >nm:mm para Nao permitido Apenas para
fai : possibilidade de | intermunicipal : ot para veiculos de veiculos de veiculos de
aixa exclusiva - ; intermunicipal
faixa preferencial menor porte menor porte menor porte

ou preferencial

Circulagdo com
horario restrito

Circulagao livre
para
caminhonete

Circulacéo livre
para
caminhonete

Circulag&o livre
apenas para

Circulagéo Circulagéo para caminhdes | (até 3,5PBT)e | (até 3,5PBT)e caminhonetes Circulagdo com
permitida em permitida em | de carga pesada | caminhdo leve caminh&o leve (PBT até 3,5 Né&o permitido* restricdes de
qualquer horario | qualquer horario | (PBT acima de (vUC - PBT (VUC - PBT ton.). Demais horario e PBT
24 ton.). Demais | entre 35a10 entre 35210 veiculos de
veiculos livres ton). Restrita ton). Restrita carga proibidos
para os demais | para os demais
6,15 3,50 4,00 3,50 3,15 2,50 - 2,50
36,00 24,00 18,00 18,00 14,00 8,50 - 12,00
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6.2.2.1. Perfis \iarios

Para cada categoria de hierarquia viaria proposta foram definidos perfis viarios, conforme
as imagens da Figura 6-9 até a Figura 6-15. As proposi¢cdes de desenho viério foram
definidas com base nos parametros descritos na Tabela 6-4. Como forma de simplificar os
parametros para os perfis, € em alinhamento com a Equipe Técnica Municipal, foram
elaboradas propostas de desenho para as categorias gerais, abrangendo: Via de Transito
Rapido, Vias Arteriais, Vias Coletoras, Vias Especiais e Vias Locais. As caracteristicas e
maiores detalhes de cada proposta de perfil podem ser consultados na integra no Volume
5A — Relatério de Propostas para o Sistema Viario e Circulagéo.

Via de Transito Rapido

Figura 6-9: Sec¢éo da via de transito rapido
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Via Arterial Tipo 1

Figura 6-10: Se¢do da via arterial tipo 1
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Via Coletora Tipo 1

Figura 6-12: Sec¢éo da via coletora tipo 1
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Via Especial Tipo 1

Figura 6-14: Se¢édo da via especial tipo 1
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No caso da categoria de Via Especial tipo 2, pelo fato de abranger vias exclusivas ou com
preferéncia para os transportes ativos, como escadarias, rampas e vias demasiadamente
estreitas (ruelas e becos), sugere-se a elaboragdo de estudos técnicos especificos para
determinar a solugdo mais adequadas para cada caso. Assim, optou-se por nao definir
desenho de se¢do para essa classe viaria.




Via Local

Figura 6-15: Segéo da via local
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6.2.3. Propostas Complementares para a Circulagdo Viaria

6.2.3.1. Anel Central

Considerando a caracteristica do sistema viario de Rio Largo, propde-se a criagdo de anel
de fluxo em sentido Unico, com rotas de deslocamento entre Mata do Rolo e Centro,
baseado na quantidade de viagens diarias entre esses dois pontos. Além disso, visa
conectar os terminais de transporte publico coletivo. A proposta esta mais bem detalhada
no Volume 5B — Relatério de Propostas para o Transporte Publico. O anel viario proposto
encontra-se representado no mapa da Figura 6-16.
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Figura 6-16: Proposta de circulagéo viaria para a Regi&o Central
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6.2.3.2. Binario da Mata do Rolo

Para a regido da Mata do Rolo, sugere-se a implementagéo do binario apresentado no
mapa da Figura 6-17, sendo a Av. Intendente Julio Calheiros, sentido Centro, € a R. da
Adutora sentido BR-104. A justificativa também se pauta na melhoria da circulagéo entre
as duas regides, visto que os resultados das pesquisas de trafego realizadas no municipio
indicaram o fluxo Mata do Rolo/Centro como de grande relevancia para a dinamica local.
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Figura 6-17: Proposta de circulagdo para a Mata do Rolo
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6.2.4. Proposta de Diretrizes para Intersegdes Viarias

As intersegdes, acesso ou retorno correspondem ao ponto de encontro entre duas ou mais
vias. O tipo de cruzamento entre as vias do sistema viario determina o nivel de interferéncia
de uma via sobre a outra ou o grau de eficiéncia da via para determinada fungéo. Existem
diversas medidas de controle relacionadas a sinalizagio e geometria da via para organizar
o fluxo de veiculos entre vias de diferentes niveis hierarquicos.

De forma geral, recomenda-se menor conectividade entre vias com maior diferenga de grau
hierarquico. Portanto, quanto maior a diferenga hierarquica, maior controle é exercido sobre
a intersegdo. Assim sendo, em vias de trdnsifo répido, recomenda-se que seus
cruzamentos se deem sempre em desnivel, com controle total de trafego.

Um exemplo de cruzamento em desnivel é a solugdo baseada na construgéo de uma
trincheira. A proposta tem como vantagem a redugdo dos impactos da infraestrutura viaria
na paisagem urbana, se comparado a um viaduto, por exemplo. Além disso, a disposicgo
dos fluxos em desnivel garante a fluidez do trafego de veiculos e seguranga para todos
que circulam por ali, incluindo pedestres e ciclistas.

No caso da aplicagéo em Rio Largo, a via de maior importancia, a BR-104, passaria abaixo
do nivel do solo, enquanto as ligagbes entre a Mata do Rolo e a regido do loteamento
Jarbas Oiticica permaneceria na superficie (ver Figura 6-18), considerando também-
devidas travessias para pedestres e ciclistas, sinalizagdo adequada, i
arborizagé@o e demais itens que tragam conforto e seguranca aos usuarios,




local j& possuir dispositivo de redugdo de velocidade e faixas de pedestres, a regido ainda
carece de agbes de melhorias urbanas, até mesmo como um incentivo & migragéo da
populagéo para os transportes ativos.

Para tal solugdo, propbe-se que a implementagdo da Trincheira na BR-104 no local
indicado no mapa da Figura 6-18 s6 ocorra apds 80% de ocupagéo da Zona de Expanséo
Prioritaria, entre os conjuntos Jarbas Oiticica e Antdnio Lins e entre o Aeroporio e o
Conjunto Jarbas Oiticica. A proposta de zoneamento em questdo esta em processo de
analise e aprovagdo na Revisdo do Plano Diretor Municipal, e caso ndo seja aprovada, a
proposta de Trincheira também devera ser reavaliada para insergéo na Minuta de Lei e
Plano de Agéo.

Figura 6-18: Proposta de interse¢do em desnivel com rotatéria e trincheira em Rio Largo
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locais. As vias arteriais do tipo 2 podem intersectar as vias de menor grau de hierarquia
vidria em nivel, inclusive as vias coletoras e locais, desde que com controle parcial de
trafego. Ja as vias coletoras, locais e estradas rurais podem se intersectar em nivel, entre
elas, com menores restrigdes de controle de trafego.

Caracteristicas especificas do municipio, como vias estreitas e com inclinagdo acentuada,
a presenga da BR-104 e o sistema VLT devem ser tratados com maior atengdo, pois tais
elementos podem ocasionar cruzamentos mais complexos e/ou perigosos. Em todos estes
casos, sugere-se a elaboragéo de estudos técnicos especificos.

Nesse sentido, a Figura 6-19 apresenta os cruzamentos considerados especiais em Rio
Largo, os quais necessitardo de projetos técnicos especificos, conforme as diretrizes
apontadas na Tabela 6-5.

Figura 6-19: Cruzamentos especiais
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Tabela 6-5: Especificagdo dos cruzamentos especiais

Cruzamento Diretriz

Execucgdo de Trincheira
condicionada a ocupagéo da Zona
de Expansdéo Prioritaria

BR — 104 x Acesso projetado (conj. Anténio
Lins) x Av. Teotdnio Vilela

Av. Getulio Vargas x R. Pedro Coutinho x ;
Alameda 210x Linha VLT Elaboracéo de Projetos de

Geometria e Circulagéo Viaria
compatibilizando to

Av. Getulio Vargas x Av. José da Silva x
Alameda 210x Linha VLT




R. Sem Nome (cont. da Gettilio Vargas) x transpondo a linha férrea,
Linha VLT x Rua Treze de Outubro e R. Da priorizando pedestre e ciclista.
Piscina

Adequar cruzamento apés

R. Eresto Julio x R. Santa Luzia implantacdo das propostas de
circulacdo para o anel central.
Implantagédo de Rotatéria ou outro
tipo de solugéo de geometria viaria
apés a abertura da Rua da Piscina
e Implantag&o do Binario entre Av.
Teotdnio Vilela e R. Da Adutora

R. Teotdnio Brand&o Vilela x R. Da Adutora x
Rua da Piscina (Projetada)

Com base nos aspectos apresentados e considerando a realidade de Rio Largo, foram
apresentadas diretrizes gerais para as interse¢des em Vias de Transito Rapido, Arteriais,
Coletoras e Locais, assim como possibilidades de desenhos vidrios para essas
intersegdes. As diretrizes e os respectivos esquemas de desenho viario, assim como o
devido embasamento técnico para as solugbes propostas estdo disponiveis no
Volume 5A - Relatério de Propostas para o Sistema Viario e Circulagao.

6.2.5. Proposta de Intervengdes Urbanas

As cidades podem adotar diversas propostas de intervengdo urbana como uma estratégia
coletiva e efetiva para se repensar os espacos publicos e alcangar resultados que
promovam o direito a cidade de maneira segura e democratica. Em se tratando de
mobilidade, as intervengdes propostas tém como base agdes e conceitos aplicados mundo
afora considerando alteragdes pontuais de vias e espagos em uma microescala e com
baixo custo, considerando ainda a aplicagdo do chamado Urbanismo Tético®. Para o
municipio de Rio Largo foram trabalhados trés conceitos distintos de intervengao urbana
apresentados resumidamente a seguir:

» Ruas Completas: sdo ruas desenhadas para dar seguranga, conforto e acesso a
destinos para todas as pessoas que usam a rua. O conceito tem como base a
distribuicdo do espago de maneira mais democratica. Ao considerar a area onde se
localizam e os usos do solo ali existentes, uma rua completa pode contemplar
calgadas, ciclovias/ciclofaixa, faixas exclusivas de 6nibus, paradas de transporte
publico confortaveis e acessiveis, oportunidades de travessia frequentes e seguras
para pedestres, dentre outras caracteristicas, sempre correspondendo ao contexto
em que esta incluida;

e Ruas Compartilhadas: As ruas compartilhadas, assim como as ruas completas,
podem contemplar diversos modos de transporte. No entanto, a prioridade de
circulagéo é do transporte ativo (pedestres e ciclistas). Nesse tipo de via, o espago
& compartilhado entre veiculos e pessoas simultaneamente.

e Vias de Lazer: Nas ruas de lazer é incentivada a ocupagéo dos espagos publicos
de vias da cidade que sdo abertas para ciclistas e pedestres realizarem atividades
de esporte, cultura e lazer. De forma geral, as vias de lazer sdo abertas nos fins de

® O Urbanismo Tético € uma técnica que pode ser de grande utilidade para a gestao publica na melhoria dos
espagos da cidade, visto que remete a intervencées urbanas temporarias, implantadas em u espaco de
tempo e com custo reduzido. Tais intervengdes permitem uma répida recuperacéo, r iaca
do espaco publico.




semana e feriados durante todo o ano. No periodo de abertura, a circulagédo de
veiculos motorizados fica restrita apenas para trafego local.

A partir dos exemplos de intervengdes urbanas apresentados, verificou-se as possiveis
estratégias para aplicagdo no municipio de Rio Largo, visando a priorizagéo dos modos
nao-motorizados, conforme as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade, além da
necessidade de se garantir seguranga aos usuérios da via e qualidade de vida aos
moradores do municipio. As intervengdes propostas no relatério estdo diretamente
vinculadas a hierarquizagdo viaria estabelecida para o municipio e outras premissas
presentes no Plano Diretor Municipal e demais projetos identificados ao longo da
elaboragdo do Plano de Mobilidade Urbana.

6.2.5.1. Propostas de Ruas Completas

As chamadas Ruas Completas foram apontadas para as vias arteriais do tipo 2 presentes
nas regides de maior concentragdo de comércio e servigos, e que apresentam fluxo mais
significativo de pedestres e existéncia de itinerario do transporte coletivo. Essa solugao foi
proposta para trechos das seguintes vias:

- Via de acesso ac Conjunto Jarbas Qiticica;

- Via de acesso ao Conjunto Antdnio Lins;

- Avenida Intendente Julio Calheiros;

- R. Santa Luzia;

- Avenida Getulio Vargas (somente trecho superior);
- Avenida José de Manhaes:;

- R. Aimeida Guimaraes.

6.2.5.2. Propostas de \ias de Lazer e vias com restri¢do a circulagdo de veiculos
motorizados

Considerando as atividades culturais, de esportes e lazer, ou mesmo de comércio que ja
existem no municipio atualmente, e visando incentivar o desenvolvimento e consolidacao
dessas agdes, estabeleceu-se propostas de vias de lazer (ou seja, estabelecimento de
algum tipo de restricdo/impedimento a circulagdo de veiculos motorizados para a
realizagdo de atividades de outras naturezas). Para a implementagéo do conceito de via
de lazer, indicam-se os seguintes trechos:

- Avenida Getlio Vargas (ambos os lados, no trecho entre a R. Pedro Coutinho

e a Av. José da Silva);
No caso do trecho da Av. Gettilio Vargas, sugere-se restrigdo total da circulagédo de veiculos
motorizados na regido mencionada no dia e periodo de maior movimento de pedestres e
ciclistas, tendo em vista a presenca da Feira Municipal e as atividades de comércio de rua
que ja ocorrem na area. Os veiculos podem circular normalmente pelas vias adjacentes
nos periodos de bloqueio. Como forma de implementagdo da medida, indica-se estudo
especifico sobre o dia e horario para a realizagdo das restricdes, podendo ser testada por
meio da utilizagéo das técnicas do urbanismo tatico, por exemplo.
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Jé as vias com restrigdo a circulagdo de veiculos motorizados foram vinculadas as areas
especiais do tipo 2, ou seja, aquelas que possuem grandes inclinagbes e/ou escadarias.
Dessa maneira, a circulagdo de veiculos motorizados fica dificultada ou torna-se inviavel.
Diante do contexto, indica-se tratamento especial para as vias, como instalagdo de rampas
e escadarias (onde ndo houver) ou ainda a possibilidade de um veiculo para plano
inclinado, como o funicular. Sdo regides indicadas para essa solugéo:

- Ruas Centenario e Centenario 2, no Centro;
- Escadarias do bairro Alto de Séo Miguel.

6.2.5.3. Propostas de Vias Compartilhadas

Para as Ruas Compartilhadas, uma das aplicagdes seria nas Vias Especiais do tipo 1,
sendo aquelas que possuem caixa viaria total inferior a 5 metros de largura. A proposta
visa melhor distribuicdo do espago de circulagdo em relagdo aos modos de transporte,
dando prioridade a circulagéo do transporte ativo (pedestres e ciclistas). Nesse tipo de via,
o espacgo é compartilhado entre veiculos e pessoas simultaneamente.

Os mapas das Figura 6-20 eFigura 6-21 apresentam a espacializagdo das propostas de
intervengdo urbana para o municipio.

Figura 6-20: Proposta de intervengées urbanas para Rio Largo
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Figura 6-21: Propostas de intervengéo para a area central
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A extensao total por tipo de intervencdo proposta é apresentada na Tabela 6-6.

Tabela 6-6: Extensé&o total por tipo de intervencgéo proposta

Tipo de Intervengao Extensao (km)

Ruas Completas

Ruas Compartilhadas

Ruas de Lazer

Total

6.2.5.4. Propostas de Vias Paisagisticas

Com base nos tipos de intervengdo mostrados anteriormente, propde-se, também, uma
intervengéo especifica para a regido central do municipio. Levando em consideragéo o
potencial turistico da area histérica de Rio Largo, em especial as margens do Rio Mundau
e as paisagens vistas do alto da cidade, decidiu-se por aplicar transformagdes nas vias
selecionadas que promovessem a valorizagdo da histéria, cultura e paisagem da regiéo.

Dessa maneira, indica-se para a orla do Rio Mundau e para os trechos proximos a ele
intervencgdes que requalifiquem o ambiente urbano e priorizem o modo ativo, dando amplo
espaco para pedestres e ciclistas.

As areas selecionadas sdo apresentadas no mapa da Figura 6-22, sendo a area A, com
um total de 14,1 mil m* e perimetro formado pelas seguintes vias:

82




e R. Manoel Zacarias de Amorim;

¢ R. Quinze de Agosto;

e Esquina da Av. Vaz de Castro com a R. Quinze de Agosto;

e Av. Vaz de Castro;

e Tv. Manoel Ribeiro Granja;

e R. Doutor Batista Acioly;

e R. Candido Lins;

e R. Pedro Coutinho;

e Av. José da Silva;

¢ R. Dona Judite Paiva e Av. Getllio Vargas até a altura da Doutor Jorge
Januario.

E, area B, com 8,3 mil m? e o seguinte perimetro:

e Tv. do centenario;

e R. do Centenario 2;

e R. Alberto Santos Dumont;
o R.Vila Mun.;

e Tv.da Matanga;

e R. do Matadouro;

e R. Sao Bento;

e R. Pedro de Barros;

e R. Alberto Santos Dumont;
¢ R. do Centenario.



Figura 6-22: Areas com proposta de intervengéo na regido central de Rio Largo
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Além das intervengdes j& apresentadas, que também abrangem essas areas, sugere-se a
criagdo das Vias Paisagisticas (como no exemplo mostrado na Figura 6-23). Na area A,
a Via Paisagistica serd composta pela R. Manoel Zacarias de Amorim, abrangendo a
criagdo de uma orla com vista livre para o rio e dreas verdes (pocket parks) e pela Rua
Quinze de Agosto, representando um carater mais historico e cultural da regido. A extenséo
da via leva até a Praga do Humaita, ponto de relevancia para a populagéo de Rio Largo.

Em relagédo as transformacdes a serem implementadas as margens do Rio Mundad, é
importante ressaltar a necessidade da adequagdo de técnicas e materiais as
caracteristicas locais. Além disso, a presenca de areas verdes, por meio dos pocket parks,
também evita grandes alteragées nas dinamicas de drenagem do leito do rio.




Figura 6-23: Exemplo de interveng&o na orla do Rio Guaiba — Porto Alegre/RS

Fonte: Agéncia RBS (2018)

Para a area B, considerando as caracteristicas de grande inclinagéo de algumas das vias,
sugere-se o tratamento com rampas e/ou escadarias, como é o caso da R. do Centenario
e da R. do Centenario 2 (exemplo de intervencdo mostrado na

>
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Figura 6-24). Do ponto de vista turistico, as escadarias e rampas podem trazer aspectos
culturais e artisticos da regido, explorando o potencial de se tornarem pontos relevantes,
para além de um elemento da mobilidade urbana.
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Figura 6-24: Combinagéo de rampa e escadaria para vencer vias ingremes — Salvador/BA

Fonte: ArchDaily (2019)8

As intervengGes propostas para o tema tém suas extensdes totais apresentadas na Tabela
6-7.

Tabela 6-7: Extens&o total das intervengoes
Tipo de Intervengéo Extensao Total (m)

Via Paisagistica

Escadarias/rampas

6.2.6. Aspectos de Arborizagdo nas Vias

O planejamento da arborizagéo urbana gera beneficios ambientais e consequentemente
contribui para melhoria da qualidade de vida na cidade. A escolha do local e da espécie de
arvore adequados minimiza riscos de acidentes, reduz a necessidade de podas e ndo
causa prejuizos a acessibilidade. Dentre os principais parametros do ambiente urbano a
serem analisados estao:

e Alargura da calgada que sera destinada ao plantio de arvores (ver Figura 6-25);
* A existéncia de recuo em frente ao imdvel, no local pretendido para plantio;

5 SOUZA, E. Projetando rampas acessiveis segundo a NBR 9050. 2019. ArchDaily. Disponivel e
<https://www.archdaily.com.br/br/891636/projetando-rampas-acessiveis-segundo-a-ibr-9050>.
Acesso em: julho/2023.



e As caracteristicas da via publica, considerando o tipo de trafego na faixa de
rolamento localizada junto a calgada.

Figura 6-25: Largura da calgada para plantio

= H

Fonte: Sdo Paulo (2015)2°.

Dessa maneira, propde-se a elaboragdo de um Manual de Arborizagdo Urbana, a fim de
apresentar a populagdo, de maneira simples e acessivel, as diretrizes e parametros
necessarios para a realizagéo do plantio de arvore em calgadas.

6.2.7. Gestdo de Estacionamento em Areas Publicas

A frota de automoveis em Rio Largo cresceu 141% entre 2012 e 2022, conforme
apresentado no relatério de Prognostico da Mobilidade Urbana (Relatério 4B), passando
de 8.784 veiculos em 2012 para 21.187 em 2022. As proje¢des calculadas preveem que
até 2037, a frota de veiculos chegue a 43.240 veiculos no municipio. Com o aumento do
uso de automdveis, também cresce a procura por estacionamentos em via publica, seja
por periodos breves ou mais longos, em especial nas areas centrais e proximo a polos
geradores de viagens, como universidades, shoppings, areas comerciais, hospitais, entre
outros.

Em relagdo a gestdo de vagas em areas publicas em Rio Largo e estabelecimento de
intervengdes ligadas ao tema, sugere-se a realizagdo de estudos para conhecimento da
disponibilidade de vagas existentes atualmente nas vias de Rio Largo, em especial na
regido delimitada na area central. Em paralelo, sera possivel verificar ainda os beneficios
que o sistema pode trazer para a cidade e, assim, embasar a tomada de decisdo, formular
edital de licitagdo para concessio do sistema e estabelecer métrica para avaliagdo das
melhorias que a agao pode trazer a populagdo ao longo dos anos. Agdes dessa natureza
sao imprescindiveis para promover 0 acesso a quem precisa, aumentando a rotatividade
no uso do espago publico, proporcionando reserva adequada de vagas a idojos e
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pessoas com deficiéncia e promovendo a organizagdo das vias para um uso mais
sustentavel e equitativo do espago publico.

Os estudos podem contemplar também locais com vagas de estacionamento que possuem
alta demanda por infraestrutura para ciclistas e pedestres. Essas areas, por exemplo,
poderiam dar lugar a infraestrutura cicloviaria, a ampliagdo de calgadas ou a instalagéo de
parklets que possam apoiar o funcionamento de estabelecimentos comerciais. Dessa
forma, em consonancia com as propostas de requalificagdo urbana da area central e
atribuicdo de aspectos mais turisticos para a regido, propde-se a realizagdo de estudos
para implementagao de parklets na Av. Getulio Vargas, como meio de aprimoramento do
espaco publico para turistas e visitantes.

6.2.8. Pavimentacdo das Vias

De acordo com o Caderno de Referéncia para elaboragéo de Plano de Mobilidade Urbana
do Ministério das Cidades (2015), a implantagédo de pavimentagéo nova em vias existentes
e planejadas devem incluir a infraestrutura necessaria para sua plena funcionalidade, tal
como: sistema de drenagem de aguas pluviais, redes de abastecimento de agua e coleta
de esgoto, passeios com acessibilidade, sistemas cicloviarios, medidas de moderagéo de
trafego, sinalizagdo viaria e elementos que promovam a acessibilidade universal.

Nesse sentido, com base na analise dos trechos de via do municipio (incluindo os nicleos
urbanos), foi constatado que 170,6km dos 452 4km que Rio Largo dispde ndo se
encontram pavimentados. Ou seja, ha uma necessidade de pavimentagdo de
aproximadamente 37% do sistema viario do municipio, conforme mostra o mapa da Figura
6-26. Para a implementacdo do processo de pavimentagdo das vias, sugere-se a
priorizagéo dos trechos conforme a hierarquizagéo viaria proposta, a iniciar pelas vias de
maior importancia.

O PlanMob devera estabelecer uma meta de pavimentagéo das vias do municipio, sendo
necessario contemplar as calgadas na obra vidria, respeitando a largura minima das faixas
de servigo, livre e de acesso determinadas para cada classe de via, além da infraestrutura
necessaria.
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Figura 6-26: Mapa de pavimentacdo do sistema viario completo de Rio Largo

Legenda

Trechos de Pavimentagio
Trechos pavimentados
Trechos n&o-pavimentados

Aeroparto Int. Zumbi dos Palmares -{-§

| Radovias

Limite Municipal de Rio Large
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7. Seguranca Viaria

7.1. Caracterizagdo Geral de Sinistros de Transito

Os dados de sinistros de transito para o ano de 2022 foram fornecidos pela prefeitura de
Rio Largo por meio da SMTT e complementados com dados coletados junto ao DataSUS,
este ultimo com dados disponibilizados para os anos de 2006 a 2021, de forma a possibilitar
uma andlise da série histérica.

A Superintendéncia Municipal de Transportes e Transito — SMTT é o 6rgéo da Prefeitura
de Rio Largo responsavel pelo atendimento dos sinistros de transito nas vias de jurisdigdo
municipal, bem como a coleta e andlise dos dados relativos a esses sinistros. Segundo o
levantamento, para o ano de 2022, foram contabilizados 81 veiculos e 125 pessoas
envolvidas em sinistros em Rio Largo, resultando em 11 feridos e nenhum ébito.

Em relagdo ao tipo de sinistro, as colisdes frontal, lateral e traseira representaram
aproximadamente 75% dos sinistros, enquanto pode-se notar uma prevaléncia de
automoveis e motos nos veiculos envolvidos e uma concentragdo de ocorréncias aos
domingos.

A SMTT encontra-se em processo de implantagdo de georreferenciamento das ocorréncias
registradas. No momento do levantamento dos dados para o Plano de Mobilidade Urbana,
apenas o ano de 2022 ja estava disponivel. Um mapa de calor com a localizag&o das
ocorréncias pode ser consultado no Volume 4A - Relatério de Diagnéstico da Mobilidade
Urbana. Os resultados chamam a atengdo para a concentragédo de sinistros na regido
central do municipio, na rotatéria de acesso para a Av. Fernando Collor de Mello e na via
de acesso ao Aeroporto Zumbi dos Palmares.

De forma complementar foram analisados os dados de 6bitos do DataSUS para o periodo
de 2006 a 2021. No periodo analisado foram contabilizados um total de 155 ébitos em Rio
Largo, dos quais 37 foram pedestres e 17 motociclistas.

Do total de 17 ébitos de motociclistas, 15 ocorreram nos ultimos 5 anos do periodo
analisado (entre 2016 e 2021), contra 2 ocorridos nos 11 anos anteriores, revelando um
forte aumento na participagdo de motociclistas nos sinistros de transito com ébitos.

Outro ponto de atengédo séo os 6bitos envolvendo pedestres que, apesar de apresentarem
tendéncia de queda na série histérica ainda séo significativos e muitas vezes evitaveis com
medidas simples como fiscalizagédo, melhoria de iluminagdo e travessias.

Em relagéo a distribuicdo dos obitos por sexo, tem-se uma maior participacdo do sexo
masculino, representando em média, 80% dos 6bitos, com algumas variagdes ao Iongo da
série histérica. As tabelas e andlises completas podem ser vistas no Volume 4
de Diagnéstico da Mobilidade Urbana.




7.2. Diretrizes e Propostas para a Seguranga Viaria

Os sinistros de transito muitas vezes sdo vistos como fatalidades inevitaveis, mas a
seguranca vidria deve fazer parte de um planejamento estratégico que coloque a vida
humana em foco e promova a redugdo do numero de sinistros e mortes no transito. Dessa
forma, o compromisso com a redugdo das mortes no transito foi instituido no Cédigo de
Transito Brasileiro (CTB). Nesse contexto, destaca-se, ainda, o Plano Nacional de Reducéo
de Mortes e LesGes no Transito (PNATRANS), que foi criado em 2018, pela Lei n°® 13.614,
para orientar os gestores de transito do Brasil a implementarem agées com o objetivo de
reduzir mortes e lesdes no transito.

As agdes estdo distribuidas em pilares fundamentais para desenvolvimento das propostas:
e Pilar 1: Gestédo da Seguranga no Transito;
e Pilar 2: Vias Seguras;
e Pilar 3: Seguranga Veicular;
e Pilar 4: Educagéo para o Transito;
e Pilar 5: Atendimento as Vitimas; e,
= Pilar 6: Normatizagéo e Fiscalizagéo.

O PNATRANS apresenta agdes detalhando os indicadores de monitoramento, 6rgéos
responsaveis, publico-alvo e metas a serem alcangadas nessa Década de Seguranga
Viaria da ONU (2021-2030).

As diretrizes voltadas para seguranga viaria definidas para o municipio de Rio Largo estédo
apresentadas na Tabela 7-1.

Tabela 7-1: Diretrizes propositivas para o eixo Seguranga Viaria

Diagnéstico Cenario Nada a Fazer Cenario Propositivo

Sinistros envolvendo
pedestres e motociclistas,
em especial por conta da
falta de respeito as regras
de transito.

Aumento do nimero de
sinistros com vitimas no
transito.

Promover humanizacéo de
vias urbanas com a adogéo
de elementos de traffic
calming, fiscalizagéo,
campanhas educativas, entre
outras medidas.

Ocorréncias sem o devido
registro e falta de dados para
a compreenséo dos sinistros
de transito, impossibilitando a
proposi¢do de prevengéo.

Dificuldade de registro e
monitoramento da série
histérica de sinistros de
transito no municipio.

Articulagdo entre as
autoridades no registro de
sinistros em todas as vias do
municipio, com a criagdo de
banco de dados que sirvam
de base para o
desenvolvimento de politicas
publicas de seguranga viaria.

Sé&o diretrizes para o tema de seguranga viaria do sistema de Rio Largo:

e Promover humanizagéo de vias urbanas;

e Implementar a adogéo de elementos de fraffic calming, fiscalizagdo, campanhas

educativas, entre outras medidas;

e Estabelecer os parametros de “Visdo Zero” de vitimas de sinistros para a

transito de Rio Largo;

» Incentivar a articulagéo entre as autoridades no registro de sini

vias do municipio;

os em todas as



e Criar e consolidar um banco de dados de sinistros e ocorréncias que sirva de base
para o desenvolvimento de politicas publicas de seguranca viaria.

As propostas de agdes definidas para o municipio permeiam os seis pilares do PNATRANS
e apresentam-se de maneira resumida a seguir. As informagdes detalhadas estao descritas
no Volume 5A — Relatdrio de Propostas para o Sistema Viario e Circulagéo.

7.2.1. Area de Seguranca para Ciclistas e Motociclistas

A fim de reduzir os conflitos viarios e promover maior seguranga para ciclistas e
motociclistas nos cruzamentos semaforizados, em especial nas vias com maior volume de
trafego, sugere-se a implantagéo de area de seguranga para motociclistas e ciclistas. O
uso dessa sinalizagdo tem como objetivo proporcionar maior seguranga para as
motocicletas e ciclistas, diminuindo o conflito com os autos no momento da largada no
verde do semaforo. Outros beneficios envolvem a maior visibilidade das motos junto as
travessias de pedestres e a diminuigdo do niumero de acidentes envolvendo motos, ciclistas
e pedestres no cruzamento.

7.2.2. Medidas de Moderagao de Trafego

As medidas de moderagdo de trafego visam melhorar a seguranga no transito. H4 uma
série de praticas e estratégias que podem ajudar a reduzir mortes, ao mesmo tempo em
que proveem cidades mais humanas, resilientes e acolhedoras para quem caminha e
pedala. As proposigdes realizadas para o municipio foram divididas em agées de reducgdo
das velocidades e mudangas no desenho vidrio, sendo as principais:

e Redugéo de Velocidades: o Plano de Mobilidade de Rio Largo, estabelece o limite
maximo de 50 km/h nas vias urbanas do municipio, com excegédo dos trechos de
rodovias que cortam a drea urbana (Vias de Transito Rapido). Além da redugio das
velocidades nas avenidas com limite superior @ 50 kmv/h, pode-se criar zonas de
baixas velocidades, as Zonas 30;

e Desenho de Ruas para Moderagdo de Trafego: sabe-se que intervengdes no
desenho viario podem reduzir a velocidade do trafego e melhorar a seguranga.
Chamadas de “moderadoras de trafego’, as intervengdes propostas podem ser do
tipo lombada, almofadas atenuadoras de velocidade, chicanas, afunilamentos,
extensdes de meio-fio, travessias de pedestres elevadas e intersegdes elevadas;

e Campanhas e Agbes Educativas para Seguranca no Transito: o PNATRANS traz
diversas agfes para o desenvolvimento de estratégias permanentes de divulgacao
com o objetivo de dar visibilidade a politica de seguranga no transito, com foco na
reduc@o de mortes e feridos no transito. Dentre as campanhas sugeridas para
integrar o calendario oficial de agdes do municipio estdo o “Maio Amarelo’, o
‘Programa de Inversdo de Papéis”, a “Semana Nacional do Transito”, além da
aplicagéo efetiva de fiscalizagéo e agbes complementares.

7.2.3. Comité de Seguranca Viaria

Como forma de promover e garantir a implementagdo e 0 acompanhamento ac
seguranga viaria, & essencial que haja a criagdo de um comité permanepté de seguranga




vidria, consolidando a Comiss&o de Coleta, Analise de Dados e Gestdo da Informacgéo
de Acidentes de Transito de Rio Largo vinculado ao Programa Vida no Trinsito
(PVT)". O comité deve envolver entes municipais, estaduais e federais, tais como: a
Superintendéncia de Transportes e Transito (SMTT), Secretaria Municipal de Saulde
(SMS), Policia Militar, Policia Civil, Policia Rodoviaria, Corpo de Bombeiros, Servigo de
Atendimento Movel de Urgéncia (SAMU).

Oficialmente, Rio Largo ja dispée de um comité com fungdo similar, mas que se encontra
inativo no momento de elaboragéo deste relatério. Cabe, portanto, a proposta de reativagio
e adequagdo das atribuigdes deste 6rgdo. Em um novo formato, o comité devera ser
responsavel pelas politicas publicas de seguranga viaria do municipio. Sugere-se como
competéncias as seguintes atividades:

e Propor as diretrizes da politica de seguranga vidria da cidade;

* Desenvolver e planejar agdes, programas, campanhas educativas e demais
providéncias necessarias a redugdo das ocorréncias de transito com e sem vitima
e da violéncia no transito;

e Propor medidas voltadas a intensificagao da fiscalizagdo e da educagao no transito;

e Definir agbes praticas para a execugdo das diretrizes e metas da politica de
seguranga viaria do municipio @ acompanhar e fiscalizar a execugéo das ages e 0
alcance das metas estabelecidas.

7 Né&o foram disponibilizadas informagdes sobre os trabalhos realizados pela Comisséo ligada aoc PVT. Ultima
publicagdo da comissédo € referente as ocomréncias de 2018 e esta disponivel em:
<http://201.24.3.67:8080/portal/upload/arquivos/20190402184820000082.pdf>. Acesso em setembro/2022.
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8. Transporte Ativo — Circulacdao de Pedestres

O deslocamento a pé geralmente ocorre através de calgadas, podendo ser facilitado por
infraestruturas como passarelas e calgaddes. Essa forma de locomogédo pode ser direta,
do ponto de origem ao destino, ou integrada a outros meios de transporte, como transporte
coletivo, para deslocamentos mais extensos. A rua, por onde o pedestre se move,
desempenha uma fungéo social crucial, sendo o local de interagdes, troca de informagdes,
experiéncias, identificagdes, manifestagées e lazer. Em comparagdo com os usuarios de
transporte motorizado, como carros ou 6nibus, os pedestres tém uma interagdo mais
significativa com o espago urbano, sendo diretamente impactados pelas caracteristicas do
ambiente urbano em seus deslocamentos.

8.1. Situacdo Atual da Rede de Pedestres

A calgada, como parte ndo destinada a circulagéo de veiculos, tem a fungéo de acomodar
e conduzir pedestres até seus destinos. Uma calgada ideal deve atender a todos os
usuarios, especialmente aqueles com mobilidade reduzida, garantindo um caminhar livre,
seguro e confortavel, sem obstaculos. O objetivo é cumprir suas fungdes na mobilidade
urbana de maneira eficaz. Desta forma, faz-se necessario um planejamento das redes e
espagos de uso do pedestre e o entendimento sobre os fatores envolvidos que influenciam
diretamente no modo a pé: calgadas e barreiras.

As calgadas do municipio de Rio Largo foram analisadas com base nos seguintes critérios:

8.1.1. Dimensionamento Adequado

O dimensionamento adequado deve ser feito considerando a democratizagéo dos espagos,
o fluxo de veiculos, e o deslocamento de pessoas. E importante que cada elemento fique
acomodado dentro de sua faixa especifica, evitando a presenca de obstaculos durante o
trajeto do pedestre. A
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Figura 8-1, por exemplo, demonstra como deve ser feita a divisdo da calgada por faixas e
serve como referéncia para as descrigdes os elementos que devem estar presentes em
uma calgada de qualidade.
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Figura 8-1: Diviséo da calgada por faixas

Faixa de servico Faiea livre Faixa de iransicio

Fonte: Manual 8 principios da calgada — WRI (2017).

A Faixa Livre é o local destinado exclusivamente a circulagéo de pedestres. Quando
dimensionada corretamente, a faixa livre torna-se um local confortavel e convidativo,
estimulando o seu uso pelos pedestres. Para que uma cal¢ada seja considerada acessivel
é importante que a largura da faixa livre permita manobras para cadeiras de rodas, como
voltar ou ultrapassar outra cadeira de rodas. Recomenda-se largura minima de 1,20m,
altura livre maxima de 2,10m e inclinagéo transversal de 3%.

A Faixa de Servigo é local destinado a acomodar os mobiliarios, canteiros, arvores, e toda
a infraestrutura de apoio aos usuarios, como: postes de iluminagao e sinalizagédo. A faixa
de servigo preserva a faixa livre de barreiras e objetos de obstrugédo. Todo equipamento
que possa se apresentar como uma eventual barreira a circulagdo dos pedestres deve
estar inserido nessa faixa. Recomenda-se largura minima de 0,70m.

A Faixa de Transigdo ou Acesso é a area localizada a frente das edificaces ou lotes,
destinados a passagem do espago publico para o privado, utilizada por pessoas que estio
entrando ou saindo dos prédios. Sua existéncia esta, portanto, condicionada a larguras
maiores que 2,00m. E possivel observar a presenca de mobiliario mével, desde que néo
atrapalhe a circulagéo aos edificios. Em locais onde ja possui edificagdo, normalmente
acomoda rampas de acesso aos lotes lindeiros, garantindo a inclinagdo maxima para o
acesso de pessoas com mobilidade reduzida, conforme autorizagdo do municipio.
Recomenda-se:

e Uma largura minima de 0,45m;

e Em é&reas de usos comerciais, os mobilidrios temporarios somente poderdo ser
alocados se suas dimensdes ndo afetarem a faixa livre;

e Deve haver diferenciagéo entre a faixa livre e a de acesso, a fim de ressaltar os
locais permitidos para instalagdo de mobiliarios privados, evitando interferéncia na
faixa livre.

O municipio de Rio Largo néo possui legislagéo ou regramento especifico que a te
as dimensdes e elementos obrigatérios para as calgadas. Dessa forma, s
também como referéncia a NBR 9050, cujos valores minimos para cada f;
séo:




Os valores minimos para cada faixa da calgada, segundo a NBR 9050, séo:

e 1,20 m de faixa livre;
e 0,70 m de faixa de servigo; e

e 0,45 m de faixa de transicdo ou acesso.

8.1.2. Acessibilidade Universal

A calgada, enquanto parte do espago publico, deve acomodar diversos tipos de usuarios,
incluindo aqueles com restricdes de mobilidade, como cadeirantes, idosos, gestantes,
pessoas com carrinhos de bebé e usuarios temporarios de muletas, garantindo
acessibilidade a todos.

No @mbito das Pessoas com mobilidade reduzida (PMR) ou com deficiéncia, destaca-se o
Estatuto da Pessoa com Deficiéncia, a Lei n® 13.146/2015, que é “destinada a assegurar e
a promover, em condigdes de igualdade, o exercicio dos direitos e das liberdades
fundamentais por pessoa com deficiéncia, visando a sua inclusdo social e cidadania’. Ja a
Politica Nacional de Mobilidade Urbana também estabelece, em seu artigo 24, que o Plano
de Mobilidade Urbana devera contemplar os principios, os objetivos e as diretrizes de
acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade.

8.1.3. Piso tatil

No caso do piso tatil, o dispositivo deve contrastar em cor e textura em relagdo ao
pavimento da calgada, permitindo a diferenciagdo por pessoas com deficiéncia visual
parcial ou total, ou seja, deve prevalecer o contraste claro-escuro percebido pela maioria
da populagéo, com quaisquer que sejam as cores determinadas.

Apesar de os dispositivos de sinalizacdo tatil serem de extrema importancia para garantir
a acessibilidade, em especial a prédios e equipamentos publicos, os levantamentos
realizados identificaram trechos de piso podotatil em alguns edificios pablicos, como a UBS
Aldair de Aguiar Peixoto, no Conjunto Mutirdo (ver Figura 8-2).
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Figura 8-2: Detalhe do piso podotatil da UBS Audeir de Aguiar Peixoto

8.1.4. Rebaixamento de calgada

O rebaixamento da calgada é projetado para atender principalmente a pessoas com
mobilidade reduzida, porém beneficia pessoas com carrinhos de bebé, que estejam com
elevado volume de cargas. Assim como para o piso tatil, os rebaixamentos de calgada
também possuem diversas recomendagbes e instrugdes técnicas para instalagdo
disponiveis na NBR 9050.

Recomenda-se:

e Rebaixamento de 1,5 m com a mesma largura da faixa de travessia;

» Deve haver inclinagdo em toda extenséo, ndo podendo superar 8,33% (no sentido
longitudinal da rampa); e

¢ A rampa ndo deve ocupar a largura total da calgada, para isso, deve-se garantir
uma faixa livre de, no minimo, 1,20 m. Onde n&o puder ser implementada essa faixa
livre, devera ser implantada uma faixa elevada, ou o rebaixamento total da calcada,
com largura de 1,5 m e mantendo a inclinagdo de no maximo 8,33%.

Na maioria das vias do Sistema Viario Principal ndo ha rebaixamento de calcada. Ape as
nas calgadas em frente a algumas escolas e Unidades de Salde é verificada a exi
de rebaixamento para cadeirantes, como pode ser observado na Figura 8-3,
Escola Estadual Rosalvo Ribeiro, no Conjunto Jarbas Oiticica.




Figura 8-3: Entrada da Escola Estadual Rosalvo Ribeiro

8.1.5. Inclinagao longitudinal

A inclinagéo recomendada para calgadas também deve seguir as instrugdes técnicas da
NBR 9050, e tem como proposta evitar a implantagéo de calgadas ingremes que dificultem
o deslocamento do usudrio, principalmente, com mobilidade reduzida. Para isso, a linha do
perfil da calgada deve seguir o alinhamento da via adjacente, mantendo sua continuidade.

Os problemas de inclinagéo longitudinal normalmente sdo observados em terrenos mais
acidentados, que apresentem muitas diferengas de nivel.

As inclinagbes acentuadas identificadas no relevo de Rio Largo, em especial na area
central, mostram-se como obstéculos significativos para a mobilidade urbana, em especial
para o transporte ativo, considerando que as calgadas, por exemplo, sdo frequentemente
substituidas por degraus

A regido central do municipio apresenta grande variagdo de cotas, o que influencia
diretamente nas caracteristicas das calgadas que ndo acompanham as inclinagdes
acentuadas das vias, extinguindo os atributos de acessibilidade e, ainda, representando
risco para pedestres. A Figura 8-4 traz um exemplo de via com grande inclinagdo e c
completamente fora dos padrées indicados.




Figura 8-4: Degraus e grandes desniveis nas calgadas por conta das ladeiras ingremes

Mesmo no caso das vias com inclinagdo mais suave, as calcadas ainda destoam dos
parametros estabelecidos pela NBR9050, como visto na Figura 8-5.

Figura 8-5: Calgadas em via com inclinagéo mais suave

8.1.6. Visdo Geral

De uma forma geral, as calgadas de Rio Largo apresentam muitas inadequagdes para a
circulagéo de pessoas. Na area central, onde a cidade esta consolidada, as calgadas sdo
muito estreitas, com obstaculos (degraus) e com declividades acentuadas.
mesmo nas areas mais novas, em loteamentos residenciais recentes, obse




calgcadas seguem o mesmo da area central em relagdo a largura. Nestes locais, a
pavimentagao é inexistente ou precaria. Alguns relatos durante as oficinas comunitarias
garantem que os loteamentos foram finalizados com as calgadas pavimentadas e
arborizadas. No entanto, a populagdo acabou retirando pavimento e vegetagao,
sinalizando uma necessidade de projetos educativos e orientativos junto & comunidade.

8.2. Diretrizes e Propostas para a Circulagdo de Pedestres

O Plano Nacional de Mobilidade Urbana estabelece que os pedestres sdo prioridade em
relagdo aos demais modos de deslocamento, visto que sdo os mais vulneraveis na via.
Portanto, & necessario que o espago viario destinado aos mesmos seja bem projetado.

Para viabilizar seguranga ao modo ativo é necessario projetar caminhos atrativos a seus
usuarios, oferecendo rotas acessiveis para uma locomogéo segura e de qualidade, a fim
de até mesmo reduzir o uso de transporte individual motorizado.

Dessa forma, as diretrizes para circulagdo de pedestres do Plano de Mobilidade de Rio
Largo tém como objetivo orientar os planos, metas, agdes e projetos com objetivo de
garantir maior qualidade, conforto, seguranga e atratividade aos deslocamentos a pé. Sdo
diretrizes para circulagéo de pedestres em Rio Largo:

e Elaborar Plano de Rotas Acessiveis, conforme art. 41, §3° do Estatuto da Cidade
(lei Federal 10.257/ 2010), o qual devera:

o Criar rotas acessiveis a cadeirantes, deficientes visuais, idosos e demais
pessoas com mobilidade reduzida, que conectem vias principais e o sistema
de transporte publico as principais dreas urbanas dotadas de servicos
publicos e privados de satide, educagio, lazer, seguranga, etc.

o Criar diretrizes para padronizagéo das calgadas de Rio Largo, contemplando
os itens de acessibilidade da NBR 9050;

» Implantar urbanizagéo de calgadas e pragas, com a instalagéo de mobiliario urbano,
arborizagao e iluminagéo;

* Implementar dispositivos de acessibilidade, incluindo rebaixamento de meio fio,
piso podotatil, conforme definido no plano de rotas acessiveis:

e Promover a manutengdo corretiva e preventiva de calcadas e travessias de
pedestre de forma continua;

e Promover melhoria das condigdes de travessia e sinalizagéo para pedestres,
priorizando areas e intersegdes para a realizagdo de melhorias e manutengao;

* Estabelecer estratégias de melhoria da seguranga viaria e priorizagéo do pedestre,
em especial nas rodovias e principais vias de Rio Largo.

No ambito do transporte ativo a pé, as diretrizes gerais séo descritas na Tabela 8-1. As
principais propostas para o tema serdo apresentadas de forma resumida, podendo ser
consultadas na integra no Volume 5A — Relatério de Propostas para o Sistema Viario e
Circulagéo.

Tabela 8-1: Diretrizes propositivas para o eixo Transporte Ativo — Circulagdo de Pedestres

Diagndstico Cenario Nada a Fazer Cenario Prcpositivo




Auséncia, inadequacio e
manutencgao precaria de
calgadas

Urbanizagao inadequada
(iluminagao deficiente,
arborizacao, lixeiras,

Dificuldade de acesso aos
equipamentos publicos e a
determinadas areas da
cidade;

Desestimulo 4 mobilidade
ativa;

Supresséo das dinamicas
sociais urbanas, com a
reducdo/auséncia de

Elaboragéo de Plano de
Rotas Acessiveis com
diretrizes para padronizagéo
das calgadas do municipio,
contemplando os itens de
acessibilidade da NBR 9050.

Implantacédo de urbanizagéo
de calgadas e pragas nas
calgadas e pragas, com a
instalacdo de mobiliario

bancos, etc.) urbano, arborizagéo e
iluminacéo.

Implementagéo de
dispositivos de acessibilidade,
incluindo rebaixamento de
meio fio, piso podotatil, e de
um plano de rotas acessiveis.

pedestres nas vias,
empobrecimento do ambiente
urbano e consequente
impacto na qualidade de vida
da populagéo.

Acessibilidade universal
deficiente em alguns
equipamentos publicos

As travessias para
pedestres ndo
suficientemente seguras
para pedestres nas
principais vias, em especial
na rodovia BR-104
Priorizacédo do pedestre
pouco respeitada ou com
sinalizagao insuficiente.

Melhoria das condigdes de
travessia e sinalizagéo para
pedestres, priorizando areas e
intersecdes para a realizagéo
de melhorias e manuteng&o.

Aumento do niimero de
sinistros envolvendo
pedestres;

Melhoria da seguranca viaria
e priorizagéo do pedestre.

8.2.1. Calgadas

Como condutoras de circulagdo e acesso de pedestres, as calgadas estimulam a
conectividade e promovem o caminhar. Calgadas seguras, acessiveis e bem conservadas
sdo um investimento fundamental e necessario as cidades e tém demonstrado contribuir
para a saude publica geral e maximizar o capital social.

As agbes de padronizagdo das calgadas do municipio sdo de importancia impar para o
processo de incentivo e apoio aos deslocamentos por meio da caminhada. A presencga de
pedestre nos diversos espagos da cidade traz inGmeros ganho para a vida urbana, como
as possiblidades de convivéncia, o reforco da identidade dos lugares, melhoria da
qualidade de vida e saude da populagio e fomento ao comércio local e a seguranga
publica.

Dessa maneira, para que um percurso seja considerado acessivel, é imprescindivel que
haja continuidade do caminho. Ou seja, o conceito de acessibilidade implica
necessariamente na ndo ocorréncia de interrupgdes e obstaculos no percurso do pedestre,
independente de limitagdes, culminando na necessidade de elaboragdo de um Plano de
Rotas Acessiveis, instrumento legal obrigatério pelo Estatuto da Cidade (art 41, § 3°) e que
permite mapear as vias e tragar rotas possiveis aos pedestres e pessoas com mobilidade
reduzida. O Manual Calgada Certa, por exemplo, desenvolvido pela Prefeitura de
Floriandpolis, em 2019%, aponta que, para garantir acessibilidade e segurancga, deve-se

8 Manual Calgada Certa. Prefeitura de Florianopolis (2019). Disponivel em: <
https:/iwww.pmf.sc.gov.br/arquivos/arquivos/pdf/02_10_2019_15.09.05.2943a273527a07 ace38

1.pdf> Acesso em: julho/2023.




considerar aspectos como pisos e texturas, que serdo aprofundados no item de calgadas.
As rotas devem ser direcionadas aos pontos de maior atratividade, normalmente
relacionados a paradas de transporte coletivo e uso de servigos e comércios.

8.2.2. Travessia de Pedestres

Faixas de pedestres seguras e frequentes favorecem um ambiente urbano propicio a
caminhada. O desenho de faixas de pedestres tem o potencial de moldar o comportamento
dos pedestres e, ao mesmo tempo, guia-los pelos trajetos mais seguros possiveis. Assim,
sugere-se estudos especificos para redesenhos de travessias de modo a aprimorar a
seguranga viaria para pedestres.

8.2.3. Extensdes e Rebaixamento de Calgadas

As extensdes de calgada sdo um recurso utilizado normalmente em cruzamentos para
estreitar visual e fisicamente a faixa de trafego e encurtar as distancias de travessia. Elas
aumentam o espago de meio-fio disponivel aos pedestres que aguardam para atravessar
a rua, tornando-os mais visiveis aos motoristas, assim como reduzem as velocidades de
trafego. Além disso, as extensées de calgada proporcionam areas para mobiliario urbano
e bancos, paradas de transporte coletivo, arvores e paisagismo.

Por outro lado, o rebaixamento de calgada é utilizado junto as faixas de travessia, visando
atender as condigGes de acessibilidade. Entre as vantagens oferecidas por esse recurso
aos seus usuarios estdo a integragéo entre a via e a calgada, assim como a facilidade na
travessia dos pedestres, principalmente de pessoas com mobilidade reduzida ou que
estejam transportando objetos com rodas (carrinho de bebé, por exemplo).

Ambos os recursos também s&o indicados como solugdes possiveis para implementacéo
no municipio, no sentido de melhorar a seguranca viaria e garantir a acessibilidade da rede
voltada para pedestres.

8.2.4. Proposta para Qualificagdo de Travessias

A elaboragéo de readequagéo e qualificagdo de travessias para o municipio de Rio Largo
levou em consideragdo as areas com maior concentragédo de pedestres e ciclistas, os
principais PGVs e, também, os pontos que apresentam maiores especificidades com
relagdo aos usuarios, como por exemplo unidades de ensino e de sadde.

Duas areas na regido central tiveram a indicagdo de implementagio de faixas elevadas
estendidas (platés com dimensées superiores ao indicado em manuais), devido a grande
circulagdo de pedestres nos PGVs, como é o caso da Feira Municipal e do Shopping
Fabrica Progresso, e travessia da Escola Estadual Santos Dumont, as margens da BR-
104. Atualmente, a escola dispde de travessias convencionais e um radar com velocidade
maxima de 50km/h. Propde-se manter as faixas convencionais, porém substituir o radar
por um semaforo de pedestres que garanta maior segurancga e tempo de travessia para os
pedestres. Ao todo foram propostas requalificagdo e/ou implantagdo de 106 pontos de
travessias, contemplando as tipologias apresentadas e garantindo a acessibilidade.

As travessias foram classificadas e quantificadas conforme a descrigdo da Tabela 8-2




Tabela 8-2: Tipos de travessias propostas

Tipo de Travessia Quantidade (un.)

Faixa convencional

Faixa Elevada

Faixas Deslocadas

Faixa Elevada Estendida

Faixa + Semaforo p/ Pedestre

Total

A distribui¢do das travessias propostas pode ser vista no mapa da Figura 8-6.

Figura 8-6: Viisdo geral das travessias propostas

|| Faixa Elevada Estendida
Faixa e Semaforo de Pedestre

Pontos de Interesse
Unidades de Educagéo
Unidades de Salde
Estacbes do VLT
Curgos D'dgua
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9. Transporte Ativo — Circulagao de Ciclistas

Para além da atengdo voltada para as calgadas, o planejamento da circulagdo viaria
também demanda uma abordagem centrada na priorizagdo de pedestres e ciclistas,
visando aprimorar sua seguranga, conectividade e conforto da rede de deslocamento. O
estabelecimento de uma politica de mobilidade sustentavel inicia-se no processo de
planejamento e construgdo de uma infraestrutura viaria inclusiva, onde os ciclistas sdo
prioritarios em relagdo aos veiculos motorizados. Assim, por apresentarem caracteristicas
distintas, os deslocamentos por bicicleta requerem estudos e andlises mais especificas.

Nesse sentido, o tratamento adequado da infraestrutura viaria disponivel pode ser
entendido como um possivel catalisador para mudangas de atitude em relagdo ao uso do
automovel particular, especialmente quando acompanhado por campanhas informativas
sobre os impactos negativos do transporte individual motorizado. A mudanga de paradigma
abriria espago para uma reorganizagdo urbana centrada no transporte coletivo e meios ndo
motorizados (MINISTERIO DAS CIDADES, 2015).

9.1. Caracteristicas Atuais da Circulagéo de Ciclistas
9.1.1. Perfil dos Ciclistas

O perfil do ciclista de Rio Largo foi analisado com base nos dados coletados por meio de
uma pesquisa de opinido com ciclistas da area central do municipio e junto aos Polos
Geradores de Viagens mais expressivos, aplicadas de forma passiva, onde o usuario da
bicicleta foi abordado durante seu trajeto em novembro e dezembro de 2022. Os resultados
e andlises estdo disponiveis na integra no Volume 3B — Relatério de Pesquisas e
Levantamentos e no Volume 4A — Relatorio de Diagnéstico da Mobilidade Urbana.

Fora entrevistados 230 ciclistas, onde 73% se declararam do sexo masculino e 27% do
sexo feminino, com a distribuicdo por faixa etaria do sexo masculino concentrada na faixa
entre 25 e 29 anos e do feminino sendo de 20 a 24 anos.

Os motivos de viagem foram classificados por sexo a fim de compreender as diferentes
motivagbes que as pessoas tém para escolher a bicicleta e como isso pode estar
relacionado ao sexo do participante. Assim, notou-se que, em relagdo aos valores
proporcionais, o grupo do sexo feminino declarou optar pela bicicleta mais pelos motivos
de saude e escola/educagdo, enquanto os participantes do sexo masculino declararam
escolher a bicicleta principalmente para ir ao trabalho e fazer compras.

Ao se observar os motivos de viagem por renda, é possivel notar que o motivo relacionado
ao lazer aparece com mais expressdo na categoria de renda de 2 a 5 saldrios minimos,
representando 43% das respostas daqueles participantes. Esse motivo também se mostra
relevante nas faixas de até 1 salario minimo, com 35%, e de 1 a 2 saldrios minimos, com
34%.

Para os entrevistados com até 1 salario minimo, o motivo de trabalho também teve
destaque, correspondendo a 31% de todas as respostas daquela categori
de renda de 2 a 5 saldrios minimos, o motivo trabalho foi resposta de




No caso dos participantes da faixa de 1 a 2 salarios minimos, o motivo compras foi o
segundo a se destacar, com 29%.

Pesquisou-se ainda a relagdo entre o tempo que a pessoa utiliza as bicicletas nos
deslocamentos pela cidade e as principais dificuldades observadas por elas. O principal
consenso observado nos resultados foi de que a auséncia de infraestrutura cicloviaria,
como falta de ciclovias e ciclofaixas, é o principal problemas enfrentados por todos, em
especial pelos iniciantes, com 62,5% dos respondentes desse motivo tendo entre 6 meses
e 1 ano de pedalada, e 56,5% com tempo de até 6 meses.

O segundo problema citado com mais frequéncia foi de seguranga no trénsito, agora
apontando pelos mais experientes com 33,3% das pessoas com mais de 5 anos, e 29,2%
com tempo de 2 a 5 anos.

As demais dimensdes analisadas podem ser consultadas em maiores detalhes nos
volumes 3B e 4A.

9.1.2. Infraestrutura Existente

A sede do municipio de Rio Largo possui pouco mais de 4,6km de infraestrutura
permanente para o transito de bicicletas, dividindo-se entre ciclovias e ciclofaixas. A Figura
9-1 apresenta a localizagéo das infraestruturas de ciclovias e ciclofaixas identificadas no
municipio no momento dos levantamentos de campo.

Figura 9-1: Distribui¢do espacial da infraestrutura cicloviaria de Rio Largo

Rio Largo

Legenda

Infraestrutura Ciclovidria
Ciclovia
Ciclofaixa

= Rodovias

=+ VLT

-(( Aeroporto Int. Zumbi dos Palmares

= =t

v Satuba

7 Limite Municipal de Rio Largo (IBGE/2000)*

[ Municipios do Estado de Alagoas
L4
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A Tabela 9-1 traz a relagdo de vias com infraestrutura ciclavel, sua extensdo e
classificacéo.

Tabela 9-1: Vias ciclaveis

Logradouro Extensédo (km) Classificagao
Av. Fernando Collor de Mello 1,8 Ciclovia
Av. de Acesso ao Aeroporto Zumbi 1.4 Ciclovia
dos Palmares
Av. José Manhaes 1,4 Ciclofaixa

Os trechos de infraestrutura cicloviarias existentes em Rio Largo estdo localizadas nas
partes mais altas e planas do municipio, o que proporciona maior conforto para os
ciclistas que se deslocam nessas areas. Em virtude da topografia mais acidentada,
com ladeiras muito ingremes, grande parte da regido central ndo apresenta
caracteristicas favoraveis para a implantagéo de infraestrutura para bicicletas, restando
apenas as partes mais baixas e planas préximas ao Rio Mundad. Por conta desses
atributos distintos, a infraestrutura disponivel também ndo possui conexo entre si.

Em relagédo ao dimensionamento das faixas exclusivas para bicicletas, foi verificado
que as ciclovias apresentaram largura de 2,5m, enquanto a ciclofaixa era de 3,0m.
Dessa forma, as estruturas possuem largura suficiente para o trafego de ciclistas em
via bidirecional, considerando que o valor minimo indicado para essa categoria é de
2,4m. Entretanto, atualmente, apenas a Avenida José Manhées apresenta sinalizagcéo
horizontal de divisdo de faixa.

Ja sobre o tipo de pavimentagéo das ciclovias e ciclofaixa, cada uma delas apresentou um
material diferente, sendo a ciclovia da Avenida de Acesso ao Aeroporto feita com de
cimento, a ciclovia da Avenida Fernando Collor de Mello com pavimento em bloco de
concreto e a ciclofaixa da Avenida José Manhaes em asfalto.

A entrevista com ciclistas também serviu para levantar os principais problemas enfrentados
durante o uso da bicicleta. A maior parte dos entrevistados citou a auséncia de ciclovias e
ciclofaixas (41,7%), além da inseguranga no transito (20,9%) e a falta de seguranga publica
(10,0%). Os resultados retratam, portanto, a necessidade iminente de uma rede cicloviaria
adequada e segura para a populagéo, além de politicas que incentivem o uso da bicicleta.

9.1.3. Fluxo de Bicicletas

Para a avaliagdo da movimentagdo de ciclistas em Rio Largo, as bicicletas foram itens
considerados nas pesquisas de Contagem Veicular Classificada (CVC) e Linha de
Contorno (LC). Os resultados de volume contabilizados mostram um comportamento que
indicam dois picos principais, no inicio da manhi e final da tarde, com um ponto secundario
préximo ao meio-dia, no caso da CVC. J4 na Linha de Contorno, o pico secundario ndo
aprece com tanta expressividade.

Apesar de o maior volume de bicicletas ser, normalmente, visto
relevante apontar que os resultados de Rio Largo apresentaram

U

as vias urbgnas, é
comportamefito que
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foge a regra. Um volume significativo de bicicletas também foi verificado nas rodovias no
inicio da manha, por vez confundindo-se com os volumes registrados na CVC. Este cendrio
reforga a importancia do modo de transporte para a populagdo e o quanto o tratamento de
politicas ptblicas voltadas para os ciclistas é essencial.

9.2. Diretrizes e Propostas para a Circulagdo de Ciclistas

As diretrizes para circulagéo de bicicletas do Plano de Mobilidade de Rio Largo irdo orientar
os planos, metas, agdes e projetos com objetivo de garantir maior qualidade, conforto,
seguranca e atratividade aos deslocamentos por bicicletas.

A partir dos principais itens levantados no diagnéstico, delimitou-se as diretrizes para
intervengdes futuras da mobilidade urbana em um cendrio Propositivo, levando em
consideragao as caracteristicas do sistema de transporte ativo por bicicleta existente e
almejado para o municipio de Rio Largo. S&o elas:

» Ampliar e consolidar a rede cicloviaria, com promogéo da conectividade dos trechos
existentes;

* Indicar locais com potencial para implantagéo de infraestrutura de apoio;

» Recomendar estudo para substituicdo da pavimentagéo de ciclovias por material
adequado;

e Promover programa continuo de manutengdo preventiva e corretiva de
infraestrutura cicloviaria;

e Criar campanhas educativas e de fomento ao uso da bicicleta;

« Promover a implementagdo de programas de compartilhamento de bicicletas e
integracéo intermodal.

No ambito das medidas de melhorias para a circulagéo de ciclistas, as diretrizes gerais sdo
descritas na Tabela 9-2Tabela 8-1. As principais propostas para o tema serfio
apresentadas de forma resumida, podendo ser consultadas na integra no Volume 5A —
Relatério de Propostas para o Sistema Viario e Circulagéo.

Tabela 9-2: Diretrizes propositivas para o eixo Transporte Ativo — Circulag&o de Ciclistas

Diagnéstico Cenario Nada a Fazer Cenario Propositivo
Ampliac&o e consolidagédo da
rede cicloviaria, com
promogéo da conectividade
Dificuldade de acesso aos dos trechos existentes.
Infraestrutura de apoio ao equipamentos publicos e &
ciclista — paraciclos e determinadas areas da Implantagéo de infraestrutura
bicicletarios insuficiente ou [FelELIN de apoio.

inexistente Aumento do uso de calgadas
Pavimentagao inadequada e vias destinadas aos

em alguns trechos de automoéveis pelos ciclistas;
ciclovia Redugéo da atratividade
desse modo de transporte; Programa continuo de
manutengéo preventiva e
corretiva de infraestrutura

Rede cicloviaria com
alcance limitado e sem
conectividade

Substituicdo da pavimentacgdo
por material adequado.

Falta de sinalizacéo
adequada na infraestrutura

cicloviaria SR

cicloviaria.
Auséncia de politicas de Congestionamentos, aumento | Campanhaseducativys e de
promocao da seguranca no numero de sinistros fomente ao uso da bigicleta.

109



varia, migragao modal e envolvendo ciclistas e nas
reducao de emissoées de taxas de poluicdo do ar.
GEE

9.2.1. Ampliagdo para a Rede Cicloviaria

9.2.1.1. Ampliac¢do da Infraestrutura Cicloviaria

A construgdo de uma rede cicloviaria ampla e bem conectada, é condigdo basica para a
melhoria das condigdes de circulagdo e seguranga de quem pedala. A proposta contempla
as estruturas de ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas, com o propdsito de atender a todo o
municipio, interligando os bairros e tornando o sistema viario apto a receber as bicicletas.

Para a categoria de ciclovia foram consideradas as vias de maior hierarquia, fluxo veiculos
e velocidade maxima mais significativa, como as vias de transito rapido e somando, ao
todo, 58,3km de extenséo projetada. As ciclofaixas foram sugeridas para as vias coletoras
e como complemento para vias arteriais com menores volumes de trafego, ou em areas ja
contempladas com propostas de ruas compartilhadas. Ao todo, a extensdo de ciclofaixas
propostas foi de 18,8km. Por fim, as ciclorrotas e rampas/canaletas foram designadas para
trechos complementares da rede ligando até pontos de interesse situados em vias locais,
em especial unidades de satde e de educagéo, ou ainda para conectar trechos com grande
desnivel (escadarias e ladeiras da regido central). As ciclorrotas propostas somaram
16,8km e as rampas/canaletas tém extenséo total de 0,4km.

Os valores sdo mostrados de forma descriminada na Tabela 9-3. E importante indicar que,
com objetivo de compor a rede por completo, garantindo a interligagdo de todos os pontos
de forma concisa, foi necessario considerar alguns trechos que se encontram fora do limite
municipal de Rio Largo. Assim, a implementagéo de uma rede cicloviaria adequada, passa,
também, por agdes articuladas com os municipios vizinhos, de modo a estabelecer
programas para implantagdo e manutengdo dessas infraestruturas.

Recomenda-se, também, que Rio Largo desenvolva e implemente um programa de
manutengédo preventiva e corretiva de todos os elementos que compdem a infraestrutura
da rede cicloviaria do municipio. Para o trecho de ciclofaixa situado na Av. José Manhaes,
sugere-se que se faga a alteraclo para ciclovia, de modo a complementar toda a via de
ligag@o entre Utinga e a BR-104, oferecendo mais seguranga aos ciclistas.

Tabela 9-3: Extensédo total das intervencges para o sistema cicloviario

Tipo de Extensao Existente Extensdo Projetada
Intervengio (km) (km)

Ciclovia 3.3 58,3*
Ciclofaixa 8,0 18,8*

Ciclorrota - 16,8

Rampal/Canaleta - 0,4
Total 11,3 94 3*

fora do limite municipal de Rio Largo a fim de interligar a rede por completo. Do-total apregentado,
1,9km de ciclovia e 1,1km de ciclofaixa estdo em territérios dos municipios vizinhos.




A distribuicdo espacial das ciclovias, ciclofaixas, ciclorrotas e rampas/canaletas estd
representada no mapa da

Figura 9-2Erro! Fonte de referéncia ndo encontrada.. A rede foi pensada de forma a ligar
os principais Polos Geradores de Viagens (PGVs) e pontos de interesse do municipio,
como unidades educacionais (representadas em branco), de saude (em amarelo), e outros
pontos (em laranja), como as esta¢des do VLT, a Feira Municipal, etc.

Figura 9-2: Proposta de rede cicloviaria.

1| Outres Pontos de Intatesse
Cursos D'égua

[¥] Aeroporto Int. Zumbi dos Paimares
i

8 Limte Municipal de Rio Largo
R T

Além disso, € importante destacar a necessidade de escolha adequada de pavimentagédo
para o sistema de ciclovias, que proporcione seguranga e conforto aos usuarios que optem
por utilizé-las. Indica-se para tal a pavimentagdo asfaltica como sendo a mais adequada
atualmente para desempenhar essa fungéo.

Durante a elaboragao do diagnéstico, foi observado que a ciclovia da Av. Fernando Collor
de Mello apresenta pavimentagdo em bloco intertravado, podendo gerar desconforto e
possiveis riscos aos ciclistas. Dessa forma, recomenda-se a substituigdo dos 1,8 km de
bloco intertravado da ciclovia por pavimentagao asfaltica.

9.2.2. Intersecdes

De forma geral, as intersegdes configuram um desafio para a continuidade da infraestrutura
ciclovidria e para a seguranga dos ciclistas. Dessa forma, deve-se buscar solugdes
padronizadas de sinalizagdo horizontal e vertical, bem como semaforizagéo com foco
especifico para a bicicleta. Para mitigar esse cendrio, sugere-se a demarcagéo de zonas
de conflito e a adog¢édo do cruzamento protegido.
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Em locais de travessia de bicicletas, como cruzamentos, devem ser feitas demarcagées na
pista para alertar os motoristas e ciclistas para a aproximagéo de areas de conflito em
potencial e guiar os ciclistas através dos cruzamentos. As demarcagdes especificas variam
conforme sua localizagdo, mas essas areas devem se distinguir visualmente das
demarcagdes-padréo das faixas para destacar a mudancga de condi¢bes para os usudrios
da rua. Importante destacar que elas induzem os motoristas a darem preferéncia e
enfatizam a posi¢éo de igualdade dos ciclistas nas ruas.

9.2.3. Rotatodrias

Uma das questdes mais frequentes observadas em rotatérias, em geral, é a auséncia de
infraestrutura e sinalizagdo dedicada a pedestres e ciclistas. Normalmente sinalizadas
apenas para o trafego de veiculos motorizados, a maioria das rotatérias ndo possui pontos
de travessia de pedestres devidamente sinalizados, ou mesmo infraestrutura cicloviaria.
Dessa forma, ao entrar em uma rotatdria sem sinalizagéo, o ciclista passa a compartilhar
0 espago com os demais modos motorizados, podendo gerar confusdo em relagéo a
circulagado de cada veiculo.

Para o municipio de Rio Largo, foram indicados ainda 4 pontos para possivel readequacéo
(ou tratamento especifico, no caso da nova rotatéria proposta na BR-104) voltado para a
infraestrutura cicloviaria, conforme mostrados no mapa da Erro! Fonte de referéncia nio e
ncontrada., sendo eles:

* Rotatéria da Av. Fernando Collor de Mello com acesso ao Aeroporto;
o Rotatdria do Residencial Anténio Lins;

e Rotatéria do Conjunto Jarbas Oiticica:

e Nova rotatéria proposta para a trincheira da BR-104.

9.2.4. Estacionamento de Bicicletas

Como forma de complementar a rede cicloviaria de Rio Largo, é importante estabelecer,
também, a infraestrutura de apoio aos ciclistas, como é o caso dos estacionamentos para
bicicletas. Paraciclos e bicicletarios sdo fundamentais para compor o sistema cicloviario e
podem garantir maior adesdo ao transporte ativo por bicicleta, assim como o sucesso das
agbes de integragdo intermodal. A seguir sdo apresentados modelos e aplicagéo de
paraciclo (Figura 9-3) e de bicicletario (Figura 9-4).
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Figura 9-3: Modelo de paraciclo em formato “U” invertido

Figura 9-4: Bicicletario no Largo da Batata — Zona Oeste — Estagao Faria Lima do Metré

e R it = " 7

b

Fonte: CET/SP (s/d).

Uma caracteristica relevante a ser mencionada é em relagdo a estruturas para
estacionamento de bicicleta é a versatilidade de design. Esses elementos podem adotar
desenho préprio, integrando o mobiliario e a paisagem urbana como um todo, caracteristica
muito explorada em municipios turisticos.

A proposta de disposi¢oes de estrutura para estacionamentos de bicicletas em Rio Largo
abrange toda a extensdo do municipio com um total de 74 unidades divididas entre
paraciclos e bicicletarios (ver Tabela 9-4). A distribuicdo proposta para essas estruturas
pode ser vista na Figura 9-5.

Tabela 9-4: Quantificagéo de estruturas de estacionamento para bicictétas

Quantidade

Tipo de Estrutura
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Bicicletario 7
Paraciclo 67
Total 74

Os bicicletarios foram dispostos proximos aos principais PGVs, por serem locais de maior
concentragdo de empregos e de circulagdo de pessoas, em especial na regiéo central, bem
como préximo as estagbées do VLT. As estruturas de paraciclo, por sua vez, foram
distribuidas de maneira a atender todas as unidades de satde e de educagéo do municipio,
assim como complementar a rede em outros pontos de interesse.

Figura 9-5: Proposta de estacionamentos para bicicletas

Existente
Ciclorrota

| | Cursos D'agua
VAT
Rodovias

Aeroparto int. Zumbi dos Palmares

I Limite Municipal da Rio Large
il Municipios do Estado de Alagoas

9.2.5. Iniciativas para o Fomento do Transporte por Bicicleta

Junto da proposigdo de expansdo da rede ciclovidria e de infraestrutura de apoio aos
ciclistas no municipio de Rio Largo, é importante, também, a implementagéo de agées de
incentivo ao transporte ativo por bicicleta. Existem diversas maneiras de se promover o
deslocamento por bicicleta, como agdes e campanhas educativas, inclusdo de leis e
decretos, etc. A seguir sdo apresentados exemplos variados de agdes espalhadas pelo
pais.

9.2.5.1. Bicicletérios e vestidrios em empreendimentos de grande porte




infraestrutura de apoio ao ciclista, a presenca do bicicletario e vestiario no local de trabalho,
por exemplo, proporciona seguranga e conforto aos usuarios, sendo, portanto, elementos
de promogéo do transporte ativo. Assim, é importante que as pessoas, independente do
empreendimento ser residencial ou ndo, tenham um local para guardar a bicicleta. Nesse
sentido, o PlanMob propde a criagdo ou alteragdo de leis municipais, para a insergéo de
bicicletarios e vestiarios em edificagdes publicas, sejam novos ou que passarem por
reformas.

9.2.5.2. Campanhas de educacéo no transito voltadas para ciclistas

Agbes periddicas de divulgagédo das regras de circulagdo buscando alcangar ciclistas e
motoristas na promogéo da convivéncia harmoniosa dos usudrios e dos diferentes modos
de transportes nas vias urbanas. As agdes podem acontecer de forma periddica ou, ainda,
seguir as diretrizes das campanhas do CONTRAN, como é o caso do Maio Amarelo, por
exemplo. Além disso, sugere-se a realizagdo de passeios ciclisticos, feiras e campanhas
para que a populagéo conhega a infraestrutura cicloviaria do municipio e experimentem a
realizagdo de deslocamentos por bicicleta.

9.2.5.3. Campanhas de incentivo ao aprendizado e & pratica de pedaladas

Alguns municipios brasileiros dispdem de grupos voluntarios que compartilham
conhecimentos em relagéo ao aprendizado do uso da bicicleta, em especial por criangas,
como é o caso do grupo Bike Anjo. O grupo tem acdes e voluntarios por todo o pais que
auxiliam na propagagédo dos conhecimentos e técnicas para se pedalar no transito urbano,
assim como de regras e demais itens de seguranca e sinalizagdo. Agdes dessa natureza
podem ocorrer também de maneira periddica, por meio de oficinas publicas, feiras, etc e
abranger toda a populagédo interessada em aderir ao transporte ativo por bicicleta.

Nesse sentido, vale destacar todos os beneficios para os praticantes, como melhora na
saude e qualidade de vida, economia, pratica de exercicio fisico, contribuicdo para redugdo
de gases de efeito estufa, entre outros ganhos.

9.3. Sistema de Compartilhamento e Integragdo

O compartilhamento € uma forma de empréstimo ou aluguel temporario de bicicleta no qual
a pessoa retira a bicicleta em um local e a devolve em outro. Esse servigo contribui para
aumentar o uso da bicicleta nas viagens complementares até os locais de embarque no
transporte puablico coletivo, ao que passo incentiva o usudrio a adotar a bicicleta na sua
rotina diaria (Mobilidade por Bicicleta, 2021).

Para o municipio de Rio Largo, propde-se a realizagéo de estudos para a implementagéo
de um sistema de compartilhamento de bicicletas, podendo este ser produto de parceria
publico-privada. Como forma de langar um projeto-piloto para o sistema, sugere-se a
aplicag@o na regido central do municipio, junto as areas proximas ao Rio Mundau, de
maneira integrada as outras propostas ja indicadas para a regido.

Além do compartilhamento, o projeto-piloto pode considerar, também, a integragédo ao
sistema de transporte coletivo por dnibus, podendo ser o municipal, intermunicipal ou
ambos, e pelo VLT. E importante, para tal, que as estacdes das bicic estejam
localizadas proximas as estagdes do transporte coletivo.




10. Circulacdo do Transporte de Cargas

10.1. Caracteristicas do Transporte de Cargas
10.1.1. Regulamentagdo Vigente

Em levantamento junto a administragdo publica de Rio Largo, ndo foi constatada a
existéncia de legislagdo especifica de regulamentagéo da circulagio de veiculos de carga.
Sendo assim, as analises apresentadas nesse capitulo se limitaram ao fluxo observado no
municipio e dados coletados nas pesquisas de campo da Linha de Contorno e Contagem
Volumétrica Classificada.

10.1.2. Analise da Circulagdo do Transporte de Cargas

Sabe-se que o transporte de carga € necessario no deslocamento de mercadorias,
alimentos e utensilios que sdo utilizados e consumidos nas cidades. Entretanto, dado o
cenario atual de crescimento populacional e de congestionamentos das cidades brasileiras,
a circulagéo de carga se torna mais um fator que compromete a fluidez dos deslocamentos
(BRASIL, 2015).

O municipio de Rio Largo é cortado por 3 rodovias de grande relevancia para a dindmica
regional, como é o caso da rodovia estadual AL-210 e rodovia federal BR-104, e também
de importancia nacional, como a BR-101. A posigdo estratégica do municipio o coloca
como importante porta de entrada para a capital do estado, ampliando sua relevancia e
participagdo nas dinamicas de deslocamento regional.

10.1.3. Dados das Pesquisas de Campo

As anélises das dinamicas de circulagdo dos veiculos de carga foram realizadas com base
nos dados das pesquisas de campo, com as contagens do tipo CVC e LC, a fim de estudar
os volumes de veiculos de 2 ou 3 eixos e veiculos de 4 ou mais eixos, e a Pesquisa O/D,
0s quais permitem averiguar locais de origem e destino, motivos das viagens, tipos de
carga transportada, entre outras informagoes.

Nos pontos de CVC e LC forma contabilizados um total de 7.054 caminhdes, sendo 4.325
nos pontos de CVC e de 2.729 na LC. Em relagéo ao tipo de veiculo de carga, foram
levantados 3.028 caminhdes de 2 ou 3 eixos e 1.297 de 4 ou mais eixos nos pontos de
CVC. No caso dos postos da Linha de Contorno, foram contados 1.901 caminhdées de 2 ou
3 eixos e 828 de 4 ou mais eixos. O destaque de maior fluxo de caminhdes, com um total
de 2.002 veiculos foi computado na CVC 04, na intersegéo entre a BR-104 e a Avenida
Teoténio Brandéo Vilela. Em relagdo aos pontos da Linha de Contorno, o local que
apresentou maior contagem de veiculos de carga foi o LC 02, na rodovia BR-104, Km 86,7,
com 1.395 caminhdes. O LC 03 também apresentou um valor semelhante, com 1.283
veiculos. Esses dois postos somados respondem por aproximadamente 99,8% do volume
de veiculos com 4 ou mais eixos registrados em todos os postos da LC.




no periodo do meio-dia, mais precisamente entre 11:15 e 12:15, e o da LC apresentando
maior destaque na parte da manha, das 08:00 as 09:00.

10.1.3.1. Pesquisa Origem-Destino (OD) nos Postos da Linha de Contorno (LC)

Para a pesquisa O/D com veiculos de carga, foram realizadas ao todo 41 entrevistas nos
03 postos da LC. O ponto LCO1 apresentou o menor fluxo de caminhdo nas contagens,
assim como o menor numero de entrevistas. Por outro lado, os postos LC02 e LCO3
apresentaram o mesmo numero de entrevistas, sendo 17 para cada.

Em relagéo aos resultados da pesquisa OD, notou-se que o tipo de viagem mais realizada
é a referente ao trafego de passagem, que acontece quando as zonas de origem e destino
séo fora do municipio (Externa — Externa). Por outro lado, as viagens com zona de origem
fora de Rio Largo e zona de destino dentro do municipio, ou seja, viagens do tipo Externa
- Interna sdo menos frequentes para os caminhdes de 2 ou 3 eixos.

Ja sobre o tempo de viagem, 96,9% das viagens de veiculos com 2 ou 3 eixos e 99,9%
das viagens de veiculos com 4 eixos ou mais duram mais de 1 hora. Quando se abordou
perguntas sobre a frequéncia com que as viagens sdo realizadas, verificou-se que 30,3%
dos motoristas de veiculos de 4 eixos ou mais declararam realizar aquela viagem uma vez
a cada quinze dias. Com relagdo aos motivos de viagem, na origem, o motivo “Centro
Logistico” foi 0 mais frequente entre os motoristas das duas categorias. Destaca-se ainda
que apenas os motivos de origem “Centro Logistico” e “Industria” foram identificados nas
viagens realizadas por veiculos de 4 eixos ou mais.

Entre as principais origens e destinos dos veiculos de carga que trafegam pela regido
estudada, verificou-se que 20,0% dos caminhdes que passaram pelos pontos de LC
tiveram como destino a cidade de Rio Largo. Além disso, o trafego de passagem, ou seja,
que nao tem nem origem e nem destino em Rio Largo é de 69,5% do volume total.
Finalmente, aponta-se que 18,8% das viagens tém origem em outros estados do Brasil,
entre eles Pernambuco, Rio Grande do Norte e Sergipe. Para consultar a matriz OD
completa e por tipo de veiculo de carga, consultar o volume 4A — Relatério de Diagnéstico
da Mobilidade Urbana.

10.2. Diretrizes e Propostas para o Transporte de Cargas

Com o objetivo de orientar os planos, metas, agdes e projetos que promovam o melhor uso
do espago viario, em alinhamento as diretrizes de priorizagdo de modos ativos e coletivos,
previstos na Lei de Mobilidade Urbana, as diretrizes gerais para o transporte de carga em
Rio Largo séo:

» Criar regulamentagéo que dispde da circulagédo de veiculos de carga no municipio;

e Regulamentar locais e vagas para carga e descarga;

» Orientar a circulagdo de veiculos de carga no municipio, de acordo com o uso e
ocupagéo do solo e condigdes das vias, minimizando conflitos com outros modos
de transporte;

e Priorizar a mobilidade de pessoas nos horarios comerciais e de pico;

* Incentivar modos sustentaveis de transporte e coleta de mercadoria;

e Incentivar a criagdo de plataformas logisticas e centros de distribui




com zoneamento de uso e ocupacgéo do solo; e,
e Articular a gestéo do transporte de carga e logistica com Unido, Estado e municipio.

No Volume 4B — Relatério de Prognéstico da Mobilidade Urbana foram apresentadas as
diretrizes de melhoria e ampliagdo dos servigos e infraestruturas de mobilidade da cidade,
mostradas na Tabela 10-1. As proposi¢des serdo descritas de maneira resumida, podendo
ser consultadas na integra no Volume 5A — Relatorio de Propostas para o Sistema Viario
e Circulagéo.

Tabela 10-1: Diretrizes propositivas para o eixo Transporte de Cargas

Diagndstico Cenario Nada a Fazer
Ampliagéo da circulagéo de
veiculos de carga na éarea
Falta de regulamentacéao e urbana de Rio Largo,
RGN NG RERLIRETEM saturacdo do sistema viario,
b= W[ (1] ETo To 6 SR TTI IR S8 reduco da vida atil do
carga na area urbana do pavimento, aumento de ruido,
municipio. sinistros de transito e
emissdes de gases de efeito
estufa.

Cenario Propositivo

Elaboracéo de legislagédo
especifica para circulagéo de
veiculos de carga com a
definicédo de rotas e
implementacgao de
infraestrutura de apoio.

10.2.1. Solugdes Operacionais

10.2.1.1. Entrega Noturna e/ou Fora-Pico

A distribuicdo urbana de mercadorias em horérios de pico tem onerado a atividade devido
ao tempo perdido em congestionamentos e busca por vagas apropriadas para carga e
descarga. A implantagdo de entregas noturnas e/ou fora de horario de pico resulta em
significativa economia de tempo, custo e redugéo das emissdes de didxido de carbono.

10.2.1.2. Foruns, Grupos de Discussdo e Treinamentos em Logistica Urbana

A proposta é criar féruns, grupos de discussdo e treinamentos para buscar solugbes,
incentivar boas praticas em logistica urbana, fomentar mudancgas voluntarias de
comportamento e reforgar a cooperagéo entre autoridades locais e operadores.

10.2.1.3. Transporte de Mercadorias por Modos Ndo-motorizados

Para minimizar os problemas gerados pela circulagdo de veiculos de carga, existem
solugbes de transporte de mercadorias utilizando veiculos ndo motorizados, como
bicicletas convencionais. Assim, propde-se 0 incentivo ao uso de veiculos ndo-motorizados
para entregas em disténcias curtas e mercadorias de menor porte. Em conjunto,
recomenda-se a implantagdo de infraestrutura cicloviaria adequada de modo a torna-la
uma solugdo viavel. Considerando as altas temperaturas registradas ao longo do ano no
municipio, o uso de bicicletas elétricas é uma alternativa mais atrativa.
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10.2.2. Solugdes de Infraestrutura

10.2.2.1. Centro de Distribui¢do Urbana (CDU) e Espacos Logisticos Urbanos (ELU)

Propdem-se a criagéo de instalagbes destinadas a implantagdo de Centro de Distribui¢do
Urbanas — CDU e Espagos Logisticos Urbanos - ELU. Com o CDU com a fungéo de receber
mercadorias de vérios pontos de fornecimento (empresas) e consolida-las em veiculos
menores para posterior distribuicdo local e o ELU como sendo pontos de recepgéo e
distribuicdo de mercadorias nos bairros de grandes centros urbanos, as estruturas
possibilitam a mitigagdo das externalidades causadas pelo transporte de mercadoria em
centros urbanos e esta associado a restricdo de acesso a determinadas areas da cidade.

10.2.2.2. Pontos de Entrega de Mercadorias do Comércio Eletrénico

Os pontos de entrega para produtos do comércio eletrénico surgem como uma solugéo
inovadora. Essas estacdes de retirada automatica, também chamadas de pickup points,
fockers, click and collect, sé&o uma alternativa para restringir o crescimento das operagdes
de entrega nos centros urbanos e reduzir os custos da distribuicdo urbana.

10.2.3. Solu¢des Regulamentares

10.2.3.1. Regulamentagéo de Areas de Carga e Descarga

A regulamentagdo de areas de carga e descarga é uma das praticas mais comuns na
distribuigdo urbana de mercadorias. A delimitagdo de dreas especificas para carga e
descarga tem por objetivo ordenar e racionalizar o abastecimento comercial de
determinada regido, sendo delimitada por sinalizagéo propria.

10.2.3.2. Restri¢do de Circulacdo

Sugere-se a adogdo de politicas de restricdo de circulagdo para veiculos de carga,
limitando-a a determinados horérios e regides, principalmente, devido a interferéncia
negativa que esses veiculos causam nos niveis de servigo das vias, muitas vezes ja
saturadas.

Para o caso especifico do municipio de Rio Largo, propdem-se a combinacgéo das duas
categorias de restricdo: temporais e espaciais. Dessa forma, as vias consideradas urbanas
foram classificadas em 4 categorias, cada qual com seu respectivo nivel de restri¢do,
definido pelas caracteristicas do veiculo de carga e seu PBT (Peso Bruto Total). S&o elas:

» Sem restricdo: qualquer veiculo de carga pode circular pelas vias com essa
classificagdo independente de modelo do veiculo e horario do dia;

e Restrigao nivel 1: Circulagdo livre em qualquer dia e horéario para veiculos de até
24 toneladas. Para veiculos com PBT acima de 24 toneladas a circulagdo é
permitida das 18h as 5h em dias uteis e livre aos finais de semana e feriados:

e Restricdo nivel 2: Circulagdo permitida integralmente para veiculo de até 10
toneladas (caminhdes leves). Os demais terdo permissédo para circular das 18h as
5h em dias uteis e livre aos finais de semana e feriados




Foi delimitada também uma Area de Restrigdo de Circulagdo de Carga (ARCC) que
compreende, em linhas gerais, a regido central de Rio Largo devido a caracteristica de vias
mais estreitas e trafego limitado. Na ARCC, a circulagdo deve ocorrer da seguinte forma:

o Area de Restrigdo a Circulagdo de Carga (ARCC): os veiculos acima de 10
toneladas podem circular no interior da ARCC apenas das 18h as 5h durante dias
uteis e a partir das 14h nos sabados. Domingos e feriados a circulagéo é livre.

A determinagéo das vias tem como objetivo a definicdo de rotas para a distribuicdo e
abastecimento de cargas no municipio de modo a minimizar os impactos no trafego local,
levando em consideracdo nédo sé o fluxo de veiculos, mas também as dimensdes das vias
e suas respectivas capacidades viarias e hierarquias. A distribuicdo espacial das vias e da

area delimitada para restrigdes especificas de circulagéo encontram-se representadas no mapa da
Figura 10-1, e a
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Tabela 10-2 traz as propostas para circulagéo de carga de maneira resumida.

Figura 10-1: Mapa de classes de restrigéo de circulagéo de carga em Rio Largo

Legenda

Classes de Restrigio de Circulagio
Sem restricio

Restrigho 1

Restricto 2

Restrigho 3

ARCC

Aeroporto Int. Zumbi dos Palmares

I4+0|

VLT

Cursos D'agua

Redovies

Limite Municipal de Rio Largo

0 |

Cada area de restricdo devera ser objeto de projeto de sinalizagdo vertical de
regulamentagéo, destacando o perimetro de restrigdo. A sinalizagéo vertical de orientagéo
voltada ao transporte de carga, também devera considerar essas areas no estabelecimento
das rotas.




Tabela 10-2: Proposta de horarios de circulagdo de veiculos de carga por area de restricdo e

categoria veicular

PBT até 3,5 toneladas
@3 Qualquer Qualquer Qualquer Qualquer Qualquer
Horario Horario Horario Horario Horério
Caminhonete
Circulagédo
PBT de 3,5 até 10 livre entre
toneladas 18h e 05h.
TR Qualquer Qualquer Qualquer Circulagdo Spibn?:iggsa
L@T_Q Horario Horério Horario Proibida 14h e livre
Caminhdo leve - VUC aos
domingos
e feriados
Circulagéo
PBT de 10 até 16 livre entre
toneladas ) 18h e 05h.
® Qualquer Qualquer rlbi"\l.rrri:u::nctré: Circulagédo iit:_::jg:sa
5—1 Horério Horario 18h e 05h Proibida 1hl e e
Caminhdo médio aos
domingos
e feriados
Circulagao
PBT de 16 até 24 livre entre
toneladas T 1322 edOSh.
Qualquer Qualquer o i Circulago sy
AR Horario Horario | lvreentre | "o iide | partirdas
-6 0 — o 18h e 05h 14h e livre
Caminhdes toco e truck aos
domingos
e feriados
Circulagao
PBT acima de 24 livre entre
toneladas 18h e 05h.
‘ Circulagdo | Circulagdo ; Sabados a
E % Q:::g;.il:r livre entre livre entre Cg::;;:gio partir das
U 18h e 05h 18h e 05h 14h e livre
Caminhes de carga aos
pesada / carretas domingos
e feriados
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11. Transporte Publico

A Constituicdo Federal estabelece o transporte coletivo urbano como um servigo publico
essencial, sendo sua responsabilidade a cargo do Estado ou de particulares mediante
delegagdo do Poder Publico competente (Unido, estados ou municipios). A Lei
n® 12.587/2012, que estabelece as diretrizes da PNMU, determina que os municipios, ao
implementarem seus Planos de Mobilidade Urbana, devem incorporar também os
principios, objetivos e diretrizes federais relacionados aos servigos de transporte publico
coletivo e sua integragdo com os modos privados e ndo-motorizados.

11.1. Transporte Publico Coletivo
11.1.1. Situagdo Atual do Sistema Municipal

Os servigos de transporte publico coletivo municipal em Rio Largo séo operados por duas
associagdes locais, ASTURIL e Nova Rio, que contam com um total de 57 permissionarios.
Ao todo, o sistema conta formado com 3 linhas (ver Figura 11-1). A Superintendéncia de
Transportes e Transito de Rio Largo (SMTT) é responsavel pela emissdo de alvaras e
fiscalizacdo do servigo, embora até o momento do relatério ndo houvesse dados sobre a
demanda do transporte. O municipio possui um arcabougo legal que traz diretrizes para o
sistema do transporte coletivo. Entre as leis existentes estdo as Leis n® 1.733/2016 e n°
1.689/2014, que estabelece padrées para os veiculos e trata sobre a competéncia para
fixar tarifas, respectivamente. A politica tarifaria inclui gratuidade para idosos e criangas e
meia passagem para estudantes, no momento sem integragdo entre o sistema municipal,
VLT e sistema intermunicipal. Apesar dos investimentos em abrigos metdlicos pela
prefeitura, ainda ndo ha uma determinagéo formal dos pontos de parada para o transporte
coletivo municipal, permitindo embarque e desembarque em qualquer local solicitado.

Em relacdo a qualidade do servigo de transporte municipal em Rio Largo tema abordado
na Pesquisa de Satisfagao feita com os usuarios do transporte coletivo municipal, a maioria
dos entrevistados (53,9%) expressou satisfacdo geral, embora tenham sido identificados
problemas como seguranga nas paradas, qualidade da infraestrutura e disponibilidade de
servicos nos finais de semana. As entrevistas revelaram que os passageiros séo
predominantemente do sexo masculino (54,4%), com idade entre 25 e 29 anos, e a maioria
das viagens € para compras (31%) e trabalho (25%), com a maioria dos entrevistados
pertencendo as faixas de renda mais baixas, até 2 salarios minimos.

Do ponto de vista técnico, andlises indicaram deficiéncias na cobertura da rede,
especialmente em areas periféricas e novos loteamentos, falta de controle operacional para
gestdo e fiscalizagéo do servigo, e auséncia de uma politica tarifaria abrangente que inclua
subsidios e fontes de financiamento adicionais. Esses aspectos impactam negativamente
na atratividade do sistema de transporte coletivo, dificultando sua manutencgao.

Figura 11-1: Mapa da cobertura das Linhas Municipais do Transporte Coletivo de Rio
Largo
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Fonte: SMTT, ASTURIL e Associagéo Nova Rio (2022).

Com base nas trés linhas do transporte municipal, foi avaliada também a ocupagéo media
e a frequéncia dos veiculos, por meio de levantamento visual. Os pontos avaliados foram:

e Ponto 01: Av. BR-104 no acesso ao Conjunto Habitacional Jarbas Oiticica;
e Ponto 02: Av. Pres. Fernando Collor de Mello defronte ao Colégio Agnus Dei;
e Ponto 03: Av. Getulio Vargas em frente a Feira Municipal.

A andlise do carregamento acumulado por ponto indicou o Ponto 1 como o servido por um
maior numero de veiculos. Sobre as linhas, verificou-se que os veiculos da Linha 01 foram
os que tiveram maior frequéncia de modo geral, com 51,6% do total. J& a respeito do
numero de passageiros, o levantamento apontou a Linha 2 — Mata do Rolo com um valor
mais consideravel de veiculos com lotagdo maior — nas categorias de 25% e 50%G
pessoas sentadas, principalmente no Ponto 03.



11.1.2. Outros Transportes Pablicos que Circulam em Rio Largo

11.1.2.1. Transporte Coletivo Metropolitano por Onibus

De acordo com dados disponibilizados pela Agéncia Reguladora de Servigos Publicos do
Estado de Alagoas (ARSAL), o servigo de transporte metropolitano por énibus em Rio
Largo é dividido em duas categorias, convencional e complementar, operadas por 6nibus
padrdo e micro-6nibus, respectivamente, totalizando 7 linhas que conectam o municipio a
Maceid.

Trés terminais foram identificados dentro de Rio Largo, localizados na regido central
(Terminal Rio Largo), Cruzeiro do Sul e Conjunto Jarbas Oiticica. A satisfacdo dos usuarios,
conforme observado durante eventos de consulta publica, foi frequentemente afetada por
problemas como superlotagdo e veiculos em condigdes precarias ou com falhas
mecanicas. Dados sobre a demanda do sistema e o nimero de veiculos em operagédo néo
foram disponibilizados até o fechamento deste relatério. As tarifas do transporte
metropolitano sdo determinadas com base na distancia e na categoria de linha, com
sistema de bilhetagem eletronica ja implementado em trés categorias — cidadao, escolar e
vale-transporte, e modalidades de integragao tarifaria.

11.1.2.2. Transporte Metroferroviario por VLT

O municipio de Rio Largo também é servido pelo VLT do Sistema de Trens Urbanos de
Maceio. Em Maceié, o sistema dispde de duas linhas — Azul e Verde, porém, apenas a Azul
vai até Rio Largo, passando, também, pelo municipio de Satuba. Em Rio Largo, o sistema
possui 4 estagdes — Utinga, Gustavo Paiva, Rio Largo e Lourengo de Albuquerque.

A tarifa corrente do VLT foi fixada em R$2,50 sendo vigente desde julho de 2021, apos a
medida de recomposicgo tarifaria estabelecida pela Companhia de Trens Urbanos (CBTUL),
empresa publica federal responsavel pelo sistema.

11.1.3. Diretrizes e Propostas para o Transporte Publico Coletivo

Diante das analises realizadas sobre as condigdes atuais do transporte coletivo, bem como
0 prognéstico desenvolvido, apresentam-se as diretrizes gerais que devem formar a base
para a construgdo de uma rede de transporte que proporcione melhores condigbes de
deslocamento para os usuarios, considerando o tempo de deslocamento, custos de
transporte, conforto e seguranga.

Ademais, com o objetivo de atrair demanda e melhorar a qualidade dos deslocamentos no
sistema de transporte publico, serdo definidas diretrizes para o desenvolvimento de uma
politica tarifaria adequada para o transporte publico coletivo de Rio Largo, considerando
andlise das gratuidades, estudos sobre tarifas diferenciadas em horarios especificos,
implementagéo de sistema de integragdo e oportunidades de agregar novas receitas para
o sistema.

Assim, sao diretrizes gerais para o sistema de transporte publico coletivo de Rio Largo:

* Indicar estudos para a reestruturagdo do sistema de transporte pu
municipal;

blico coletivo




* |Indicar a implantagdo de terminais de 6nibus, com atengdo especial para a
possiblidade de integragéo entre os sistemas municipal e metropolitano;

e Promover a implantagdo de sistema de informagdes aos passageiros;

o Estabelecer melhorias de infraestrutura do entorno dos pontos de embarque e
desembarque;

e Determinar a revisdo da politica tarifaria, considerando a adogéo de bilhetagem
eletrdnica e categorias de integragdo entre os sistemas de transporte coletivo;

e Definir modelos de gestdo e fiscalizagdo para o servigo do transporte coletivo
municipal,

e Discutir com as entidades e odrgdos publicos responsaveis pelo transporte
metropolitano a possibilidade de estudos e projetos de extenséo das linhas do VLT
e do BRT, alcangando localidades de interesse, como UFAL, Vila Destilaria e
outras a serem definidas a partir de estudos de demanda e viabilidade;

e Avaliar a ampliagéo das linhas do transporte coletivo municipal a fim de atender
localidades como o nucleo urbano de Utinga e a regido de Canoas.

No &mbito das medidas de melhorias € promogéo do transporte publico coletivo, as
diretrizes gerais s&o descritas na Tabela 11-1. As principais propostas para o tema serdo
apresentadas de forma resumida, podendo ser consultadas na integra no Volume 5B -
Plano de Transporte Publico.




Tabela 11-1: Diretrizes propositivas para o eixo Transporte Publico Coletivo

Diagnéstico
Cobertura insuficiente da
rede de transporte publico,
principalmente em areas
periféricas e novos
parcelamentos;

Reducao da oferta de
servigo aos finais de
semana

Ponto de parada oficiais e
abrigos atendendo apenas
para o transporte
intermunicipal e auséncia
de terminais de integracao
no municipio.

Falta de atratividade e
priorizagao do transporte
coletivo municipal.

Controle operacional e de
demanda deficitario

Cenario Nada a Fazer

Sistema de transporte cada
vez mais saturado, com vans
lotadas e desconfortaveis,
baixa frequéncia e novas
areas e loteamentos da
cidade sem atendimento
adequado;

Baixa atratividade para o
transporte publico coletivo;
Migracéo para o transporte
individual, em especial a
motocicleta.

Surgimento descontrolado de
meios de transporte
irregulares.

Aumento de
congestionamentos e sinistros
de transito.

Cenario Propositivo

Ampliagéo na oferta de linhas
e do transporte coletivo a fim
de estender a cobertura do
sistema.

Ampliagdo na oferta de
horarios aos finais de semana
e feriados.

Implantagéo de abrigo em
pontos de parada e terminais
com a inclus@o de bicicletéario.

Estudo para defini¢do de
fontes de financiamento para
custeio do TC, com
renovacgao da frota e
campanhas de incentivo ao
uso do fransporte coletivo
municipal.

Defini¢do subsidios e 6rgao
municipal para regulagdo e
fiscalizacéo dos servigos
prestados, proporcionando
ainda a implantagéo de ITS,
bilhetagem eletrénica e CSO
integrados.

11.1.3.1. Propostas para a Oferta de Transporte

Com base nas anélises realizadas nas etapas de diagndstico e prognéstico da mobilidade
urbana de Rio Largo, identificou-se a configuracéo do sistema viario e das demandas
compativeis com o sistema tronco alimentado. Dessa maneira, propde-se a realizagdo de
estudos para a reestruturagdo das linhas da rede de transporte municipal existente
considerando a adogdo de um sistema tronco alimentado, onde o sistema municipal é a
rede alimentadora da rede intermunicipall metropolitana, e devera considerar a
implantagdo de novas estruturas para transferéncias de passageiros. Os principais
beneficios de sistema tronco alimentado ancoram-se na redugdo da superposigdo de
linhas, caracteristica observada em Rio Largo, diminuigdo da quilometragem total rodada
e, consequentemente, o custo geral do sistema.

Dessa forma, as linhas podem ser classificadas em troncais, servindo o principal eixo de
ligacdo com a capital pela BR-104 e a linha do VLT, e alimentadoras, ao complementar o
sistema partindo das principais regides da cidade — Centro/Distrito Industrial/Ma

(bairro Manoel Gongalves).



Tabela 8-2: Tipos de travessias propostas

Tipo de Travessia Quantidade (un.)

Faixa convencional
Faixa Elevada
Faixas Deslocadas
Faixa Elevada Estendida
Faixa + Semaforo p/ Pedestre
Total

A distribuicdo das travessias propostas pode ser vista no mapa da Figura 8-6.

Figura 8-6: Visdo geral das travessias propostas
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9. Transporte Ativo — Circulagdo de Ciclistas

Para além da atengdo voltada para as calgadas, o planejamento da circulagéo viaria
também demanda uma abordagem centrada na priorizagdo de pedestres e ciclistas,
visando aprimorar sua segurancga, conectividade e conforto da rede de deslocamento. O
estabelecimento de uma politica de mobilidade sustentavel inicia-se no processo de
planejamento e construgdo de uma infraestrutura viaria inclusiva, onde os ciclistas sao
prioritarios em relagédo aos veiculos motorizados. Assim, por apresentarem caracteristicas
distintas, os deslocamentos por bicicleta requerem estudos e analises mais especificas.

Nesse sentido, o tratamento adequado da infraestrutura viaria disponivel pode ser
entendido como um possivel catalisador para mudangas de atitude em relagéo ao uso do
automovel particular, especialmente quando acompanhado por campanhas informativas
sobre os impactos negativos do transporte individual motorizado. A mudanga de paradigma
abriria espago para uma reorganizagdo urbana centrada no transporte coletivo e meios néo
motorizados (MINISTERIO DAS CIDADES, 2015).

9.1. Caracteristicas Atuais da Circulagdo de Ciclistas
9.1.1. Perfil dos Ciclistas

O perfil do ciclista de Rio Largo foi analisado com base nos dados coletados por meio de
uma pesquisa de opinido com ciclistas da area central do municipio e junto aos Polos
Geradores de Viagens mais expressivos, aplicadas de forma passiva, onde o usuario da
bicicleta foi abordado durante seu trajeto em novembro e dezembro de 2022. Os resultados
e anadlises estdo disponiveis na integra no Volume 3B — Relatdrio de Pesquisas e
Levantamentos e no Volume 4A — Relatorio de Diagnoéstico da Mobilidade Urbana.

Fora entrevistados 230 ciclistas, onde 73% se declararam do sexo masculino e 27% do
sexo feminino, com a distribuicdo por faixa etaria do sexo masculino concentrada na faixa
entre 25 e 29 anos e do feminino sendo de 20 a 24 anos.

Os motivos de viagem foram classificados por sexo a fim de compreender as diferentes
motivagbes que as pessoas tém para escolher a bicicleta e como isso pode estar
relacionado ao sexo do participante. Assim, notou-se que, em relagdo aos valores
proporcionais, o grupo do sexo feminino declarou optar pela bicicleta mais pelos motivos
de saude e escola/educagdo, enquanto os participantes do sexo masculino declararam
escolher a bicicleta principalmente para ir ao trabalho e fazer compras.

Ao se observar os motivos de viagem por renda, é possivel notar que o motivo relacionado
ao lazer aparece com mais expressdo na categoria de renda de 2 a 5 salarios minimos,
representando 43% das respostas daqueles participantes. Esse motivo também se mostra
relevante nas faixas de até 1 salario minimo, com 35%, e de 1 a 2 salarios minimos, com
34%.

Para os entrevistados com até 1 salério minimo, o motivo de trabalho também teve
destaque, correspondendo a 31% de todas as respostas daquela categoria.-Para a'faixa
de renda de 2 a 5 salarios minimos, o motivo trabalho foi resposta de /29% das pessgoas.




No caso dos participantes da faixa de 1 a 2 salarios minimos, o motivo compras foi o
segundo a se destacar, com 29%.

Pesquisou-se ainda a relagdo entre o tempo que a pessoa utiliza as bicicletas nos
deslocamentos pela cidade e as principais dificuldades observadas por elas. O principal
consenso observado nos resultados foi de que a auséncia de infraestrutura cicloviaria,
como falta de ciclovias e ciclofaixas, € o principal problemas enfrentados por todos, em
especial pelos iniciantes, com 62,5% dos respondentes desse motivo tendo entre 6 meses
e 1 ano de pedalada, e 56,5% com tempo de até 6 meses.

O segundo problema citado com mais frequéncia foi de seguranga no transito, agora
apontando pelos mais experientes com 33,3% das pessoas com mais de 5 anos, e 29,2%
com tempo de 2 a 5 anos.

As demais dimensdes analisadas podem ser consultadas em maiores detalhes nos
volumes 3B e 4A.

9.1.2. Infraestrutura Existente

A sede do municipio de Rio Largo possui pouco mais de 4,6km de infraestrutura
permanente para o trénsito de bicicletas, dividindo-se entre ciclovias e ciclofaixas. A Figura
9-1 apresenta a localizagdo das infraestruturas de ciclovias e ciclofaixas identificadas no
municipio no momento dos levantamentos de campo.

Figura 9-1: Distribui¢céo espacial da infraestrutura cicloviaria de Rio Largo
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A Tabela 9-1 traz a relagdo de vias com infraestrutura ciclavel, sua extensdo e
classificagao.

Tabela 9-1: Vias ciclaveis

Logradouro Extensdo (km) Classificagdo |
Av. Fernando Collor de Mello 1,8 Ciclovia
Av. de Acesso ao Aeroporto Zumbi

dos Palmares
Av. José Manhées 1,4 Ciclofaixa

1,4 Ciclovia

Os trechos de infraestrutura cicloviarias existentes em Rio Largo estdo localizadas nas
partes mais altas e planas do municipio, 0 que proporciona maior conforto para os
ciclistas que se deslocam nessas areas. Em virtude da topografia mais acidentada,
com ladeiras muito ingremes, grande parte da regido central ndo apresenta
caracteristicas favoraveis para aimplantagdo de infraestrutura para bicicletas, restando
apenas as partes mais baixas e planas proximas ao Rio Mundau. Por conta desses
atributos distintos, a infraestrutura disponivel também no possui conexao entre si.

Em relagdo ao dimensionamento das faixas exclusivas para bicicletas, foi verificado
que as ciclovias apresentaram largura de 2,5m, enquanto a ciclofaixa era de 3,0m.
Dessa forma, as estruturas possuem largura suficiente para o trafego de ciclistas em
via bidirecional, considerando que o valor minimo indicado para essa categoria é de
2,4m. Entretanto, atualmente, apenas a Avenida José Manhées apresenta sinalizagéo
horizontal de divisdo de faixa.

Ja sobre o tipo de pavimentagéo das ciclovias e ciclofaixa, cada uma delas apresentou um
material diferente, sendo a ciclovia da Avenida de Acesso ao Aeroporto feita com de
cimento, a ciclovia da Avenida Fernando Collor de Mello com pavimento em bloco de
concreto e a ciclofaixa da Avenida José Manhies em asfalto.

A entrevista com ciclistas também serviu para levantar os principais problemas enfrentados
durante o uso da bicicleta. A maior parte dos entrevistados citou a auséncia de ciclovias e
ciclofaixas (41,7%), além da inseguranca no transito (20,9%) e a falta de seguranga publica
(10,0%). Os resultados retratam, portanto, a necessidade iminente de uma rede cicloviaria
adequada e segura para a populagdo, além de politicas que incentivem o uso da bicicleta.

9.1.3. Fluxo de Bicicletas

Para a avaliagdo da movimentacio de ciclistas em Rio Largo, as bicicletas foram itens
considerados nas pesquisas de Contagem Veicular Classificada (CVC) e Linha de
Contorno (LC). Os resultados de volume contabilizados mostram um comportamento que
indicam dois picos principais, no inicio da manhi e final da tarde, com um ponto secundario
proximo ao meio-dia, no caso da CVC. J4 na Linha de Contorno, o pico secundario no
aprece com tanta expressividade.

Apesar de o maior volume de bicicletas ser, normalmente, visto /naré”vias urbgnas, é .
relevante apontar que os resultados de Rio Largo apresentarayam comportamepto q
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foge a regra. Um volume significativo de bicicletas também foi verificado nas rodovias no
inicio da manh4, por vez confundindo-se com os volumes registrados na CVC. Este cendrio
reforca a importéncia do modo de transporte para a populagéo e o quanto o tratamento de
politicas publicas voltadas para os ciclistas é essencial.

9.2. Diretrizes e Propostas para a Circulagdo de Ciclistas

As diretrizes para circulagéo de bicicletas do Plano de Mobilidade de Rio Largo irdo orientar
os planos, metas, agdes e projetos com objetivo de garantir maior qualidade, conforto,
seguranca e atratividade aos deslocamentos por bicicletas.

A partir dos principais itens levantados no diagndstico, delimitou-se as diretrizes para
intervengées futuras da mobilidade urbana em um cenario Propositivo, levando em
Consideragao as caracteristicas do sistema de transporte ativo por bicicleta existente e
almejado para o municipio de Rio Largo. S&o elas:

* Ampliar e consolidar a rede cicloviaria, com promogéo da conectividade dos trechos
existentes;

e Indicar locais com potencial para implantagéo de infraestrutura de apoio;

» Recomendar estudo para substituicdo da pavimentacdo de ciclovias por material
adequado;

e Promover programa continuo de manutencdo preventiva e corretiva de
infraestrutura cicloviaria;

e Criar campanhas educativas e de fomento ao uso da bicicleta;

« Promover a implementagdo de programas de compartiihamento de bicicletas e
integracéo intermodal.

No &mbito das medidas de melhorias para a circulagéo de ciclistas, as diretrizes gerais sio
descritas na Tabela 9-2Tabela 8-1. As principais propostas para o tema serdo
apresentadas de forma resumida, podendo ser consultadas na integra no Volume 5A —
Relatério de Propostas para o Sistema Viario e Circulagdo.

Tabela 9-2: Diretrizes propositivas para o eixo Transporte Ativo — Circulagéio de Ciclistas

Diagndéstico Cenario Nada a Fazer Cenario Propositivo

Rede cicloviaria com
| alcance limitado e sem

conectividade :
Dificuldade de acesso aos

equipamentos piiblicos e &
determinadas 4reas da
cidade;

Aumento do uso de calgadas
e vias destinadas aos
automaveis pelos ciclistas;
Redugéo da atratividade
desse modo de transporte;

Infraestrutura de apoio ao
ciclista ~ paraciclos e
bicicletarios insuficiente ou
inexistente

Pavimentacao inadequada
em alguns trechos de
ciclovia

Falta de sinalizacao
adequada na infraestrutura
cicloviaria

Ampliagéo e consolidagéo da
rede cicloviaria, com
promog&o da conectividade
dos trechos existentes.

Implantagdo de infraestrutura
de apoio.

Substitui¢do da pavimentacgéo
por material adequado.

Programa continuo de
manutenc&o preventiva e
corretiva de infraestrutura
cicloviaria. sk

Auséncia de politicas de
Promogao da seguranga

Congestionamentos, aumento
no nimero de sinistros

Campanhas educativas e de
fomente ao uso da bigicleta.

|
i

/
|

g




varia, migragao modal e envolvendo ciclistas e nas
reducao de emissoes de taxas de polui¢éo do ar.
' GEE

9.2.1. Ampliacdo para a Rede Cicloviaria

9.2.1.1. Amplia¢édo da Infraestrutura Cicloviaria

A construgdo de uma rede cicloviria ampla e bem conectada, é condigdo bésica para a
melhoria das condigGes de circulagéo e seguranca de quem pedala. A proposta contempla
as esfruturas de ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas, com o propésito de atender a todo o
municipio, interligando os bairros e tornando o sistema viario apto a receber as bicicletas.

Para a categoria de ciclovia foram consideradas as vias de maior hierarquia, fluxo veiculos
e velocidade maxima mais significativa, como as vias de transito rapido e somando, ao
todo, 58,3km de extenséo projetada. As ciclofaixas foram sugeridas para as vias coletoras
& como complemento para vias arteriais com menores volumes de trafego, ou em areas ja
contempladas com propostas de ruas compartilhadas. Ao todo, a extenséo de ciclofaixas
propostas foi de 18,8km. Por fim, as ciclorrotas e rampas/canaletas foram designadas para
trechos complementares da rede ligando até pontos de interesse situados em vias locais,
em especial unidades de satde e de educac&o, ou ainda para coneciar trechos com grande
desnivel (escadarias e ladeiras da regido central). As ciclorrotas propostas somaram
16,8km e as rampas/canaletas tém extens3o total de 0,4km.

Os valores sdo mostrados de forma descriminada na Tabela 9-3. E importante indicar que,
com objetivo de compor a rede por completo, garantindo a interligagdo de todos os pontos
de forma concisa, foi necessario considerar alguns trechos que se encontram fora do limite
municipal de Rio Largo. Assim, a implementac¢éo de uma rede cicloviaria adequada, passa,
também, por agbes articuladas com os municipios vizinhos, de modo a estabelecer
programas para implantagdo e manutengéo dessas infraestruturas.

Recomenda-se, também, que Rio Largo desenvolva e implemente um programa de
manutengéo preventiva e corretiva de todos os elementos que compdem a infraestrutura
da rede cicloviaria do municipio. Para o trecho de ciclofaixa situado na Av. José Manhées,
sugere-se que se faca a alteragédo para ciclovia, de modo a complementar toda a via de
ligacédo entre Utinga e a BR-104, oferecendo mais seguranca aos ciclistas.

Tabela 9-3: Extenso total das intervengdes para o sistema cicloviario

Tipo de Extensdo Existente Extensdo Projetada
Intervengio (km} (km)

Ciclovia 3.3 58,3*

Ciclofaixa 8,0 18,8*

Ciclorrota - 16,8

Rampal/Canaleta - 0,4

Total .3 94 3*
* Nota: As extensdes totais de ciclovias e ciclofaixas também consideraram trechos que se localizam
fora do limite municipal de Rio Largo a fim de interligar a rede por completo. Do total apresentado,
1,9km de ciclovia e 1,1km de ciclofaixa estio em territorios dos municipios \;izi?thos. /
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A distribuico espacial das ciclovias, ciclofaixas, ciclorrotas e rampas/canaletas esta
representada no mapa da

Figura 9-2Erro! Fonte de referéncia ndo encontrada.. A rede foi pensada de forma a ligar
0s principais Polos Geradores de Viagens (PGVs) e pontos de interesse do municipio,
como unidades educacionais (representadas em branco), de satide (em amarelo), e outros
pontos (em laranja), como as estagdes do VLT, a Feira Municipal, etc.

Figura 9-2: Proposta de rede cicloviaria.
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Além disso, é importante destacar a necessidade de escolha adequada de pavimentagéo
para o sistema de ciclovias, que proporcione seguranga e conforto 20s usudrios que optem
por utiliza-las. Indica-se para tal a pavimentagéo asfaltica como sendo a mais adequada
atualmente para desempenhar essa fungéo.

Durante a elaboragdo do diagnéstico, foi observado que a ciclovia da Av. Fernando Collor
de Mello apresenta pavimentagdo em bloco intertravado, podendo gerar desconforto e
possiveis riscos aos ciclistas. Dessa forma, recomenda-se a substituicdo dos 1,8 km de
bloco intertravado da ciclovia por pavimentagiio asfaltica.

9.2.2. Intersecdes

De forma geral, as intersegdes configuram um desafio para a continuidade da infraestrutura
ciclovidria e para a seguranca dos ciclistas. Dessa forma, deve-se buscar solugdes
padronizadas de sinalizagéo horizontal e vertical, bem como semaforizagdo com foco
especifico para a bicicleta. Para mitigar esse cenario, sugere-se a ggmarcag:éo de zonas
de conflito e a adogéo do cruzamento protegido.
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Em locais de travessia de bicicletas, como cruzamentos, devem ser feitas demarcacdes na
pista para alertar os motoristas e ciclistas para a aproximacgdo de areas de conflito em
potencial e guiar os ciclistas através dos cruzamentos. As demarcagbes especificas variam
conforme sua localizagdo, mas essas areas devem se distinguir visualmente das
demarcagdes-padréo das faixas para destacar a mudanca de condigdes para os usuarios
da rua. Importante destacar que elas induzem os motoristas a darem preferéncia e
enfatizam a posi¢édo de igualdade dos ciclistas nas ruas.

9.2.3. Rotaté6rias

Uma das questdes mais frequentes observadas em rotatérias, em geral, é a auséncia de
infraestrutura e sinalizagdo dedicada a pedestres e ciclistas. Normalmente sinalizadas
apenas para o trafego de veiculos motorizados, a maioria das rotatérias néo possui pontos
de travessia de pedestres devidamente sinalizados, ou mesmo infraestrutura cicloviaria.
Dessa forma, ao entrar em uma rotatéria sem sinalizagéo, o ciclista passa a compartilhar
0 espago com os demais modos motorizados, podendo gerar confus&o em relagcdo a
circulagéo de cada veiculo.

Para o municipio de Rio Largo, foram indicados ainda 4 pontos para possivel readequagéo
(ou tratamento especifico, no caso da nova rotatéria proposta na BR-104) voltado para a
infraestrutura cicloviaria, conforme mostrados no mapa da Erro! Fonte de referéncia ndoe
ncontrada., sendo eles:

* Rotatéria da Av. Fernando Collor de Mello com acesso ao Aeroporto;
e Rotatéria do Residencial Anténio Lins;

¢ Rotatéria do Conjunto Jarbas Oiticica:

¢ Nova rotatéria proposta para a trincheira da BR-104.

9.2.4. Estacionamento de Bicicletas

Como forma de complementar a rede ciclovidria de Rio Largo, é importante estabelecer,
também, a infraestrutura de apoio aos ciclistas, como é o caso dos estacionamentos para
bicicletas. Paraciclos e bicicletarios sdo fundamentais para compor o sistema cicloviario e
podem garantir maior adesdo ao transporte ativo por bicicleta, assim como o sucesso das
acdes de integragdo intermodal. A seguir sdo apresentados modelos e aplicagéo de
paraciclo (Figura 9-3) e de bicicletario (Figura 9-4).




Figura 9-3: Modelo de paraciclo em formato “U” invertido

Fonte: CET/SP (s/d).

Uma caracteristica relevante a ser mencionada é em relagdo a estruturas para
estacionamento de bicicleta é a versatilidade de design. Esses elementos podem adotar
desenho préprio, integrando o mobilirio e a paisagem urbana como um todo, caracteristica
muito explorada em municipios turisticos.

A proposta de disposigdes de estrutura para estacionamentos de bicicletas em Rio Largo
abrange toda a extensdo do municipio com um total de 74 unidades divididas entre
paraciclos e bicicletarios (ver Tabela 9-4). A distribuicdo proposta para essas estruturas
pode ser vista na Figura 9-5.

Tabela 9-4: Quantificagéo de estruturas de estacionamento para bigiole’iés

Tipo de Estrutura Quantidade ) pd
/
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Bicicletario 7
Paraciclo 67
Total 74

Os bicicletarios foram dispostos proximos aos principais PGVs, por serem locais de maior
concentragao de empregos e de circulagéo de pessoas, em especial na regiao central, bem
como proximo as estagdes do VLT. As estruturas de paraciclo, por sua vez, foram
distribuidas de maneira a atender todas as unidades de satide e de educagdo do municipio,
assim como complementar a rede em outros pontos de interesse.

Figura 9-5: Proposta de estacionamentos para bicicletas
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9.2.5. Iniciativas para o Fomento do Transporte por Bicicleta

Junto da proposigdo de expansdo da rede ciclovidria e de infraestrutura de apoio aos
ciclistas no municipio de Rio Largo, & importante, também, a implementagéo de agdes de
incentivo ao transporte ativo por bicicleta. Existem diversas maneiras de se promover o
deslocamento por bicicleta, como agdes e campanhas educativas, inclusdo de leis e

decretos, etc. A seguir sdo apresentados exemplos variados de acdes espalhadas pelo
pais.

9.2.5.1. Bicicletdrios e vestidrios em empreendimentos de grande porte

Diversos municipios brasileiros tornaram obrigatério a construgdo de biciefétarios

vestiarios em edificios de grande porte, residéncias e comerciais, como meid de incentivar

a adogdo da bicicleta nos deslocamentos digrios da populagdo. Co preej? comno /"’
P
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infraestrutura de apoio ao ciclista, a presenga do bicicletario e vestiario no local de trabalho,
por exemplo, proporciona seguranga e conforto aos usudrios, sendo, portanto, elementos
de promogéo do transporte ativo. Assim, é importante que as pessoas, independente do
empreendimento ser residencial ou ndo, tenham um local para guardar a bicicleta. Nesse
sentido, o PlanMob propde a criagdo ou alteragdo de leis municipais, para a insergdo de
bicicletarios e vestidrios em edificagdes publicas, sejam novos ou que passarem por
reformas.

9.2.5.2. Campanhas de educacdo no transito voltadas para ciclistas

Agbes periédicas de divulgacdo das regras de circulagdo buscando alcangar ciclistas e
motoristas na promogéo da convivéncia harmoniosa dos usuérios e dos diferentes modos
de transportes nas vias urbanas. As agdes podem acontecer de forma periodica ou, ainda,
seguir as diretrizes das campanhas do CONTRAN, como é o caso do Maio Amarelo, por
exemplo. Além disso, sugere-se a realizagdo de passeios ciclisticos, feiras e campanhas
para que a populagéo conhega a infraestrutura cicloviaria do municipio e experimentem a
realizagéo de deslocamentos por bicicleta.

9.2.5.3. Campanhas de incentivo ao aprendizado e a pritica de pedaladas

Alguns municipios brasileiros dispdem de grupos voluntarios que compartilham
conhecimentos em relagdo ao aprendizado do uso da bicicleta, em especial por criangas,
como € o caso do grupo Bike Anjo. O grupo tem agdes e voluntarios por todo o pais que
auxiliam na propagacéo dos conhecimentos e técnicas para se pedalar no transito urbano,
assim como de regras e demais itens de seguranga e sinalizacdo. Agdes dessa natureza
podem ocorrer também de maneira peri6dica, por meio de oficinas publicas, feiras, etc e
abranger toda a populagio interessada em aderir ao transporte ativo por bicicleta.

Nesse sentido, vale destacar todos os beneficios para os praticantes, como melhora na
salde e qualidade de vida, economia, pratica de exercicio fisico, contribuicdo para reducdo
de gases de efeito estufa, entre outros ganhos.

9.3. Sistema de Compartilhamento e Integragdo

O compartilhamento é uma forma de empréstimo ou aluguel temporario de bicicleta no qual
a pessoa retira a bicicleta em um local e a devolve em outro. Esse servigo contribui para
aumentar o uso da bicicleta nas viagens complementares até os locais de embarque no
transporte publico coletivo, ao que passo incentiva o usuario a adotar a bicicleta na sua
rotina diaria (Mobilidade por Bicicleta, 2021).

Para o municipio de Rio Largo, propde-se a realizagdo de estudos para a implementagédo
de um sistema de compartilhamento de bicicletas, podendo este ser produto de parceria
publico-privada. Como forma de langar um projeto-piloto para o sistema, sugere-se a
aplicagdo na regido central do municipio, junto as areas préximas ao Rio Mundad, de
maneira integrada as outras propostas ja indicadas para a regido.

Além do compartilhamento, o projeto-piloto pode considerar, também, a integragéo ao
sistema de transporte coletivo por 6nibus, podendo ser o municipal, intermunicipal ou
ambos, e pelo VLT. E importante, para fal, que as estacGes das bicic estejam
localizadas préximas as estagées do transporte coletivo. Fe




10. Circulacdo do Transporte de Cargas

10.1. Caracteristicas do Transporte de Cargas

10.1.1. Regulamentagdo Vigente

Em levantamento junto a administragdo publica de Rio Largo, ndo foi constatada a
existéncia de legislagéo especifica de regulamentagéo da circulagdo de veiculos de carga.
Sendo assim, as andlises apresentadas nesse capitulo se limitaram ao fluxo observado no
municipio e dados coletados nas pesquisas de campo da Linha de Contorno e Contagem
Volumétrica Classificada.

10.1.2. Analise da Circulagdo do Transporte de Cargas

Sabe-se que o transporte de carga é necessario no deslocamento de mercadorias,
alimentos e utensilios que s&o utilizados e consumidos nas cidades. Entretanto, dado o
cenario atual de crescimento populacional e de congestionamentos das cidades brasileiras,
a circulag@o de carga se tona mais um fator que compromete a fluidez dos deslocamentos
(BRASIL, 2015).

O municipio de Rio Largo é cortado por 3 rodovias de grande relevancia para a dinamica
regional, como é o caso da rodovia estadual AL-210 e rodovia federal BR-104, e também
de importéncia nacional, como a BR-101. A posicéo estratégica do municipio o coloca
como importante porta de entrada para a capital do estado, ampliando sua relevancia e
participagdo nas dindmicas de deslocamento regional.

10.1.3. Dados das Pesquisas de Campo

As analises das dinamicas de circulag@o dos veiculos de carga foram realizadas com base
nos dados das pesquisas de campo, com as contagens do tipo CVC e LC, a fim de estudar
0s volumes de veiculos de 2 ou 3 eixos e veiculos de 4 ou mais eixos, e a Pesquisa O/D,
0s quais permitem averiguar locais de origem e destino, motivos das viagens, tipos de
carga transportada, entre outras informagées.

Nos pontos de CVC e LC forma contabilizados um total de 7.054 caminhdes, sendo 4.325
nos pontos de CVC e de 2.729 na LC. Em relagdo ao tipo de veiculo de carga, foram
levantados 3.028 caminhées de 2 ou 3 eixos e 1.297 de 4 ou mais eixos nos pontos de
CVC. No caso dos postos da Linha de Contomo, foram contados 1.901 caminhées de 2 ou
3 eixos e 828 de 4 ou mais eixos. O destaque de maior fluxo de caminhdes, com um total
de 2.002 veiculos foi computado na CVC 04, na intersecdo entre a BR-104 e a Avenida
Teotdénio Brand&o Vilela. Em relagdo aos pontos da Linha de Contomo, o local que
apresentou maior contagem de veiculos de carga foi o LC 02, na rodovia BR-104, Km 86,7,
com 1.395 caminhées. O LC 03 também apresentou um valor semelhante, com 1.283
veiculos. Esses dois postos somados respondem por aproximadamente 99,8% do volume
de veiculos com 4 ou mais eixos registrados em todos os postos da LC.

Na andlise da flutuagdo horaria voltada para caminhdes de 2 e 3 eixos, nota-se distingéo
no comportamento dos volumes da CVC e da LC, com os resultados da CVCmais elevadds
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no periodo do meio-dia, mais precisamente entre 11:15 e 12:15, e o da LC apresentando
maior destaque na parte da manh4, das 08:00 as 09:00.

10.1.3.1. Pesquisa Origem-Destino (OD) nos Postos da Linha de Contorno (LC)

Para a pesquisa O/D com veiculos de carga, foram realizadas ao todo 41 entrevistas nos
03 postos da LC. O ponto LCO1 apresentou o menor fluxo de caminhio nas contagens,
assim como o menor nimero de entrevistas. Por outro lado, os postos LC02 e LCO03
apresentaram o mesmo numero de entrevistas, sendo 17 para cada.

Em relag&o aos resultados da pesquisa OD, notou-se que o tipo de viagem mais realizada
é areferente ao trafego de passagem, que acontece quando as zonas de origem e destino
séo fora do municipio (Externa — Externa). Por outro lado, as viagens com zona de origem
fora de Rio Largo e zona de destino dentro do municipio, ou seja, viagens do tipo Externa
— Interna s&o menos frequentes para os caminhdes de 2 ou 3 eixos.

Ja sobre o tempo de viagem, 96,9% das viagens de veiculos com 2 ou 3 eixos e 99.9%
das viagens de veiculos com 4 eixos ou mais duram mais de 1 hora. Quando se abordou
perguntas sobre a frequéncia com que as viagens sdo realizadas, verificou-se que 30,3%
dos motoristas de veiculos de 4 eixos ou mais declararam realizar aquela viagem uma vez
a cada quinze dias. Com relagdo aos motivos de viagem, na origem, o motivo “Centro
Logistico” foi o mais frequente entre os motoristas das duas categorias. Destaca-se ainda
que apenas os motivos de origem “Centro Logistico” e “Industria” foram identificados nas
viagens realizadas por veiculos de 4 eixos ou mais.

Entre as principais origens e destinos dos veiculos de carga que trafegam pela regido
estudada, verificou-se que 20,0% dos caminhdes que passaram pelos pontos de LC
tiveram como destino a cidade de Rio Largo. Além disso, o trafego de passagem, ou seja,
que n&o tem nem origem e nem destino em Rio Largo é de 69,5% do volume total.
Finalmente, aponta-se que 18,8% das viagens tém origem em outros estados do Brasil,
entre eles Pernambuco, Rio Grande do Norte e Sergipe. Para consultar a matriz OD
completa e por tipo de veiculo de carga, consultar o volume 4A — Relatério de Diagnostico
da Mobilidade Urbana.

10.2. Diretrizes e Propostas para o Transporte de Cargas

Com o objetivo de orientar os planos, metas, agdes e projetos que promovam o melhor uso
do espago vidrio, em alinhamento as diretrizes de priorizagdo de modos ativos e coletivos,
previstos na Lei de Mobilidade Urbana, as diretrizes gerais para o transporte de carga em
Rio Largo séo:

 Criar regulamentagéo que dispée da circulagéo de veiculos de carga no municipio;

* Regulamentar locais e vagas para carga e descarga;

 Orientar a circulagdo de veiculos de carga no municipio, de acordo com o uso e
ocupagdo do solo e condigdes das vias, minimizando conflitos com outros modos
de transporte;

e Priorizar a mobilidade de pessoas nos horérios comerciais e de pico;

* Incentivar modos sustentéveis de transporte e coleta de mercadoria;

e Incentivar a criagéo de plataformas logisticas e centros de distribuig&o, de\acordo
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com zoneamento de uso e ocupagéo do solo; e,
e Articular a gestéo do transporte de carga e logistica com Uniso, Estado e municipio.

No Volume 4B — Relatério de Prognéstico da Mobilidade Urbana foram apresentadas as
diretrizes de melhoria e ampliagio dos servigos e infraestruturas de mobilidade da cidade,
mostradas na Tabela 10-1. As proposicbes serdo descritas de maneira resumida, podendo
ser consultadas na integra no Volume 5A — Relatério de Propostas para o Sistema Viario
e Circulagéo.

Tabela 10-1: Diretrizes propositivas para o eixo Transporte de Cargas

Diagnéstico Cenario Nada a Fazer Cenario Propositivo

Ampliagéo da circulagéo de

veiculos de carga na area
Falta de requlamentacao e urbana de Rio Largo,
infraestrutura de apoio para [EEINEIC IR ORI viario,
R TIEDETIL RTINS reducdo da vida util do

| carga na area urbana do pavimento, aumento de ruido,
municipio. sinistros de transito e

emissdes de gases de efeito

estufa.

Elaboracgéo de legislacéo
especifica para circulagéo de
veiculos de carga com a
definicdo de rotas e
implementagéo de
infraestrutura de apoio.

10.2.1. Solugbes Operacionais

10.2.1.1. Entrega Noturna e/ou Fora-Pico

A distribuigdo urbana de mercadorias em horarios de pico tem onerado a atividade devido
ao tempo perdido em congestionamentos e busca por vagas apropriadas para carga e
descarga. A implantagdo de entregas noturmas e/ou fora de horario de pico resulta em
significativa economia de tempo, custo e reducéo das emissdes de didxido de carbono.

10.2.1.2. Féruns, Grupos de Discusséo e Treinamentos em Logistica Urbana

A proposta € criar féruns, grupos de discussdo e treinamentos para buscar solugées,
Incentivar boas praticas em logistica urbana, fomentar mudangas voluntarias de
comportamento e reforcar a cooperagéo entre autoridades locais e operadores.

10.2.1.3. Transporte de Mercadorias por Modos Nio-moftorizados

Para minimizar os problemas gerados pela circulagdo de veiculos de carga, existem
solugées de transporte de mercadorias utilizando veiculos ndo motorizados, como
bicicletas convencionais. Assim, propde-se o incentivo ao uso de veiculos ndo-motorizados
para entregas em distdncias curtas e mercadorias de menor porte. Em conjunto,
recomenda-se a implantagdo de infraestrutura cicloviaria adequada de modo a tomna-la
uma solugdo vidvel. Considerando as altas temperaturas registradas ao longo do ano no
municipio, o uso de bicicletas elétricas é uma alternativa mais atrativa.




10.2.2. Solugdes de Infraestrutura

10.2.2.1. Centro de Distribui¢do Urbana (CDU) e Espagos Logisticos Urbanos (ELU)

Propéem-se a criagdo de instalagdes destinadas a implantacio de Centro de Distribuicdo
Urbanas — CDU e Espagos Logisticos Urbanos - ELU. Com o CDU com a fungéo de receber
mercadorias de vérios pontos de fomecimento (empresas) e consolida-las em veiculos
menores para posterior distribuicéo local e o ELU como sendo pontos de recepcéo e
distribuicdo de mercadorias nos bairros de grandes centros urbanos, as estruturas
possibilitam a mitigagdo das externalidades causadas pelo transporte de mercadoria em
centros urbanos e esta associado a restricio de acesso a determinadas areas da cidade.

10.2.2.2. Pontos de Entrega de Mercadorias do Comércio Eletrénico

Os pontos de entrega para produtos do comércio eletrdnico surgem como uma solugao
inovadora. Essas estagdes de retirada automatica, também chamadas de pickup points,
lockers, click and collect, sdo uma alternativa para restringir o crescimento das operagdes
de entrega nos centros urbanos e reduzir os custos da distribuicdo urbana.

10.2.3. Solucdes Regulamentares

10.2.3.1. Regulamentacdo de Areas de Carga e Descarga

A regulamentagéo de dreas de carga e descarga é uma das praticas mais comuns na
distribuicdo urbana de mercadorias. A delimitagdo de dreas especificas para carga e
descarga tem por objetivo ordenar e racionalizar o abastecimento comercial de
determinada regifo, sendo delimitada por sinalizacdo prépria.

10.2.3.2. Restri¢do de Circulagéo

Sugere-se a adogdo de politicas de restricdo de circulagdo para veiculos de carga,
limitando-a a determinados horarios e regides, principalmente, devido a interferéncia
negativa que esses veiculos causam nos niveis de servico das vias, muitas vezes ja
saturadas.

Para o caso especifico do municipio de Rio Largo, propdem-se a combinacdo das duas
categorias de restrigdo: temporais e espaciais. Dessa forma, as vias consideradas urbanas
foram classificadas em 4 categorias, cada qual com seu respectivo nivel de restricéo,
definido pelas caracteristicas do veiculo de carga e seu PBT (Peso Bruto Total). Sdo elas:

e Sem restricdo: qualquer veiculo de carga pode circular pelas vias com essa
classificagdo independente de modelo do veiculo e horario do dia;

* Restrigdo nivel 1: Circulagéo livre em qualquer dia e horario para veiculos de até
24 toneladas. Para veiculos com PBT acima de 24 toneladas a circulagdo é
permitida das 18h as 5h em dias (teis e livre aos finais de semana e feriados;

e Restricdo nivel 2: Circulagdo permitida integralmente para veiculo de até 10
toneladas (caminhdes leves). Os demais terdo permissdo para circular das 18h as
oh em dias uteis e livre aos finais de semana e feriados o

¢ Restrigdo nivel 3: Circulagéo permitida apenas aos veiculos co;n/FféT de‘até 3,5
toneladas (caminhonetes). Demais veiculos tém a circu!agéqpﬁibida.
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Foi delimitada também uma Area de Restricdo de Circulagdo de Carga (ARCC) que
compreende, em linhas gerais, a regido central de Rio Largo devido & caracteristica de vias
mais estreitas e trafego limitado. Na ARCC, a circulagdo deve ocorrer da seguinte forma:

e Area de Restricdo a Circulagdo de Carga (ARCC): os veiculos acima de 10
toneladas podem circular no interior da ARCC apenas das 18h as 5h durante dias
uteis e a partir das 14h nos sabados. Domingos e feriados a circulago é livre.

A determinac&o das vias tem como objetivo a definicdo de rotas para a distribuigdo e
abastecimento de cargas no municipio de modo a minimizar os impactos no trafego local,
levando em considerac@o n&o s6 o fluxo de veiculos, mas também as dimensées das vias
e suas respectivas capacidades viarias e hierarquias. A distribuicdo espacial das vias e da

area delimitada para restricdes especificas de circulagéo encontram-se representadas no mapa da
Figura 10-1, e a




Tabela 10-2 traz as propostas para circulagao de carga de maneira resumida.

Figura 10-1: Mapa de classes de restricao de circulagdo de carga em Rio Largo
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Cada area de restricdo deverd ser objeto de projeto de sinalizagdo vertical de
regulamentagéo, destacando o perimetro de restricdo. A sinalizagéo vertical de orientagéo
voltada ao transporte de carga, também devera considerar essas areas no estabelecimento

das rotas.




Tabela 10-2: Proposta de horarios de circulagéo de veiculos de carga por area de restricéo e
categoria veicular

Hierarquia Viaria

- Transporte de Carga Lo Restricao Restricao Restrigao ket
SemBestican . Nivel 2 Nivel 3 i
PBT até 3,5 toneladas
Qualquer Qualquer Qualquer Qualquer Qualquer
Horario Horario Horario Horéario Horario
Caminhonete
Circulagéo
PBT de 3,5 até 10 1“;:19 eggﬁ
toneladas Séb:dos .
i Qualquer Qualquer Qualquer | Circulagédo )
= Horério Horario Horario Proibida pairage
- 14h e livre
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11. Transporte Publico

A Constituicdo Federal estabelece o transporte coletivo urbano como um servigco publico
essencial, sendo sua responsabilidade a cargo do Estado ou de particulares mediante
delegagéo do Poder Publico competente (Unido, estados ou municipios). A Lei
n® 12.587/2012, que estabelece as diretrizes da PNMU, determina que os municipios, ao
implementarem seus Planos de Mobilidade Urbana, devem incorporar também os
principios, objetivos e diretrizes federais relacionados aos servigos de transporte publico
coletivo e sua integragdo com os modos privados e ndo-motorizados.

11.1. Transporte Publico Coletivo
11.1.1. Situagao Atual do Sistema Municipal

Os servigos de transporte publico coletivo municipal em Rio Largo sdo operados por duas
associagdes locais, ASTURIL e Nova Rio, que contam com um total de 57 permissionarios.
Ao todo, o sistema conta formado com 3 linhas (ver Figura 11-1). A Superintendéncia de
Transportes e Trénsito de Rio Largo (SMTT) é responsavel pela emissdo de alvaras e
fiscalizagédo do servigo, embora até o momento do relatério ndo houvesse dados sobre a
demanda do transporte. O municipio possui um arcabougo legal que traz diretrizes para o
sistema do transporte coletivo. Entre as leis existentes estdo as Leis n°® 1.733/2016 e n°
1.689/2014, que estabelece padrées para os veiculos e trata sobre a competéncia para
fixar tarifas, respectivamente. A politica tarifaria inclui gratuidade para idosos e criangas e
meia passagem para estudantes, no momento sem integracéo entre o sistema municipal,
VLT e sistema intermunicipal. Apesar dos investimentos em abrigos metalicos pela
prefeitura, ainda ndo h4 uma determinagéo formal dos pontos de parada para o transporte
coletivo municipal, permitindo embarque e desembarque em qualquer local solicitado.

Em relagdo a qualidade do servigo de transporte municipal em Rio Largo tema abordado
na Pesquisa de Satisfagéo feita com os usuarios do transporte coletivo municipal, a maioria
dos entrevistados (53,9%) expressou satisfagdo geral, embora tenham sido identificados
problemas como seguranga nas paradas, qualidade da infraestrutura e disponibilidade de
servicos nos finais de semana. As entrevistas revelaram que os passageiros sao
predominantemente do sexo masculino (54,4%), com idade entre 25 e 29 anos, e a maioria
das viagens é para compras (31%) e trabalho (25%), com a maioria dos entrevistados
pertencendo as faixas de renda mais baixas, até 2 salarios minimos.

Do ponto de vista técnico, analises indicaram deficiéncias na cobertura da rede,
especialmente em areas periféricas e novos loteamentos, falta de controle operacional para
gestdo e fiscalizagéo do servigo, e auséncia de uma politica tarifaria abrangente que inclua
subsidios e fontes de financiamento adicionais. Esses aspectos impactam negativamente
na atratividade do sistema de transporte coletivo, dificultando sua manutencgéo.

———

Figura 11-1: Mapa da cobertura das Linhas Municipais do Transporte Cole_tivd'de Rio
Largo 4
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Com base nas trés linhas do transporte municipal, foi avaliada também a ocupagéo média
e a frequéncia dos veiculos, por meio de levantamento visual. Os pontos avaliados foram:

e Ponto 01: Av. BR-104 no acesso ao Conjunto Habitacional Jarbas QOiticica;
e Ponto 02: Av. Pres. Fernando Collor de Mello defronte ao Colégio Agnus Dei;
e Ponto 03: Av. Getdlio Vargas em frente a Feira Municipal.

A analise do carregamento acumulado por ponto indicou o Ponto 1 como o servido por um
maior numero de veiculos. Sobre as linhas, verificou-se que os veiculos da Linha 01 foram
0s que tiveram maior frequéncia de modo geral, com 51,6% do total. Ja a respeito do
numero de passageiros, o levantamento apontou a Linha 2 — Mata do Rolo com um valor
mais consideravel de veiculos com lotagdo maior — nas categorias de 25% e 50%-de
pessoas sentadas, principalmente no Ponto 03.




11.1.2. Outros Transportes Publicos que Circulam em Rio Largo

11.1.2.1. Transporte Coletivo Metropolitano por Onibus

De acordo com dados disponibilizados pela Agéncia Reguladora de Servigos Piblicos do
Estado de Alagoas (ARSAL), o servigo de transporte metropolitano por énibus em Rio
Largo é dividido em duas categorias, convencional e complementar, operadas por 6nibus
padréo e micro-nibus, respectivamente, totalizando 7 linhas que conectam o municipio a
Macei6.

Trés terminais foram identificados dentro de Rio Largo, localizados na regido central
(Terminal Rio Largo), Cruzeiro do Sul e Conjunto Jarbas Oiticica. A satisfagéo dos usudrios,
conforme observado durante eventos de consulta plblica, foi frequentemente afetada por
problemas como superlotagdo e veiculos em condicdes precarias ou com falhas
mecanicas. Dados sobre a demanda do sistema e o numero de veiculos em operagdo ndo
foram disponibilizados até o fechamento deste relatério. As tarifas do transporte
metropolitano s&o determinadas com base na distdncia e na categoria de linha, com
sistema de bilhetagem eletrénica ja implementado em trés categorias — cidadio, escolar e
vale-tfransporte, e modalidades de integragéo tarifaria.

11.1.2.2. Transporte Metroferroviario por VLT

O municipio de Rio Largo também é servido pelo VLT do Sistema de Trens Urbanos de
Maceid. Em Maceid, o sistema dispde de duas linhas — Azul e Verde, porém, apenas a Azul
vai até Rio Largo, passando, também, pelo municipio de Satuba. Em Rio Largo, o sistema
possui 4 estagdes — Utinga, Gustavo Paiva, Rio Largo e Lourengo de Albuquerque.

A tarifa corrente do VLT foi fixada em R$2,50 sendo vigente desde julho de 2021, apés a
medida de recomposigéo tarifaria estabelecida pela Companhia de Trens Urbanos (CBTU),
empresa publica federal responsavel pelo sistema.

11.1.3. Diretrizes e Propostas para o Transporte Publico Coletivo

Diante das andlises realizadas sobre as condigdes atuais do transporte coletivo, bem como
0 prognostico desenvolvido, apresentam-se as diretrizes gerais que devem formar a base
para a construgdo de uma rede de transporte que proporcione melhores condicées de
deslocamento para os usudrios, considerando o tempo de deslocamento, custos de
transporte, conforto e segurancga.

Ademais, com o objetivo de atrair demanda e melhorar a qualidade dos deslocamentos no
sistema de transporte publico, serdo definidas diretrizes para o desenvolvimento de uma
politica tarifaria adequada para o transporte publico coletivo de Rio Largo, considerando
analise das gratuidades, estudos sobre tarifas diferenciadas em horarios especificos,
implementacdo de sistema de integragdo e oportunidades de agregar novas receitas para
o sistema.

Assim, s8o diretrizes gerais para o sistema de transporte publico coletivo de Rio Largo:

 Indicar estudos para a reestruturagéo do sistema de transporte péﬁ'l'ico coletivo
municipal;




e Indicar a implantagdo de terminais de 8nibus, com atengdo especial para a
possiblidade de integragéo entre os sistemas municipal e metropolitano;

» Promover a implantagéo de sistema de informagées aos passageiros;

o Estabelecer melhorias de infraestrutura do entorno dos pontos de embarque e
desembarque;

e Determinar a revisdo da politica tarifaria, considerando a adogdo de bilhetagem
eletrbnica e categorias de integragéo entre os sistemas de transporte coletivo;

* Definir modelos de gestdo e fiscalizagdo para o servico do transporte coletivo
municipal;

e Discutir com as entidades e 6rgdos plblicos responsaveis pelo transporte
metropolitano a possibilidade de estudos e projetos de extensdo das linhas do VLT
e do BRT, alcangando localidades de interesse, como UFAL, Vila Destilaria e
outras a serem definidas a partir de estudos de demanda e viabilidade;

e Avaliar a ampliagdo das linhas do transporte coletivo municipal a fim de atender
localidades como o nicleo urbano de Utinga e a regiao de Canoas.

No &mbito das medidas de melhorias e promogéo do transporte publico coletivo, as
diretrizes gerais sdo descritas na Tabela 11-1. As principais propostas para o tema serdo
apresentadas de forma resumida, podendo ser consultadas na integra no Volume 5B —
Plano de Transporte Publico.




Tabela 11-1: Diretrizes propositivas para o eixo Transporte Plblico Coletivo

Diagnéstico
Cobertura insuficiente da
rede de transporte publico,
principalmente em areas

. periféricas e novos
parcelamentos;

. Reducgao da oferta de
servigo aos finais de

Cenario Nada a Fazer

Sistema de transporte cada
vez mais saturado, com vans

Cenario Propositivo

Ampliagédo na oferta de linhas
e do transporte coletivo a fim
de estender a cobertura do
sistema.

Ampliagéo na oferta de
horarios aos finais de semana

semana e feriados.
Ponto de parada oficiais e
abrigos atendendo apenas
para o transporte
intermunicipal e auséncia
de terminais de integragao

no municipio.

lotadas e desconfortaveis,
baixa frequéncia e novas
areas e loteamentos da
cidade sem atendimento
adequado;

Baixa atratividade para o
transporte publico coletivo;
Migragéo para o transporte
individual, em especial a
motocicleta.

Surgimento descontrolado de
meios de transporte
irregulares.

Aumento de
congestionamentos e sinistros
de transito.

Implantag&o de abrigo em
pontos de parada e terminais
com a inclus@o de bicicletario.

Estudo para definicdo de
fontes de financiamento para
custeio do TC, com
renovacéo da frota e
campanhas de incentivo ao
uso do transporte coletivo
municipal.

Defini¢do subsidios e 6rgéo
municipal para regulacgéo e
fiscalizacao dos servigos
prestados, proporcionando
ainda a implantagéao de ITS,
bilhetagem eletrénica e CSO
integrados.

Falta de atratividade e
priorizacao do transporte
coletivo municipal.

Controle operacional e de
demanda deficitario

11.1.3.1. Propostas para a Oferta de Transporte

Com base nas analises realizadas nas etapas de diagnostico e prognéstico da mobilidade
urbana de Rio Largo, identificou-se a configuragdo do sistema vidrio e das demandas
compativeis com o sistema tronco alimentado. Dessa maneira, propde-se a realizagdo de
estudos para a reestruturacdo das linhas da rede de transporte municipal existente
considerando a adogéo de um sistema tronco alimentado, onde o sistema municipal é a
rede alimentadora da rede intermunicipal/l metropolitana, e deverd considerar a
implantagdo de novas estruturas para transferéncias de passageiros. Os principais
beneficios de sistema tronco alimentado ancoram-se na redugdo da superposigdo de
linhas, caracteristica observada em Rio Largo, diminuigdo da quilometragem total rodada
e, consequentemente, o custo geral do sistema.

Dessa forma, as linhas podem ser classificadas em troncais, servindo o principal eixo de
ligagdo com a capital pela BR-104 e a linha do VLT, e alimentadoras, ao complementar o
sistema partindo das principais regides da cidade — Centro/Distrito Industrial/Matado Roip,
Centro/Tabuleiro do Pinto, regido do Brasil Novo, conjuntos Jarbas Oiticica & Antdnio Li

(bairro Manoel Gongalves). 4




Frota

O tipo de veiculo utilizado deve ser compativel com a demanda de passageiros e com o
intervalo maximo entre as viagens. Nesse sentido, propde-se a readequagdo da frota a
esse novo sistema proposto, no qual o tipo de veiculo esteja de acordo com sua fungéo no
sistema — troncal ou alimentador. Cabe avaliar também a viabilidade de utilizagio de frota
diversificada, contemplando vans ou micro-6nibus para as linhas alimentadoras, por
exemplo. Avaliar a possibilidade de utilizagdo de veiculos mais modernos, com assentos
mais confortaveis, ar-condicionado e maior oferta de viagens ao longo do dia. A
modernizagéo da frota podera tornar o servigo mais atrativo.

Sugere-se, também, o desenvolvimento de estudos para verificar a viabilidade de ofertar
internet de qualidade dentro dos veiculos a fim de proporcionar uma melhor experiéncia de
viagem para o usuario. Esse estudo deve ser realizado pelo operador do transporte publico
coletivo.

Além disso, € importante citar ainda a Lei n® 13.146, de 6 de julho de 2015, que institui a
Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia (Estatuto da Pessoa com Deficiéncia).
O artigo 48 da lei em questdo refere-se a adaptagdo e acessibilidade dos veiculos e
instalagdes de apoio do transporte publico coletivo. Dessa forma, é imprescindivel que os
veiculos da frota possuam adaptagdo para oferecer conforto e comodidade as pessoas
com deficiéncia ou mobilidade reduzida. As melhorias devem ser feitas de acordo com o
tipo de veiculo a compor a frota.

De maneira adicional, a redugdo gradual da utilizagéo de combustiveis fésseis nos veiculos
do transporte coletivo gera importantes ganhos para a sociedade, como a redugdo da
polui¢do do ar, da poluicdo sonora, dentre outras. Nesse contexto, recomenda-se projetar
a frota considerando o emprego de veiculos de baixa emissdo ou movidos & energia
alternativa.

Outra proposta & que o processo de reestruturagéo da rede do transporte coletivo municipal
também passe pela elaboragéo de projeto especifico de definigéo de identidade visual para
a rede de transporte coletivo municipal. O principio da selegéo de cores por tipo de linha
que o veiculo serve — troncal ou alimentadora, pode exemplo, ja pode funcionar como um
complemento ao nome/nimero da linha, servindo para orientar o usuario em relagdo as
linhas.

Frequéncia de Atendimento e Programacgéo Horaria

A frequéncia de atendimento esta relacionada com o intervalo de tempo entre passagens
dos veiculos de transporte publico coletivo. Essa frequéncia esta diretamente ligada ao
tempo de espera nos pontos de parada, sendo considerado bom se o intervalo entre
atendimentos for de até 15 minutos, por exemplo (FERRAZ E TORRES, 2001). Assim, para
o caso de Rio Largo, propde-se que o intervalo de tempo maximo entre atendimentos seja
de 30 minutos em horarios de pico, identificados nos periodos das 07:15 as 08:15 e das
17:00 as 18:00, segundo o diagnéstico realizado.




horaria prevista, gera confiabilidade no sistema de transporte publico coletivo. Nesse
sentido, recomenda-se que seja adotada a programagéo horaria e que todas as viagens
previstas devem ser realizadas no horario programado, com uma tolerancia maxima de 2
minutos, para mais ou para menos. Ademais, conforme os resultados da pesquisa de
satisfacdo dos usuarios em relagdo a oferta de viagens no periodo noturno e finais de
semana e feriados, propde-se a reestruturagédo do quadro de horérios e disponibilizagéo
de viagens nesses periodos.

Demanda por Transporte Coletivo Municipal

De acordo com o relatério sobre sistemas urbanos de énibus, da NTU (2008), a média de
passageiros/dia por habitante para cidades com populagdo entre 100.000 e 200.000
habitantes — indice de Mobilidade, equivale a 0,15. Para o calculo, utilizou-se o valor de
93.927 habitantes para a populagéo de Rio Largo, conforme aponta o Censo do IBGE de
2022. Conforme o relatério, o sistema municipal de Rio Largo deve apresentar um valor
médio minimo de 14.090 passageiros por dia para que seja considerado viavel. Assim,
Sugere-se a elaboragéo de estudo especifico para avaliagdo da demanda dos sistemas de
transporte coletivo municipal e intermunicipal.

Este indice representa o quanto a populagédo do municipio se sente atraida pelo transporte
coletivo urbano, ou seja, é um parametro para avaliar a necessidade ou ndo de
investimentos para aumentar tal atratividade. Esse aspecto & consequéncia de diversas
medidas de gestédo e planejamento do sistema que resultam em um servigo adequado no
ponto de vista do usuario.

Eficiéncia e Desempenho Operacional

Propdem-se para o municipio a utilizagdo de diversos indicadores de desempenho e
qualidade que sirvam como ferramenta de fiscalizagdo e parametro de avaliagéo do
sistema e da prestacgdo do servigo. Para isso, foram calculados valores indicados para um
municipio do porte de Rio Largo, ja considerando uma faixa de populagéo futura entre 100
mil e 200 mil habitantes, baseado em dados do relatario Desempenho e Qualidade nos
Sistemas Urbanos de Onibus (NTU). Alguns dos indicadores s3o:

» Passageiros por Quilémetro (IPK): equivalente a 1,97:
¢ Passageiros por Veiculo: equivalente a 425;
* Quilometragem Percorrida por Veiculo: equivalente a 222.
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Conveniéncia e Conforto

Dentre as conveniéncias relacionadas a prestacéo de servigo de transporte publico coletivo
sdo propostas a implementagéo de facilidades oferecidas nos seguintes quesitos.

Implantagéo de bilhetagem eletrénica e pontos de recarga;

¢ Flexibilizagio de desembarque de passageiros;

e Implementagéo de ITS;

» Criagdo de aplicativo gratuito que disponibilize acesso as informagdes sobre o
transporte coletivo;

* Implantagéo de sistemas de informagao on-line e off-line.

Em relagdo ao sistema de informagdes on-line e off-line, sugere-se que as informagdes
disponibilizadas nos pontos de paradas, terminais e pontos de transferéncia contemplem
pelo menos os seguintes itens:

e Mapa de identificagdo da regido com a localizagéo da parada e dos pontos de
referéncia no entorno;

* Linhas que passam no local, com origem e destino da linha;

* ldentificagéo da localizagéo da parada em que o usudrio se encontra em relacéo
aos itinerarios das linhas;

* Pontos de paradas significativos a montante e a jusante e outras informagdes
relevantes para cada local;

e No caso de paradas servidas por muitas linhas, devem ser definidas quais as
informagdes mais relevantes a serem disponibilizadas:

No caso dos veiculos, propde-se a disponibilizacio das seguintes informagées:

e ltinerario da linha contendo todas as paradas/terminais e as respectivas linhas que
integram em cada ponto de parada por onde o veiculo passa;

* Implantagdo de sistema de &udio no interior do veiculo, indicando o nome da
préxima o nome da proxima parada e demais informagdes relevantes, caso haja.

Infraestrutura de Apoio ao Sistema de Transporte Pablico Coletivo

Em adi¢éo & remodelacdo do sistema de transporte coletivo de Rio Largo, propde-se a
melhoria e implantagéo de infraestrutura de apoio que atenda o sistema tronco alimentado
de maneira adequada. Nesse sentido, a implantagdo de abrigos nos pontos de paradas do
transporte coletivo municipal, assim como a construcdo de pontos de transferéncia e
terminais de nibus sdo essenciais para a operacéo do sistema.

Com base na concepgdo de um sistema tronco alimentado, com possibilidade de
integragdo do transporte municipal com o metropolitano, a construgdo de terminais e
pontos de transferéncia sdo elementos cruciais que garantem a eficiéncia do sistema, visto
que servem como locais de transicdo suave e conveniente para passageiros que
necessitam trocar de veiculo para seguir viagem. O mapa apresentado na Figura
mostra a proposta de areas para a localizagdo das estruturas de terminais_e” pontos
(estagbes) de transferéncia, considerando o novo sistema tronco aliment
Proposto para Rio Largo.




Figura 11-2: Proposta de areas para implantagdo de terminais e estacdes de transferéncias
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Séo duas areas indicadas para a implantagdo de terminais, sendo elas a regido central e
a regido do conjunto Brasil Novo, que atualmente ja apresentam caracteristicas de
concentragéo de veiculos do transporte coletivo. Outra estrutura proposta é a de estagdes
de transferéncia, alocadas em regiées de maior sobreposigéo de linhas. Para esse tipo de
estrutura foram indicadas quatro regiées, em especial ao longo da BR-104, atendendo as
areas dos conjuntos Jarbas Oiticica, Antdnio Lins e do Aeroporto, e ainda o entroncamento
entre a Av. Napoledo Viana e Av. Fernando Collor de Mello.

A localizagdo dos pontos de transferéncia tomou por base a facilidade de integracao
também com o transporte intermunicipal/metropolitano e, se for de interesse do Poder
Publico e das demais esferas politicas, de integragcdo com o BRT de Maceid. A
infraestrutura ja existente na capital poderia ser estendida até a via de acesso ao aeroporto,
por exemplo, facilitando o acesso e a integragédo da populagéo de Rio Largo, além de ser
mais uma opgéo de transporte para turistas que vistam o estado.

No caso dos terminais de 6nibus, estagbes de transferéncia e abrigos, indica-se a
construgéo de bicicletarios, paraciclos e/ou estagdo de bicicletas compartilhadas, de modo
a oferecer possiblidade de integragdo modal com a infraestrutura cicloviaria e a facilidade
para o usuario que opte por iniciar ou finalizar sua viagem com a bicicleta.

Para o caso dos pontos de parada e abrigos, sugere-se a definicdo de projeto p
implementagdo de infraestrutura, com diretrizes técnicas para as paradas d
abrangendo, por exemplo:

o Cobertura para proteger o usuario das intempéries;




* Bancos com cobertura e acessiveis para criangas pequenas (26 cm);

e Espago para estacionamento de carrinho de bebé demarcado no chio (pode ser
compartilhado com demarcagéo para cadeirante;

 Local prioritario de embarque demarcado no piso e énibus com rampa ou rebaixo
para acesso;

e Painel informativo com rotas, horarios e mapas do entorno;

e Boa iluminagéo nos pontos de énibus para aumentar a sensagéo seguranca dos
usuarios.

Os itens s&o representados na Figura 11-3, indicando um possivel modelo para parada de
ponto de dnibus acessivel e adequado & populagdo. Além disso, propde-se, também, a
adogdo de massas vegetativas/arbustivas a fim de beneficiar o conforto térmico e o bem-
estar dos usuarios.

Figura 11-3: Ponto de énibus modelo
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Fonte: Fundacdo Bemard van Leer (2022).

Ha ainda a proposigdo de implementagéo de intervengdes Iudicas e educativas nos pontos
de parada do transporte coletivo. O uso de artificios dessa natureza proporciona um tempo
de permanéncia mais agradavel para os usuarios e torna o espaco urbano e a paisagem
mais vivos e convidativos as criangas, como mostra a Figura 11-4.
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Figura 11-4: Painel lGdico em paradas de 6nibus de Boa Vista/RR

Fonte: Prefeitura Municipal de Boa Vista/RR (2022).

11.1.4. Diretrizes e Propostas para Revisdo e Modernizagio da Politica
Tarifaria

Os custos dos servigos de transporte publico coletivo dependem dos veiculos e tecnologias
empregadas, da configuragdo da rede de transportes, da infraestrutura, de intervengdes
governamentais, como subsidio e taxagdes, do planejamento urbano e da conformagéo da
cidade. Visando garantir a eficiéncia operacional para que sejam atraidos usuarios para o
sistema de transporte coletivo de Rio Largo, sugere-se a realizagdo de estudos de
reestruturacdo da politica tarifaria adotada pelo municipio, considerando, ainda, revisdo da
Lei Municipal n® 1.689/2014, que dispde sobre as gratuidades praticadas, a fim de atualiza-
la conforme as novas leis vigentes.

Além disso, recomenda-se que essa remuneragdo ndo seja dependente apenas dos
valores arrecadados pela tarifa publica, uma vez que os impactos da pandemia da COVID-
19 no transporte publico coletivo mostraram que esse modelo de financiamento esta
esgotado.

Sé&o propostos também:

» Tarifas diferenciadas: desenvolvimento de estudos para verificar a viabilidade da
implantagdo de uma tarifa diferenciada por zona (municipal ou intermunicipal) e
horério, de modo a amenizar os horarios de pico, e aos finais de semana e feriados;

* Pagamento das tarifas: modernizagéo do sistema de bilhetagem de modo a permitir
0 pagamento com cartdes de débito, crédito e dispositivos por aproximacgao;

e Integragdo tarifaria: propde-se a realizagéo de estudos para a implantagdo de
integragdo tarifaria entre os sistemas de transporte coletivo municipal,
intermunicipal e VLT, baseado na adogéo da bilhetagem eletrdnica.




11.1.5. Diretrizes e Propostas para Gestdo das Relacdes Institucionais e
Administrativas

A Gestdo das Relagbes Institucionais envolve aspectos relativos a interacéo entre os
agentes envolvidos no processo (poder concedente, 6rgdo gestor, operadoras e usuarios),
sendo responsabilidade exclusiva do Orgdo Gestor. Em paralelo, existe também a Gestéo
Administrativa, que trata de aspectos relativos a organizagao do processo de prestagdo de
servico pela iniciativa privada, envolvendo atividades referentes a contratagdo de
operadores, o registro de empresas, permissionarios e frota, capacitagdo de pessoal e

contratagé@o de servigos auxiliares.

Desta forma, uma estrutura bem delimitada, regida por instrumento legal, que estabelega
de forma clara as competéncias, direitos e deveres de cada agente (Orgdo Gestor,
Operadores, Usuarios, Sociedade, Poder Publico etc.), é de suma importancia para a
evolugdo do sistema de transporte e mitigagdo de impactos, sejam estes politicos, sociais
ou econdmicos.

Indo ao encontro de tal justificativa, recomenda-se a integragdo entre os projetos e
diretrizes da area de transporte coletivo, de planejamento urbano, obras publicas,
infraestrutura, habitagdo, e demais pastas que tenham algum tipo de vinculo com as
discussbes de mobilidade urbana. Além disso, propde-se, ainda, a implantagdo de
programa de capacitagdo permanente dos técnicos, como forma de incentivar a
participacdo e o aprimoramento do pessoal acerca dos conceitos e atualizagdes da
mobilidade urbana.

Outro ponto explorado nas propostas é a Comunicagdo com o Usuério. Visando o melhor
atendimento aos usudrios e o controle da qualidade dos servigos, recomenda-se a criagéo
de um Canal de Atendimento ao usudrio direto com a SMTT. Além disso, deve ser criado
um banco de dados em que todas as reclamagées, sugestoes e elogios sejam gravadas
de forma padronizada para que essa informagéo seja utilizada para a geragdo dos
indicadores de qualidade do servigo.

Por fim, para avaliar a satisfagdo dos usuérios do transporte coletivo por énibus em relagéo
a fatores da qualidade de forma detalhada e quantitativa e, ainda, possibilitar melhorias
através de processos de benchmarking, recomenda-se a aplicacéo frequente e continua
de Pesquisas de Satisfagdo do Usudrio. Entende-se, assim, que “do ponto de vista de
gestao da qualidade do sistema, as pesquisas de satisfagdo podem indicar os niveis de
satisfagdo com o sistema em geral, ou com aspectos especificos relacionados como a
disponibilidade dos servigos, confiabilidade, conforto, atendimento” (Ministério das
Cidades, 2017). Um exemplo a ser discutido é a Pesquisa apresentada pelo manual
Qualiénibus®, desenvolvida pelo WRI Brasil.

° Publicacées do Programa Quali®nibus: Ferramentas para Gestdo da Qualidade, Manual

Pesquisa de Satisfacdo e Dia 1 de Operacéo.



11.1.6. Diretrizes e Propostas para Gestio Econdémica e Financeira do
Transporte Publico

A Gestao Econdémica do Sistema considera aspectos relativos ao seu processo produtivo,
levando em conta a estrutura de geragdo de recursos, ou seja, da produgdo do servigo
prestado pela operadora. Além disso, é importante que o poder publico tenha papel de
agente gerenciador em relagéo aos repasses feitos a operadora do transporte coletivo.
Dessa forma, para o municipio, sugere-se que seja definida equipe para controle e gestéo
(gerenciamento) entende-se como necessario o acompanhamento continuado dos custos
de produgéo dos servigos e dos insumos das empresas operadoras, a fim de manter o
controle adequado do contrato.

Dessa forma, sugere-se que seja definida

» Definigdo de equipe do 6rgéo gestor para controle da venda de cartées e créditos
do sistema, bem como o fluxo dos valores entre os administradores financeiros,
bancos, operadores de transporte, operadores do orgédo gestor e orgéo
responsavel pelo repasse do subsidio;

* Monitoramento da demanda de passageiros em cada linha e empresa, produzindo
relatorios trimestrais com fins de divulgagéo e planejamento;

» Definicao da tarifa técnica, tarifa praticada e subsidios, quando houver, em
periodicidade mensal;

» Utilizagdo de receitas acessorias do sistema com publicidade, fiscalizagdo,
operagdo de terminais e estagGes, dentre outras receitas correlatas, para redugéo
do subsidio repassado pela Prefeitura ao sistema de transportes. Caso as receitas
acessorias, somadas as receitas principais, sejam maiores que os custos do
sistema, o valor excedente devera ser utilizado como investimento no sistema de
transportes.

11.1.6.1. Financiamento do Transporte Piblico Coletivo

Com base no relatério Financiamento da Operagéo dos Sistemas de Transporte Publico
Coletivo nas Cidades Brasileiras, desenvolvido pela NTU e CNT (2022), algumas possiveis
fontes de financiamento extratarifarias sdo sugeridas como possiveis solugbes para o
contexto de Rio Largo:

e Exploragdo de sistema de estacionamento rotativo ou de longa duracdo em vias
publicas (Zona Azul, por exemplo);

e Multas de transito;

» Concesséo do uso de espagos em terminais, estagdes e paradas do sistema de
transporte publico para fins de publicidade.

e Concessdo da exploragdo dos terminais de transporte plblico e estagbes de
transferéncia de maior porte para fins comerciais e de servigos, de modo a permitir
que o usudrio do sistema tenha a comodidade de usufruir das novas ofertas como
uma loja de conveniéncia, farmacia, servigos pablicos dentre varios outros;

Outros exemplos sédo pontuados no Volume 5B — Plano de Transporte Publico. Em relagéo
a infraestrutura de apoio a gestdo do transporte coletivo, propde-se a i




um Centro de Supervisdo Operacional (CSO), sistema que opera articulado a um conjunto
de sistemas computacionais de ITS, como GPS embarcado nos veiculos, por exemplo. O
CSO é mais focado na supervisdo e acompanhamento da prestacédo de servigo, permitindo
a identificagdo de anomalias na operagéo, comunicagdo entre os agentes envolvidos no
processo e a emissdo de relatdrios técnicos.

11.1.6.2. Fundo Municipal para a Mobifidade Urbana

Para garantir condi¢des financeiras para o custeio e investimentos em controle, operagéo,
fiscalizagéo e planejamento de transporte publico e transito, recomenda-se a criagéo do
Fundo Municipal para a Mobilidade Urbana (FMMU) para Rio Largo, por meio de aprovagio
de legislagdo especifica que delibere sobre as fontes de financiamento e as estratégias de
gestdo de recursos a serem adotadas.

11.1.6.3. Modelo de Prestagdo de Servigos

Uma vez definida a necessidade de prestagdo de um servigo publico, cabe ao ente
governamental competente estruturar o processo para viabilizar o atendimento das
necessidades da populagdo. Sabe-se que o poder publico tem a responsabilidade pela
prestagdo do servico de transporte publico & populagdo. Enfretanto, essa atividade pode
ser delegada ao setor privado por meio de concess&o. A participagéo de entes publicos e
privados gera diferentes arranjos, conforme apresentado na Tabela 11-2.

Tabela 11-2: Modelos de prestacéo de servigos de TPC

Responsavel pela

; 5 Responsavel pela Forma juridica de delegagéo e prestacio
implantacao da 4 T ;
infraestrutnrs operacgao do servigo do servigo
Publico Publico Exploragéo direta (estatal)
Publico Privado PPP ou concesséo de servigo publico

PPP ou concesséo de servigo publico

Privado Privado precedida da execugdo de obra publica

Fonte: Guia TPC (2022).

A partir de analises dos modelos apresentados pela ANTP (2019), relacionadas a
prestagao dos servigcos de transporte publico coletivo de passageiros a iniciativa privada,
sugere-se que o modelo de prestagéo de servigo adotado em Rio Largo seja de concessao.
A recomendagao justifica-se pelo fato de o modelo permitir uma transparéncia com relagéo
aos servigos especificados, padrées de qualidade, custos dos servicos e a forma de
selecdo da empresa concessionaria.

Quanto & prestagéo de servigos publicos, a Lei Federal de Concessdes, no art. 2% inc. I,
define que sua contratagdo sob regime de concessdo sera precedida por processo
licitatério na modalidade concorréncia ou didlogo competitivo. Assim, recomenda-se a
modalidade concorréncia seja adotada para a licitagéo do servigo de transporte publico
coletivo por 6nibus de Rio Largo.
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12. Transporte Publico Individual

12.1. Situagdo Atual dos Sistemas de Taxi e Moto-taxi

Os servicos de taxi e moto-taxi séo prestados por 81 permissionarios registrados no
municipio. Os taxistas s&o divididos em 3 categorias distintas — taxi aeroporto especial, taxi
aeroporto comum e taxi comum.

O sistema de taxi em Rio Largo é regulamentado pela Lei Municipal 1.582, de 25 de junho
de 2010, onde fica estabelecida as categorias de servico e o numero maximo de
permissdes a serem concedidas no municipio.

Ja o servigo de moto-taxi foi criado e é regulamentado pela Lei Municipal n® 1.599, de 02
de margo de 2011. O servigo também é divido em categorias, sendo: moto taxista (para
passageiros) e moto-frete (para o transporte de cargas).

A lei estabelece também que o nimero de permissées deve ser equivalente ao tamanho
da populagdo, seguindo a proporgdo de 1 para cada 500 habitantes. Dessa forma, o
municipio deve possuir por volta de 151 permissdes, considerando a populagéo estimada
pelo IBGE para 2021.

O municipio apresenta investimentos recentes em infraestrutura de apoio aos dois
servicos, com a instalagdo de diversos abrigos pela cidade, como & possivel ver no
exemplo de ponto de moto-taxi mostrado na Figura 12-1.

Figura 12-1: Ponto de moto-taxi recém-inaugurado em Rio Largo

= -

4
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12.2. Situagdo Atual dos Sistemas de Transporte por Aplicativo e Alternativo

O municipio também possui servigo de transporte por aplicativo realizado pelas plataformas
Uber e 99 Pop. Entretanto, ndo foram disponibilizadas informagdes sobre a demanda ou o
numero de veiculos que rodam na cidade.

Em relagéo a regulamentagéo do servigo, 0 municipio possui um projeto de lei em tramite,
o PL n® 26, de 29 de outubro de 2019, que dispde sobre a prestagdo do servigo de
transporte motorizado privado e remunerado de passageiros no municipio, executado por
intermédio de plataformas tecnolégicas. Apesar da existéncia do PL, ndo houve
informagdes adicionais sobre o andamento da aprovacio da lei.

Existe ainda a categoria de transporte de passageiros realizado por automodvel,
denominada de Transporte Alternativo. Rio Largo néo dispée de legislagdo especifica que
regulamente a exploragéo do servigo, porém o Poder Publico disponibilizou a lista dos 56
condutores cadastrados até 2022. Os motoristas que possuem alvara para a prestagao do
servigo fazem parte da ASTARIL — Associagéo de Transportes Alternativos de Rio Largo.

Nao foi possivel identificar a demanda de passageiros de nenhum dos dois sistemas
descritos neste item.

12.3. Situagdo Atual do Transporte Escolar

O transporte escolar no municipio de Rio Largo é realizado por meio de permisséo
concedida a 39 condutores (SMTT, 2022). Ndo foram repassadas informagdes sobre
demanda, itinerarios ou area de cobertura do sistema.

Composto pelos modos de transporte por taxi, moto taxi, veiculos de aplicativo e transporte
alternativo (categoria existente no municipio de Rio Largo), o transporte publico individual
tem o potencial de fornecer servigos mais personalizados e flexiveis & populagdo, podendo
funcionar também como um complemento ao transporte coletivo. Dessa maneira, o
estabelecimento da regularizagdo para os servigos de transporte prestados no municipio é
essencial para o monitoramento e a fiscalizagdo por parte do Poder Publico. Além de
proporcionar a prestagéo de um servico de qualidade, a existéncia de um arcabougo legal
garante também o conforto e a seguranga da populagdo. As propostas e diretrizes
apresentadas neste item seréo divididas de acordo com o tipo de transporte.

12.4. Propostas e Diretrizes para Taxi e Moto Taxi

Para o sistema de transporte por taxi foi identificada a necessidade de revisdo e atualizagédo
do numero de permissdes estipulada no Art. 8° da Lei Municipal n® 1.582/2010, que
estabelece a diretrizes para ampliagdo das permissées agora considerando o Censo 2022.
No caso do servigo de transporte por moto taxi, a regulamentagdo a ser revisada e
atualizada é a Lei Municipal n® 1.599/2011.

Para ambos taxi e moto téxi, alinhado também com as propostas para o transporte coletivo
municipal de Rio Largo, sugere-se a criagdo da “Lei Adote um Ponto” , que prevé ria
publico-privada na implantagéo e manutengdo de pontos para taxi e moto taxi-distribuidgs
pelo municipio. Como retorno, o agente interessado em contribuir pode realizar exploragdo




publicitaria da infraestrutura. Em adigdo aos pontos de taxi e moto taxi, recomendacgéo a
incluséo de estrutura que proporcionem melhorias para os condutores de taxis e mototaxis,
como assentos de descanso, banheiros e bebedouros publicos, iluminagéo, sinalizagéo
viaria, bem como outras especificidades julgadas adequadas para cada local.

Identificou-se a necessidade de oficializar e delimitar 4reas de embarque e desembarque
& espera para taxis, moto taxis e veiculos de aplicativo junto a polos geradores de viagens
(PGVs) e drea com concentragéo de viagens. A obrigatoriedade sugerida pode ser incluida
no Codigo de Obras do municipio. Nessa agdo, o empreendimento deve ser o responsavel
pelos custos, visto que é o principal beneficiado. Ao 6rgéo gestor de transito cabe analisar
e aprovar cada projeto especifico.

A fim de oferecer um servigo de qualidade e acessivel a toda a populagéo Riolarguense,
indica-se a implementagéo de incentivo a formacdo de condutores de taxi e moto taxi para
o atendimento adequado a populagdo com deficiéncia e/ou restrigdes de mobilidade,
garantindo respeito e cidadania a todos, além do cumprimento do Estatuto da Pessoa com
Deficiéncia (Lei Federal n® 13.146, de 6 de julho de 2015).

Outra possibilidade é a promogéo da acessibilidade por meio de agées educativas, com
selos de adequacéo e descontos em impostos de licenca para prestacdo de servigo. A
recomendagao pode considerar incentivos & adaptagdo de veiculos para o transporte de
pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida e pode integrar descontos em impostos,
por exemplo.

12.5. Propostas e Diretrizes para o Transporte Remunerado Privado
Individual de Passageiros e Transporte Alternativo

Semelhante aos servigos prestados por taxis e moto taxis, o transporte remunerado privado
individual de passageiros, ou seja, o transporte por aplicativo e o chamado transporte
alternativo tém como fungbes principais fornecer um atendimento personalizado e sob
demanda para a populagdo. Por vezes, o servigo também funciona como completo ao
transporte coletivo municipal ou intermunicipal.

Como forma de padronizagéo dos veiculos que prestam o servigo, propde-se a adogéo de
elementos de identidade visual. Assim como nos servigos de taxi e moto taxi, sugere-se
também o incentivo & formagéo dos condutores de transporte por aplicativo e transporte
alternativo, a fim de trazer melhorias para o atendimento as pessoas com deficiéncia e
mobilidade reduzida. Em paralelo, recomenda-se a adaptagéo dos veiculos, com o objetivo
de fornecer um servigo mais adequado e confortavel.

Por fim, ha a necessidade de defini¢do da regulamentagéo de ambas as categorias. Dessa
forma, para o servigo de transporte por aplicativo, recomenda-se a retomada do Projeto de
Lei n® 26, 29 de outubro de 2019, para encaminhamento para apreciagéo e aprovagao.

12.6. Propostas e Diretrizes para o Transporte Escolar




servico de responsabilidade municipal, podendo ser prestado pela prépria prefeitura ou
terceirizado.

Dentre os itens de maior relevancia para a definicdo de uma rede adequada é o
planejamento de rotas e horarios. Nesse contexto, a recomendacdo é de que o
planejamento leve em consideragdo as areas de maior densidade e a localizagdo das
escolas. Na defini¢do das rotas, € de grande importancia a realizagdo de estudos para que
sejam identificadas as demandas dos alunos da zona rural como uma categoria distinta,
criando-se rotas rurais.

O monitoramento e fiscalizagéo também sao atividades essenciais para a correta prestacdo
do servigo a populagdo. Com a fiscalizagdo e monitoramento a cargo da SMTT, sugere-se
a criagdo de um banco de dados, com cooperagéo técnica da Secretaria Municipal de
Educagéo, para o cruzamento de informagdes dos estudantes e as respectivas instituicdes
de ensino que cada um frequenta, assim como do veiculo e do condutor que atendem cada
instituigao/aluno.
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13. Estruturacéao Institucional

13.1. Situagdo Atual

A gestdo do transporte e ftransito de Rio Largo estd sob responsabilidade da
Superintendéncia Municipal de Transporte e Transito (SMTT). Criada por meio da
promulgacdo da Lei n° 1.221/1998, a SMTT possui como incumbéncias basicas o
estabelecimento de diretrizes de seguranga, fluidez e conforto, a promogéo da educagao
no transito e fiscalizagio do seu cumprimento, definigdo de padronizagdo de critérios e
procedimentos na execugdo das atividades de transito e garantir o fluxo de informagdes
entre seus Orgdos e entidades. O detalhamento das atividades atribuidas a
superintendéncia pode ser conferido no Volume 4A — Relatério de Diagnéstico da
Mobilidade Urbana.

Em relagéo a estrutura institucional do 6rgéo, a lei delegada 01/2024 alterou o a estrutura
prevista, passando a ser organizado da seguinte forma:

Art. 1° A Estrutura Administrativa do Poder Executivo Municipal de Rio
Largo/AL compde-se dos seguintes 6rgdos:

()
XXlI - SUPERINTENDENCIA MUNICIPAL DE TRANSPORTE E
TRANSITO

a) Gabinete do Superintendente,

b) Chefia de Gabinete,

c) Diretoria Administrativo Financeiro;
d) Diretoria de Tréansito;

e) Diretoria de Transporte;

f Diretoria de Educagéo do Tréansito;
g) Diretoria de Engenharia de Tréafego;
h) Assessoria Técnica;

i) Assessoria Especial

Segundo a mesma lei delegada, as competéncias da SMTT séo:

a) gerir a formulagdo e a execugdo de planos, programas e projetos de
desenvolvimento urbano, referentes &s &reas de trénsito, tréfego e
transportes urbanos,

b) promover a realizagdo de pesquisas sobre o comportamento do transito e
do tréfego urbano, apresentando alternativas de solugéo para
detectados;
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c) desenvolver estudos, projetos e intervengbes vidrias que priorizem ©
conceito de acessibilidade universal e promovam a integragdo das diversas
modalidades de transportes e decirculagéo;

d) dirigir e controlar a elaboragdo de projetos de engenharia de tréfego
relativos a sinalizagdo de trénsito, sejam eles horizontais, compreendendo
toda a marcagéo viaria, canalizagbes e alertas, ou verticais, de adverténcia,
regulamentar, indicativa, educativa, de atrativos e indicagdes turisticas, de
orientag&o de destinos, de servigos auxiliares, de obras e delogradouros,
dispositivos luminosos, temporérios ou néo e sinalizagdo semaforica;

e) aprovar, através de critérios técnicos, o tipo, a quantidade, os locais de
implantagéo e todas as condigbes necessdrias para a instalagdo e
funcionamento de dispositivos e equipamentos de controle vidrio (lombadas
eletronicas), equipamentos de fiscalizagdo eletrénica e outros, que servirdo
para monitoramento do respeito & sinalizagdo de transito implantada, de
acordo com a legislagdo de trénsito vigente;

/) coordenar a implantagdo, manutengdo corretiva e preventiva e a
programagédo de funcionamento da sinalizagdo semaférica de adverténcia
e de regulamentag&o na malha vidria do Municipio;

g) promover a organizagdo e o processamento de informagdes sobre a
sinalizagdo de trénsito e o tréfego de veiculos na malha viéria municipal,
através dos meios digitais, inclusivecom aplicagbes gréficas;

h) promover a execugéo da politica municipal de mobilidade urbana, visando
a sustentabilidade das intervengdes vidrias do Municipio, priorizando o
pedestre e os transportesciclo viérios e coletivo,

13.2. Diretrizes e Propostas para a Estruturacéo Institucional

A Tabela 13-1 traz a problematica e desdobramentos dos cenarios Nada a Fazer e
Propositivo, apresentando as diretrizes que tém como objetivo a ampliagéo e melhoria da
estrutura institucional ligada direta e indiretamente a mobilidade urbana. Maiores
detalhamentos sobre as propostas podem ser vistos no Volume 5A — Relatério de
Propostas para o Sistema Viario e Circulagdo e no Volume 5B — Relatorio de Propostas
para o Transporte Publico.

Vale destacar que as propostas deste tema estéo vinculadas especialmente a articulagéo
das pastas relacionadas direta ou indiretamente a mobilidade urbana, assim como
ampliagdo e capacitagdo de corpo técnico para as frentes de fiscalizacdo, educagéo no
transito e garantia de qualidade na prestagéo de servigos publicos de transportes. Dessa
forma, as propostas para a estruturagéo institucional encontram-se citadas nas outras
tematicas abordadas neste relatério, em especial no item do Transporte Publico Coletivo
por Onibus (item 11.1.5).
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Tabela 13-1: Diretrizes propositivas para o eixo Estrutura Institucional

Cenario Nada a Fazer Cenario Propositivo

Decisdes e politicas publicas
que nao atendem aos anseios
da populagdo e podem estar
desvinculadas da realidade do

Diagnéstico

Instancia permanente

aptiagicade Criacéo de camaras técnicas para

T Sea G !

gi;;lgs:qﬁ::o & i Ll o aprofundamento das discussdes
4 i i relativas a temas especificos e

execucao de agoes de Pouco transparéncia no P

monitoramento da implementagéo

mobilidade no das agdes do PlanMob.

processo de planejamento e

municipio pouco
atuante,

Necessidade de
programas de
capacitacio do
quadro técnico da
prefeitura

Auséncia de
integracao entre o
planejamento urbano
e a mobilidade

tomada de decisdes, dando
brecha para mau uso de
recurso publicos e outras
questdes.

Estrutura de governo
desarticulada, sem capacidade
técnica e de governanca para
definir objetivos, metas,
planejar ou executar acées
que possam mitigar ou
melhorar as condi¢ées de
transito e de mobilidade do
municipio;

Politicas de mobilidade e
PlanMob com baixa aderéncia
e efetividade.

Elaborar e executar programa
de capacitacéo de servidores.

Integrar os diversos 6rgéos
envolvidos no planejamento
urbano e mobilidade.
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14. Plano de A¢édo e Monitoramento

14.1. Monitoramento, Avaliagdo e Revisdo do Plano de Mobilidade Urbana

A fim de se garantir um acompanhamento dos avangos na implementagdo das acdes
propostas e do impacto das medidas executadas no PlanMob, sugere-se a implementagao
de um Plano de Monitoramento. Com a tarefa a cargo do Poder Publico, Conselhos ou
similares, a atividade de acompanhamento possibilita a avaliagdo da efetividade das
propostas ao longo do processo de implementagéo, contribui para a identificacdo de
possiveis obstaculos/ dificuldades na implantagéo das proposi¢des e permite a realizagdo
de eventuais ajustes necessarios a viabilizagdo das propostas.

Caso necessario, poderdo ser definidos mecanismos alternativos, adequados a situagdes
especificas, para viabilizar ajustes e revalidar agées durante a vigéncia do Plano. Cabe
reforgar que, de acordo com a PNMU, a revisdo do PlanMob Rio Largo devera ocorrer em
prazo néo superior a 10 anos.

14.1.1. indice de Mobilidade Urbana Sustentavel (IMUS)

Como a ferramenta do IMUS permite a avaliagdo dos diversos itens que compdem a
mobilidade urbana, ela pode ser extensamente aplicada como complemento nos calculos
de projegdes de cendrios e, ainda, como forma de reavaliagdo, monitoramento e criagéo
de série histérica de evolugio da qualidade da mobilidade no municipio. Dessa forma, o
relatério do Plano de Agéo foi subdividido em 7 temas — sistema vidrio, seguranga viaria,
transporte de carga, transporte ativo (pedestres), transporte ativo (ciclistas), transporte
publico coletivo e transporte plblico individual. As descri¢des detalhadas de cada indicador
calculado para o Plano de Mobilidade Urbana de Rio Largo podem ser encontradas no
Volumes 4A — Relatério de Diagnéstico da Mobilidade Urbana e no Volume 6A — Relatério
do Plano de Agdo e Monitoramento.

Este item apresenta resultados comparativos entre valores calculados para o cenario atual
do municipio e previsdo para os horizontes de projeto, considerando a implementagéo
gradual as propostas e agées indicadas neste documento. No caso dos valores estipulados
para o futuro, os calculos foram realizados com base em projegées e nos horizontes
temporais do Plano - 5, 10 e 15 anos a partir do ano-base (2023).

Dessa maneira, os indicadores foram categorizados de duas formas: (i) Indicadores de
Previs&o, sendo os que foram recalculados com base em projegdes; e (ii) Indicadores de
Acompanhamento, sendo aqueles que devem ser calculado apenas futuramente, a partir
de valores factiveis.

Os indicadores escolhidos fazem parte dos dominios: Acessibilidade (2), Aspectos
Ambientais (2), Aspectos Sociais (1), Aspectos Politicos (2), Infraestrutura de Transportes
(2), Modos N&o Motorizados (2), Planejamento Integrado (5), Trafego e Circulagéo Urbana
(3) e Sistema de Transporte Urbano (4). Desse modo, sera possivel avaliar a evolugéo da
plenitude das condigées que compdem a Mobilidade Urbana Suste tavel "9 municipje de
Rio Largo. Os indicadores calculados encontram-se listados n z
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Tabela 14-1: Indicadores de Previsdo de desempenho do Plano de Agdes

1.1.1 Acessibilidade
ao transporte publico

1.1.3 Despesas com
transporte

2.2.1 Consumo de
combustivel

2.2.2 Uso de energia
limpa e combustiveis
alternativos

3.1.1 Informacgéo
disponivel ao cidad&o
4.2.1 Parcerias
publico-privadas
4.3.1 Politica de
mobilidade urbana
5.1.1 Densidade e
conectividade da rede
viaria

5.2.1 Vias para
transporte coletivo

6.1.1 Extenséo e
conectividade de
ciclovias

6.1.3 Estacionamento
de bicicletas em
terminais

7.4.1 Transparéncia e
responsabilidade

7.5.3 Densidade
populacional urbana

7.6.1 Planejamento
urbano, ambiental e
de transportes
integrado

7.8.1 Plano Diretor

7.8.2 Legislagéo
urbanistica

8.5.1 Indice de
Motorizac&o

9.2.1 Diversidade de
modos de transporte
9.4.1 Terminais
intermodais

9.5.3 Subsidios
publicos

INDICADORES DE PREVISAO

INDICADOR DOMINIO | TEMA IMUS

Acessibilidade

Acessibilidade

Aspectos Ambientais
Aspectos Ambientais

Aspectos Sociais
Aspectos Politicos
Aspectos Politicos

Infraestrutura de
Transportes

Infraestrutura de
Transportes

Modos Nao-Motorizados

Modos Néo-Motorizados

Planejamento Integrado

Planejamento Integrado

Planejamento Integrado

Planejamento Integrado

Planejamento Integrado

Trafego e Circulagdo
Urbana
Sistema de Transporte
Urbano
Sistema de Transporte
Urbano
Sistema de Transporte
Urbano

Acessibilidade aos

sistemas de transportes

Acessibilidade aos

sistemas de transportes

Recursos naturais
Recursos naturais

Apoio ao cidad&o

Integracédo de agdes
politicas
Politica de mobilidade
urbana

Provisdo e manutengéo

da infraestrutura de
transportes
Distribuigéo da
infraestrutura de
transportes

Transporte cicloviario

Transporte cicloviario

Transparéncia do
processo de
planejamento

Planejamento e controle

do uso e ocupacéo do
solo

Planejamento
estratégico e integrado

Plano Diretor e
legislacéo urbanistica
Plano Diretor e
legislagao urbanistica

Transporte individual

Diversificagdo modal

Integragéo do transporte

publico
Politica tarif




Tabela 14-2: Indicadores de Acompanhamento de desempenho do Plano de Acdes

INDICADORES DE ACOMPANHAMENTO

INDICADOR TEMA IMUS

8.1.1 Acidentes de Trafego e Circulagdo B ebertbores i o s
trénsito Urbana
8.1.2 Acidentes com Trafego e Circulacéo Acitlerites de iansito
pedestres Urbana

9.1.8 Satisfagdo do - Disponibilidade e
usudrio com o servigo Slstemautiga'l;]r:nsporte qualidade do transporte
de transporte publico publico

14.2. Propostas e Agdes

Para cada eixo abordado na Elaboragéo do Plano de Mobilidade Urbana de Rio Largo
foram apresentados propostas e desdobramentos de agdes com o respectivo nivel de
priorizagdo, quantitativo, valor de referéncia e prazo de execucéo. A priorizagao foi definida
com base nas etapas de execugdo dos processos e no nivel de relevancia técnica da acdo
para a conclusdo da proposta. Os horizontes de projeto foram definidos em periodos de
curto (5 anos), médio (10 anos) e longo prazo (15 anos). A relagdo das propostas e as
respectivas acdes necessarias para implementé-las serdo apresentadas a seguir.

As especificagdes relativas a metodologia de elaboragéo, conceitos e resultados indicados
neste item podem ser consultados por completo no Volume 6A — Relatério de Plano de
Acéo e Monitoramento.

14.2.1. Priorizagdo de Ac¢des

De acordo com as especificidades de Rio Largo e com base nos anseios da equipe técnica
municipal, especialmente ao que concerne & necessidade de estruturacdo do transporte
publico coletivo, optou-se por priorizar as agdes relativas a esse modo de transporte.

O nivel de priorizagdo das agdes foi estabelecido tanto sobre o conjunto de agbes que
compdem a proposta quanto em relagdo as outras proposi¢des do plano. Para tal, foram
atribuidos valores crescentes a cada uma, com o nimero 1 sendo o de maior prioridade.

14.2.2. Valor Referencial de Investimento

A metodologia de desenvolvimento do Plano de Ag&o do Plano de Mobilidade Urbana levou
em consideragdo ainda um referencial de valores para execugdo das agdes e propostas
previstas. Para compor a estimativa foram consultados valores de referéncia ajustados ao
cenario econémico corrente, garantindo a pertinéncia e atualidade dos custos em relagéo
ao mercado. Cabe frisar que os valores indicados sdo apenas a titulo de referéncia,
podendo variar para mais ou para menos.

14.2.3. Financiamento e Programas de Fomento para Implantagdo do PlanMob

Séo varias as linhas de crédito passiveis de serem utilizadas pelo Municipio para a
execugdo de projetos de mobilidade urbana. Para pleitear cooperagdo é n ari
municipio esteja organizado, de modo a cumprir as exigéncias para”a contratagdo de
empréstimos, e tenha programas elaborados segundo formatagdesespecificas.




Alguns bancos nacionais como o Banco do Brasil (BB), a Caixa Econémica Federal (CEF)
e o Banco Nacional do Desenvolvimento (BNDES) fornecem apoio financeiro para a
execugéo de projetos de mobilidade urbana, com prioridade para projetos que buscam
priorizar modos ativos e coletivos publicos, promover a acessibilidade universal, reduzir os
niveis de poluigdo sonora e do ar, o consumo energético, dentre outros fatores. As
sugestdes de instituicdes financeiras e suas linhas de financiamento pode ser encontrada
no Volume 6A — Relatério de Plano de Agédo e Monitoramento.

14.3. Plano de Agdes

O Plano de Agées € estruturado em formato de quadro-resumo, com organizagéo baseada
em temas com suas respectivas propostas e a definicdo de cada acdo que deve ser
executada, bem como o nivel de priorizaggo, prazo para implantagéo, valor referencial e
parametro para monitoramento.
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Rio Largo

ESTADO DE ALAGOAS
PREFEITURA MUNICIPAL DE RIO LARGO
End. na Rua Napoledo Viana S/N, Galeria Napoli

Bairro Prefeito Anténio Lins de Souza - Rio Largo/AL — CEP 57.100.000
Fone: (82) 3142-0774 - CNPJ: 12.200.168/0001-20
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