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OFICIO N° 222/2024/GAPRE/PMRL

Rio Largo/AL, 04 de setembro 2024.

A Sua Exceléncia, a Senhora
ALINE BIANA CAVALCANTE
VEREADORA-PRESIDENTE
Cémara Municipal de Vereadores
Rio Largo/AL

Senhora Presidente,

Em cumprimento a legislagio municipal em vigor, o Poder Executivo municipal, por
meio do Gabinete do Prefeito, Gilberto Gongalves da Silva, cumprimenta Vossa Exceléncia,

Dignissimos Pares e encaminha em anexo o seguinte Projeto de Lei:

NUMERO MATERIA/EMENTA
“INSTITUI PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE RIO

PROJETO

LARGO/AL - PDANMOB RIO LARGO - E ESTABELECE AS

DELEIN’ |DIRETRIZES PARA O ACOMPANHAMENTO E O

021/2024 | MONITORAMENT® DE SUA IMPLEMENTACAO, AVALIACAO
E REVISAO PERIODICA”.




[
Rio Largo

ESTADO DE ALAGOAS
PREFEITURA MUNICIPAL DE RIO LARGO
PROCURADORIA-GERAL DO MUNICiPIO
Rua Napolezo Viana, s/n, Galeria Napoli — Antonio Lins de Souza, Rio Largo, Alagoas.
CEP 57.100.000, CNPJ: 12.200.168/0001-20.

MENSAGEM DE N° 021, DE 03 DE SETEMBRO DE 2024.

RIO LARGO/AL, 03 DE SETEMBRO DE 2024,

A COLENDA CAMARA DE VEREADORES DO MUNICIPIO DE RIO
LARGO/AL.

Excelentissima Senhora Presidente da CAmara Municipal de Rio Largo,

Cumprimentando-a, informo que o Gabinete do Prefeito do Municipio de Rio
Largo/AL, encaminha para apreciagdo dessa Casa Legislativa municipal o Projeto de Lei
n° 021, que “INSTITUI PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE RIO LARGO/AL
— PLANMOB RIO LARGO - E ESTABELECE AS DIRETRIZES PARA (0]
ACOMPANHAMENTOE O MONITORAMENTO DE SUA IMPLEMENTACAO
AVALIACAO E REVISAQO PERIODICA”.

O presente Projeto de Lei visa instituir um plano de mobilidade abrangente e
sustentavel, em conformidade com a Lei F ederal n° 12.587/2012, que estabelece a Politica
Nacional de Mobilidade Urbana e com a Lei Federal n° 14.748/2023 que estabelece o
prazo para cidades com até 250 mil habitantes. Esta legislagdo impde a obrigatoriedade
para todos os municipios brasileiros elaborarem e implementarem um plano de
mobilidade urbana que promova o desenvolvimento sustentével, a acessibilidade e a
eficiéncia dos sistemas de transporte.

A necessidade de um plano de mobilidade para Rio Largo ¢ de suma importancia,
pois o crescimento populacional e a expansdo urbana tém exigido uma abordagem mais
estruturada e integrada no gerenciamento do trafego e dos transportes. A implementacéo
deste plano nio s6 atendera as exigéncias legais, como também promovera melhorias
significativas na qualidade de vida dos nossos cidaddos, ao garantir um sistema de
transporte mais eficiente, seguro e acessivel.

Entre os beneficios esperados com a adog¢do do plano, destacam-se:

. Melhoria na Infraestrutura de Transporte: A criagdo de rotas mais eficazes
¢ a implementagéo de sistemas de transporte publico que atendam melhor as necessidgdes
da populagso. \

. Sustentabilidade Ambiental: Redugdo dos impactos ambientais negativos
através de politicas que incentivem o uso de transportes menos poluentes e a integracio
de meios de transporte néo motorizados,

. Inclusdo Social: Garantia de acessibilidade para todas as camadas\da
populagéo, incluindo pessoas com deficiéncia ¢ mobilidade reduzida.
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. Eficiéncia Econémiga: Otimizagdo do fluxo de trafego e diminui¢io dos
custos relacionados ao transportd para.os cidadzos € para o municipio. Nesse sentido, o
Gabinete do Prefeito do Municipip de Rj %rgo/AL requer a tramitagéo e apreciago da
presente matéria.

Nesse sentido, o Gabinete dp Prefeito ¢ Municipio de Rio Largo/AL requer a
tramitacio-e3 preciagido ente matéria em GIME DE URGENCIA, tendo em
i8ta a necessidade imedi 4§30 de suas normas.
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PROJETO DE LEI N° 021/2024, DE 03 DE SETEMBRO DE 2024.

Institui a Politica Municipal de Mobilidade
Urbana.

O Povo do Municipio de Rio Largo, por seus Ieépresentantes, decreta e eu sanciono a
seguinte Le;:

CAPITULO I
DAS DISPOSICOES GERAIS

Art. 1 - Fica instituida a Politica Municipal de Mobilidade Urbana.

Pardgrafo tnico - Para os fins desta Lei, entende-se por mobilidade urbana o conjunto de
deslocamentos de pessoas e bens, com base nos desejos e nas necessidades de acesso ao
espago urbano, mediante a utilizagdo dos vérios meios de transporte.

Art. 2 - O objetivo da Politica Municipal de Mobilidade Urbana & proporcionar o acesso
amplo e democratico ao espago urbano, priorizando os meios de transporte coletivos e
ndo motorizados, de forma inclusiva € sustentavel.

Secio I
Dos Principios e Diretrizes

Art. 3 - A Politica Municipal de Mobilidade Urbana atenderd aos seguintes principios:

I - reconhecimento do espago publico como bem comum, cujo uso ha de se realizar co
equidade;

IT - universalidade do direito de se deslocar e de usufruir a cidade;

III - sustentabilidade ambiental nos deslocamentos urbanos;

IV - acessibilidade ao portador de deficiéncia fisica ou de mobilidade reduzida;
V - seguranca nos deslocamentos;

VI — eficiéncia, eficacia e efetividade na circulag¢@o urbana.

Art. 4 - A Politica Municipal de Mobilidade Urbana observard as seguintes diretrizes:

I - priorizar o deslocamento realizado a pé e outros meios de transporte nio motorizados;
II - desenvolver o sistema de transporte coletivo do ponto de vista quantitativo e
qualitativo;

IIT - criar medidas de desestimulo a utilizagdo do transporte individual por automovel;
IV - estimular o uso de combustiveis renovaveis e menos poluentes;
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trinsito e no transporte;

[X - garantir a Sustentabilidade econdmica das redes de transporte publico coletivo de
passageiros de modo a preservar a continuidade, a universalidade e amodicidade tarifaria
do servigo;

X - buscar alternativas de financiamento para as agdes necessarias 3 implementacio desta
Lei.

Art. 5 - Para o alcance do objetivo proposto no art. 2° desta Lei, compete ao poder
publico:

II - intensificar a fiscalizagdo referente as normas de construcéo e conservagéo de passeios
€ PrOmover o acesso a servicos basicos e equipamentos sociais;

III - intensificar a fiscalizagdo referente a instalagdo de mobilidrio urbano € ao exercicio
de atividades nos logradouros publicos, conforme o previsto na Lei de Uso e Ocupagio
do Solo;

IV - implantar faixas de pedestre nas vias coletoras, arteriais e de ligagdo regional, bem
como em frente a escolas e hospitais;

V - desenvolver campanha de conscientizagdo que incentive o deslocamento realizado a
pé;

VI - avaliar e aprimorar a sinalizagdo de transito horizontal e vertical;

VII - desenvolver programas voltados para a qualificagdo urbanistica, ambiental e
paisagistica dos espagos publicos e para a melhoria das condigdes urbanas da populagéo
no que se refere & mobilidade e & acessibilidade.

§ 1° - O Plano Diretor de Mobilidade devers prever:

I - dreas de acesso restrito ou controlado;

IT - espagos para instalagdo de estacionamentos dissuasorios;

IIT - medidas que favoregam a circulagdo de pedestres e ciclistas;
IV - medidas que possibilitem minimizar os conflitos intermodais;
V - delimitagfio de 4reas prioritarias a serem tratadas por meio de:

a) projeto paisagistico;

b) revitalizagdo da infraestrutura do sistema viario;
¢) pavimentago de vias;

d) construgdo ou manuten¢éo de passeios;
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e) sinalizacdo Vidria;
f) implantago de ciclovias ou ciclofaixas;

g) implantacéo de terminais, estagdes de embarque/desembarque ¢ abrigos para pontos
de parada;

VI - formas de financiamento e parcerias a serem firmadas,

Secdo II
Do Conteido do Plano de Mobilidade de Rio Largo

Art. 6. O Plano Diretor de Mobilidade devers prever:
L. areas de acesso restrito ou controlado;

II. espagos para instalagdio de estacionamentos dissuasérios;
[Il. medidas que favorecam a circulagdo de pedestres e ciclistas; TV - medidas que

possibilitem minimizar os conflitos intermodais; V - delimitagdo de 4reas
prioritérias a serem tratadas por meio de;:

a) projeto paisagistico;

b) revitalizagdo da infraestrutura do sistema viario; i
c) pavimentacdo de vias;

d) constru¢do ou manutengio de passeios;

e) sinalizagdo vidria;

f) implantagdo de ciclovias oy ciclofaixas;

g) implantacdo de terminais, estagdes de embarque/desembarque e abrigos

para pontos de parada;
IV. formas de financiamento e parcerias a serem firmadas. /

Secio II1
Da Revisdo do PlanMob Rio Largo

I andlise da situa¢fio do sistema municipal de mobilidade urbana em relagdo aos
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Largo, incluindo ampla e democratica discussdo nas Conferéncias Municipais de Politicas
Urbanas, nos termos da legislag&io urbanistica em vigor.

Sec¢do 111
Da Participacio da Sociedade Civil no Planejamento, Fiscalizacio e Avalia¢ido do
PlanMob Rio Largo

Art. 9. Sem prejuizo dos instrumentos de participagdo da sociedade civil no
planejamento, na fiscalizagfio e na avaliagdo do PlanMob Rio Largo ja definidos neste
Decreto, outros instrumentos poderdo ser adotados, tais como:

L. orgéos colegiados com a participagio de representantes do Poder Executivo, da
sociedade civil e dos operadores dos servigos de transporte;

Il. ouvidorias nas institui¢des responsaveis pela gestdo do sistema municipal de
mobilidade urbana;

III. audiéncias publicas;
IV. consultas puiblicas.

Art. 10. O Executivo regulamentari esta Lei no prazo de 120 (cento e vinte) dias, contado
da data de sua publicacio. ~

N
Art. 11. Esta Lei entra em vigor na daty de sufhxublicagﬁo.
\

de 2024.
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Apresentacio

Esse Anexo apresenta uma sintese do estudo da mobilidade urbana do municipio de Rio
Largo e as principais propostas e diretrizes a Mobilidade Urbana do municipio.
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1. Objetivos do Plano de Mobilidade Urbana de Rio Largo

O Plano de Mobilidade Urbana é um instrumento de planejamento e gestio da mobilidade
do municipio, vinculado ao Plano Diretor, obrigatério para determinados municipios. O

1.2. Objetivos Especificos

Dessa forma, foram identificados 0s seguintes objetivos especificos:

i.  Promover a inclusdo social;

ii.  Garantir o acesso aos servigos bésicos e equipamentos sociais;

iii.  Proporcionar melhoria do espago urbano no que se refere a acessibilidade e a
mobilidade da populacio;

iv.  Implementar melhorias nas condi¢des de circulagdo, priorizando os transportes
ativo e coletivo;

V.  Fomentar o ordenamento territorial por meio da regulamentagéo de servigos de
transporte de carga e passageiros e suas respectivas infraestruturas de apoio;

vi.  Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigacdo dos custos ambientais e
socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades.
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2. Participagio Social

A participagdo social & parte fundamental do desenvolvimento de um Plano de Mobilidade
Urbana, uma vez que busca subsidiar a tomada de decisao do Poder Publico a partir do
debate e transparéncia das agdes envolvendo diversos segmentos sociais no municipio.

As atividades de participagéo foram realizadas por meio de oficinas comunitarias, consultas
populares e audiéncias publicas. As leituras comunitarias tém como objetivo entender as
dificuldades e os anseios da sociedade em relacdo a mobilidade da cidade. Os itens a
seguir apresentam os processos realizados durante a construcao da atualizagdo do Plano
de Mobilidade Urbana. As descrigdes por atividade, imagens e resultados obtidos podem
ser verificados na integra no Volume 4A - Relatério de Diagnéstico da Mobilidade Urbana
e Volume 6B — Relatério de Audiéncia Publica Final'.

2.1. Oficinas Comunitarias

As oficinas comunitarias sio eventos realizados para a construgdo do Diagndstico
Municipal do Plano Diretor, com efetiva contribuicdo da populagéo local, de segmentos e
grupos sociais (organizados ou nao) do municipio, para debater, opinar e pactuar os temas
considerados essenciais Para o desenvolvimento sustentavel do municipio, expressando
seu olhar sobre os problemas e potenciais que encontram no lugar em que moram,
trabalham, circulam e/ou passeiam. Considerando que a mobilidade urbana é a causa e
resultado do uso e ocupagdo do solo, sendo um tema essencial na discussdo do Plano
Diretor, optou-se por utilizar os eventos publicos realizados como atividades da Revisio do
Plano Diretor Municipal também para coletar as informagdes necessarias para a
elaboragéo do Plano de Mobilidade.

As oficinas de Leituras Comunitéarias foram realizadas entre os dias 27 e 30 de marco de
2023 conforme cronograma a seguir:

Localidades Abrangidas Data e horario

Centro, Canoas, Destilaria,

Lourenco, Mutirao, Mata do Rolo CB 27/03/2023, as 18h
Alto Sao Miguel

Casas Novas-Desmorivaldo,
Barnabél e ll, José Carlos
Perucceti, Tavares Granjalell,
Teotdnio Vilela, Vila Rica

EMEF Professora Rosineide
Tereza Martins da Conceigéo

28/03/2023, as 9h EMEB Dr. Gustavo Paiva

Conjunto Jarbas Oiticica 28/03/2023, as 15h Eﬁ;’;’l'r% Estadual Rosalvo
Tabuleiro do Pinto, Bar Nosso 29/03/2023 as 9h EMEF José Edmilson

" A Audiéncia Publica para apresentacdo do PlanMob Rio Largo ainda n3o foi realizada, aguardando agenda
por parte da Prefeitura Municipal de Rio Largo.
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: ; ST N CMEI Desembargador
Residencial Anténio Lins 29/03/2023 as 16h Francisco Wildo Lacerda Daritas

Brasil Novo - Asa dos Ventos até . EMEF Prefeito Walter Déria de
Bosque dos Palmares 30/03/2023 as oh Figueiredo

A seguir, algumas fotos dos momentos da realizagéo das oficinas em cada localidade.
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Figura 2-1: Oficina Tabuleiro do Pinto

e

Figura 2-5: Oficina Barnabé/ Casas Novas
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“Mapa Sintese”. Os resultados das outras
atividades aplicadas, assim Ali

arios observados também
estdo disponiveis no Volume 4A.
Tabela 2-1: Tabela Resumo dos problemas e potencialidades relatados pela populagdo em cada
localidade.
Localidade Problemas Potencialid_a_des/ Pontos
Positivos

- Estrada da Destilaria — necessita de
calgadas, ciclovia e iluminagzo/

sinalizaczo,

- Falta de calgadas prejudica a
acessibilidade.

- Falta de uma linha de transporte publico
Barnabé/ Casas [CUCREIS interligagéo entre conjuntos
WESRVIEY TP proximos (e centro).

- Projetos de saneamento executados
estdo provocando “afundamento” das
vias.

- O conjunto foi entregue com
infraestrutura de calgadas e arborizacao,
porém depreciado pela populacao.

- Ruas asfaltadas

- Sinalizacao viaria precaria,
principalmente préximo as escolas.
Necessidade de instalagdo de
semaforos.

- Viérias ruas com pavimentagéo precaria
ou inexistente (R. Quitéria e do Amor)

¢ ) e - Transporte Escolar gratuito
Tabuleiro do - Transporte publico - Existéncia de duas estradas

Pinto - Toda extensio da BR 104 como local g?gc))rtantes (BR104 0 AL

perigoso para travessia de pedestres.
- Intersecczio da AL 210 com Av, B gk
Napoledo Viana como local de acidentes

de transito,

- Distancia dos Conjuntos Jarbas e
Anténio Lins do VLT prejudicam a
utilizagdo deste modal pela populagéo
residentes desses locais.

- Pavimentagao deteriorada (buracos). g

Conjunto Jarbas =TSN transporte publico, 3 Na?tc_z foi relattado pog;ﬁisda b
Oiticica principalmente nos fins de semana 5,%3;:]\;05 5 30 I

apenas um horario no sabado) '

- Alta tarifa do transporte publico (urbana
e interurbana).

- VLT
Centro - Pavimentagdo com buracos. - Aeroporto
- Transporte Publico
- Interrupcdo do VLT J

13
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- Falta acessibilidade

- Ruas sem pavimentagéo (lama)

- Falta de cortesia dos motoristas do

transporte publico.

- Transporte publico precario

Brasil Nove .(r.1ece's‘sidade de novos horérios e - Né_\g foi relatado pontgs

(Ceasa) itinerarios). positivos no tema mobilidade
- Falta de sinalizag&o viaria e ciclovias. urbana.

- Tarifa intermunicipal alta.

- Afundamento de solo nas vias.

- Apontam a necessidade de um terminal

de 6nibus

- Pavimentac&o sem manutencdo

- Transporte coletivo precario: tarifa alta,

superlotagao, frota de veiculos

sucateada, itinerarios inadequados.

S - Alta velocidade dos veiculos na BR,

Antdnio Lins causando muitos acidentes com

pedestres.

- Sinalizagao viaria precaria

- Pavimentacdo sem manutencéo

2.2. Audiéncias Publicas

Municipal:

- Audiéncia de Diagnéstico, no dia 22 de junho de 2023, onde estiveram presentes 34
pessoas.

- Audiéncia Final, no dia 27 de junho de 2024, no qual estiveram presentes 30 pessoas.
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3. Caracterizagio do Municipio

A seguir sio apresentados os aspectos mais relevantes da Caracterizagdo do municipio
relacionados ao contexto histérico e geogréfico, as caracteristicas socioecondmico e &

formado por um engenho de aglcar, as margens do Rio Mundau.

De acordo com o IBGE, o municipio possui 16,27 km? de area urbanizada, 34,1% de
domicilios com esgotamento sanitario adequado, 37,9% de domicilios urbanos em vias
publicas com arborizacéao e 6,3% de domicilios urbanos em vias publicas com urbanizacao
adequada (presencga de bueiro, calgada, pavimentacgéo e meio-fio).

3.2. Localizagdo e Principais Acessos

O Distrito Sede do municipio se localiza entre as margens do Rio Mundauti e a BR-1 04,
onde reside a maioria da populacéo de Rio Largo, conforme sera detalhado a seguir.

Rio Largo a Maceio, capital do Estado, e que, por isso, € a Rodovia mais utilizada para as
viagens diarias na Regido Metropolitana de Maceid; por fim, tem-se a Rodovia Federal BR-

15
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3.3. Aspectos Socioeconémicos

Em 2002, Rio Largo possuia 64.317 habitantes, e ao crescer Ccom uma taxa geométrica de
anual de 0,7%, o niimero de residentes chegou a 68.952 em 2012. Na década seguinte, a

Gréfico 3-1: Evolugao da populagdo de Rio Largo de 2002 a 2022

100.000
93.729
95.000 93.729 |
90.000
o 85.000
S,
< 80.000
Q.
O
% 75.000
70.000
65.000
N O 9 [{e] [e0] O - ~
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Fonte: IBGE (2022).
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A populagdo de Rio Largo reside, em quase sua totalidade, na area urbana do municipio,

na Tabela 3-1. Ainda segundo o IBGE, o Municipio apresenta uma densidade demogréfica
de 257,51 hab/km? (segundo dados estimados de 2021 )

Tabela 3-1: Distribuicdo da Populagéo urbana e rural em Rio Largo/AL

99 D0( 010

0 0
Ah A Ab 0 AD

bana 38.525 | 71,44% | 49.919 79,86% | 55.947 | 81,70%
Rura 15.399 | 28,56% | 12.591 20,14% | 12.534 | 18,30%
ota 53.924 | 100,0% | 62.510 100,0% | 68.481 100,0%

Fonte: IBGE (2010).

A densidade populacional também pode ser mais bem analisada por meio do mapa da
Figura 3-1, onde os dados encontram-se distribuidos no territério. Percebe-se que ha uma

com 3.148 unidades residenciais, o Residencial Antoénio Lins de Souza com 3.600
domicilios, ambos na porgéo Leste do municipio e finalizados em 201 9; o Residencial
Barnabé Oiticica com 733 habitagées a norte, dentre outras areas habitacionais.
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Figura 3-1: Mapa de Densidade Demografica (hab./km?)
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3.3.2. Renda

na taxa de 18,8%. Foi constatado, ainda, que 45,3% dos domicilios eram ocupados por
populag@o com rendimentos mensais de até meio salario minimo por pessoa (IBGE/2010),
0 que colocava Rio Largo na posicéo 50° posicdo em relagdo aos 102 municipios do Estado
de Alagoas, em 2010, e em 2.107° lugar dentre as 5.570 cidades do Brasil.

Em Rio Largo, 39,6% da populagédo declarou-se sem rendimento, enquanto 37.7%
apresentavam rendimento nominal mensal de até 1 salario-minimo, segundo os dados
obtidos do censo de 2010 (IBGE, 2010). Apenas 22,6% dos habitantes possuiam
rendimento nominal mensal superior a 1 salario-minimo (Tabela 3-2).
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Tabela 3-2: Classe de Rendimento Nominal Mensal para a populagdo com 10 anos ou mais

Classe de Rendimento Nominal Mensal Pessoas Porcentagem
Sem rendimento 22.337 39,6%
Até 1 salario-minimo 21.268 37,7%
Mais de 1 a 2 salarios-minimos 8.378 14,9%
Mais de 2a 3 salarios-minimos 2.089 3,7%
Maisde 3a 5 salarios-minimos 1.317 2,3%

Mais de 5 a 10 salarios-minimos 806 1,4%

Mais de 10 a 20 salarios-minimos 103 0,2%

Mais de 20 salarios-minimos 61 0,1%

Fonte: IBGE (2010).

3.3.3. Frota de Veiculos

individual motorizado estdo relacionadas com a posse de auto e moto das familias.
Portanto, pode-se dizer que o aumento da frota de veiculos das cidades contribui para o
aumento da circulagéo de veiculos nas ruas e aumento dos congestionamentos.

O estudo realizado pelo Observatdrio das Metrépoles (2019) mostra que, embora o maior
incremento de frota de automdveis esteja concentrado nas regides metropolitanas,
municipios de menor porte apresentam crescimento relativo e ritmos de crescimento mais
elevados. No caso das motos, o maior crescimento, absoluto e relativo, acontece nas
cidades de menor porte, conforme apontou o estudo.

O Gréfico 3-2 traz a evolugéo da frota de automéveis e motocicletas em Rio Largo entre os
anos de 2012 e 2022. Em 10 anos, a frota de veiculos cresceu cerca de 85%, passando
de 8.784, em 2012, para 21.187 veiculos, em 2022.
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Grafico 3-2; Evolugéo da frota (2012 - 2022)
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Fonte: SENATRAN (2022).

No mesmo periodo, houve um incremento de cerca de 121% no numero de automoveis,
passando de 5,3 mil, em 2012, para pouco mais de 11,5 mil automaéveis, em 2022. Houve,
ainda, um aumento de 222% registrado no nuimero de motocicletas, passando de 916, em
2012, para 1,6 mil unidades, em 2022. E possivel notar que as curvas de crescimento
apresentaram, nos Ultimos 10 anos, uma tendéncia de crescimento aproximadamente
linear, com um incremento médio de 635 automéveis e 501 motocicletas ao ano.

Entre 2011 e 2021, a frota total de veiculos acréscimo de 154%, enquanto a populagio
municipal decresceu em 9%. O processo mostra-se como um fendmeno nacional, que

no Grafico 3-3.
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Gréfico 3-3: Evoluggo da taxa de veiculos a cada 100 habitantes (2011 — 2021)
31

”5 (25,9]

21

16 [14,5]

11’___‘__‘__‘___.__——0——‘/._—_.—-‘
6 F - P M

@ g

1
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

==@=moto/100 hab ==@==auto/100 hab ==@-=frota/100 hab

Fonte: SENATRAN (2022).

3.3.4. Empregos Formais

De acordo com o IBGE, no ano de 2021, Rio Largo possuia uma taxa de ocupacéo da
populagdo em empregos formais em 18,8% do total do municipio, correspondendo a
14.207 pessoas. Com isso, o municipio ocupava a 502 Posicdo no ranking de pessoas
ocupadas em empregos formais no estado de Alagoas.

emprego. A série histérica registrada no municipio de Rio Largo encontra-se representada
no Grafico 3-4. Cabe destacar que essa retomada imediata foi impulsionada,
principalmente, pelo setor das industrias, que teve uma ascensdo mais acentuada em
2020, mas que voltou a decrescer no ano seguinte. O setor de servigos também teve
importante destaque entre 2020 e 2021, aproximando-se aos nimeros dos empregos
formais do setor da industria.
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Gréfico 34: Evolugdo dos empregos formais por setor em Rio Largo (2015 - 2021)

20.000
17.500 o.....
15.000 ®e....... -
""Ool.lo‘...n"'. ‘t.. ..'
£ 12.500 .
S
ig), 10.000
é‘ 7.500
g 7
5.000
2.500 e e o —Y ada 160
0 G P P— v —— 221
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Ano
*e®-o Total =@ AGropecuaria =g Comércio

=== COnstrugio === Industria ==@==Servigos

Fonte: Ministério da Economia (2021).

possivel observar uma grande estabilidade nas taxas registradas, apontando um leve
aumento na participacéo de pessoas do sexo feminino na ocupagéo de vagas de emprego
formal. Entretanto, a variagdo registrada ainda foi menor que 1% no periodo entre 2015 e
2021. As médias estabeleceram-se em 56,05% dos trabalhadores sendo do sexo
masculino e 43,95% do sexo feminino. Esse aumento na participagdo das mulheres nos

deslocamento (casa-escola € escola-trabalho).
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Gréfico 3-5: Participagdo percentual por género no total de empregos formais de Rio Largo (2015

- 2021)
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Fonte: Ministério da Economia (2021).

3.3.5. Economia

Rio Largo possuia o 31° maior PIB per capita de Alagoas, com um valor de R$17,3 milem
2020 (IBGE). Quando analisado o PIB 3 Prégos correntes no contexto do Estado, o
municipio ficava com a sexta posi¢éo, com uma soma de R$ 1,3 bilhdes, em 2020, atras
de Maceid, em primeiro lugar, Arapiraca, Marechal Deodoro, Coruripe e Santana do

O Grafico 3-6 traz a evolugdo do PIB a Precgos correntes do municipio de Rio Largo entre
0s anos de 2002 e 2020. Em 2020, a partir dos levantamentos do Instituto Brasileiro de
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Gréfico 3-6: PIB a Precos correntes entre 2002 e 2020
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3.4. Equipamento e Servigos

3.4.1. Educacgio

de dados, foi possivel especializar 45 unidades ativas. A relagdo das escolas, dependéncia
administrativa das instituicdes, localizacso, tipos de ensino e quantidade de alunos
matriculados podem ser conferidos em sua totalidade no Volume 4A — Relatério de
Diagnéstico da Mobilidade Urbana.

3.4.2. Satide

De acordo com Cadastro Nacional de Saude (CNES), Rio Largo possui 27 equipamentos
de saude, sendo 22 Unidades de Saude da Familia (USF). Sabe-se que as unidades s3o
a porta de entrada da populagéo ao Sistema Unico de Saude (SUS) e devem estar
localizadas de maneira descentralizada para atendimento da populagédo local. Essa

informagdes especificas e maiores detalhamentos sobre as unidades de saude do
municipio podem ser consultadas no Volume 4A — Relatério de Diagndstico da Mobilidade
Urbana.

3.4.3. Lazer

€ o caso dos Conjuntos Jarbas Oiticica e Anténio Lins, além das regides do Casas
Novas/Vila Rica, Tabuleiro do Pinto e Cruzeiro do Sul.
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As imagens produzidas no mapeamento dos
$ analises detalhadas podem
da Mobilidade Urbang € nos rel

equipamentos de esporte e lazer, assim como
Ser consultados no Volume 4A — Relatério de Diagndstico
atdrios do Plano Diretor Municipal.
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4. Legislagio

4.1. Legislacido Federal

Constituigdo Federal

Lei Federal n° 9.503, de 23/09/1997 — Caédigo de Transito Brasileiro (CTB) e suas
alteragoes

O Cédigo de Transito Brasileiro (CTB) entrou em vigor como lei de carater nacional (Lei
Federal n° 9.503/1997), prevendo a composicdo do Sistema Nacional de Transito,
cuidando de atribuigses Municipais gerais, sobre o transporte de passageiros, transporte
de cargas, para motofrete, entre outros.

Cabe destacar neste item que, recentemente, o CTB sofreu alteragbes por meio da Lei
n° 14 440, de 02/09/2022, e da Lej n° 14.599, de 19 de junho de 2023. As principais
mudancgas estio relacionadas aos artigos 24 e 279-A, sendo elas relacionadas as

Lei Federal de n° 10.257, de 10 de junho de 2001
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Lei Federal de n° 12.587, de 03 de janeiro de 2012

de vida. Esta lej ja sofreu 6 alteragdes, sendo a Ultima pela Lei n° 14.000/2020.

4.2, Legislacido Estadual e Municipal

Nos planos estadual € municipal fazem parte do arcabouco legal para a mobilidade urbana
as seguintes normas e respectivas alteracses:

Constituigio do Estado de Alagoas (CEAL)

Atribui a seus Municipios, no art. 12, VIII, organizar e prestar, diretamente ou sob regime
de concessdo ou permissédo, os servigos publicos de interesse local, incluido o de
transporte coletivo que tem carater essencial, o que é reproduzido no art. 8°, Vi da LOM de

Lei Organica Municipal

A Lei Organica Municipal (LOM) cuida de servigos publicos em geral, pontuando
brevemente sobre os transportes de passageiros, como servigo de carater essencial que
pode ser executado diretamente ou sob regime de concess&o ou permissao, assim como

apreciar os atos de concessao ou permissdo e os de renovacido de concessdo ou
permissdo de servigos de transporte coletivo.

Plano Diretor Municipal

Plano Diretor ¢ um instrumento vetorial de planejamento que identifica valores,
necessidades e prioridades, com vistas a organizar a vida e o desenvolvimento sustentavel
da cidade. No caso do municipio de Rio Largo, ¢ objetivo primevo do Plano Diretor construir
a universalizagdo da mobilidade e acessibilidade urbana e rural, visando a integracéo de
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A finalidade do projeto de lej (PL) 03, de 17 de janeiro de 2019, além de cumprir
determinagdes do Plano Diretor e do Estatuto da Cidade, é ordenare controlar o uso, definir
condicionantes para implantagdo de empreendimentos de impacto, detalhar parametros de
ocupacao e fixar de régras para novos parcelamentos.

Transporte Escolar

* Lein®1.221, de 18/12/1998

Diz o art. 3° da Leij n° 1.221/98 que a Superintendéncia Municipal de Transportes e Transito
— SMTT ¢ autarquia municipal, criada para atuar na area de transito urbano e rodoviario e
transporte publico de passageiros.

Transporte Coletivo por Onibus
* Lein®1.448, de 4/4/2007, alterada pela Lei n° 1.733, de 12/9/2016

Nomeado em Rio Largo como lotagdo, o transporte por vans e similares, de capacidade
para até 22 passageiros, tem a prestacdo vedada & pessoa juridica, sé podendo ser

parada definidos pelo Poder Concedente, por meio da SMTT.
* Leis 1689/2014 e 1905 e 191 2/2021

No caso de Rio Largo, a Lei n° 1.689, de 18 de setembro de 2014 estabeleceu que a tarifa
seria fixada pelo Poder Executivo, por meio de decreto, com consulta prévia ao Conselho
Municipal de Transportes e Transito. O Conselho foi criado pela Lei n® 1,582, de 17 de
agosto de 2010, sendo vinculado & Superintendéncia Municipal de Transportes e Transito
- SMTT e composto por 15 membros titulares, com igual numero de suplentes, e

competéncias estdo registradas no art. 3°.
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Transporte Individual de Passageiros
* Lei1503/2009 e PL 26/2019

A Lei Municipal n° 1.503, de 27 de janeiro de 2009 (e respectiva alteragéo da n° 1.582, de
25de junho de 2010 aos arts. 5°a 8°) e o PL 26/2019, cuidam do transporte individual de
passageiros, sendo que as leis tratam dos taxis e o Projeto de Lei trata de transporte
contratado por aplicativos e plataformas de comunicagdo em rede.

Transporte por Aplicativos

* Projeto de Lei 26/2019

21 a 24 da Leij n° 12.587/12 e alteragdes, como ja explicado em publicacdo doutrinaria
especifica? e jurisprudéncia acerca desse entendimento.

A categoria de transporte por aplicativo do municipio de Rio Largo ainda nao possui lei
especifica, havendo somente um Projeto de Lei a ser apreciado pela Camara.

Transporte Ativo, Vias e Restrigées, Acessibilidade e Servigos de Moto-Taxi

Né&o foram identificados instrumentos normativos que regessem assuntos relativos ao
transporte ativo, contemplando pedestres e ciclistas e a respectiva infraestrutura
necessaria para cada modo.

Emissoes Atmosféricas

Quanto & poluiggo atmosférica, ndo foram encontrados registros de dispositivos de
regulamentagio da tematica no ambito municipio. Dessa forma, estabelece-se a Lei
Federal n° 12.587/12, que também trata da necessidade de se regular o controle e
monitoramento de emissées atmosféricas (art. 5°, I e 7°, V).

Direito a Participacio da Sociedade

* GUIMARAES, Geraldo Spagno. Transporte individual de passageiros por aplicativos —
Repercussio Geral 967 — Temperamentos e limites necessarios para a compreenséo do tema e da
decisdo do STF. Férum

Administrativo — FA, Belo Horizonte, ano 21, n. 239, p. 45-53, jan. 2021.
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5. Prognéstico da Mobilidade Urbana de Rio Largo

Se projecdes relativas ao prognéstico da mobilidade urbana do municipio, de modo a
delimitar cenarios futuros que sirvam para definir as propostas e acoes de melhoria. As
analises de prognéstico abrangem os temas de demografia, frota de veiculos, demanda do
transporte publico coletivo e vetores de expansao urbana,

5.1. Demografia

Gréfico 5-1: Projecéo da populagdo
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Populacional, compativel com o processo de estabilizagdo demogréfica pelo qual passa o
pais.

5.2. Frota de Veiculos

Para a projecgo da frota de veiculos de Rio Largo foram observados os incentivos voltados
para a industria automobilistica nos ultimos anos. Nesse contexto, aponta-se que, apos a
crise econémica mundial, deflagrada em 2008, o governo federal adotou uma série de

Automével = 699,00 x x — 1.401.723,33
Motocicleta = 638,40 x x — 1.283.648,47
Frota Total = 1.476,00 x x — 2.963.371,67
Em que:
X =tempo, em anos.

O coeficiente de determinagdo R?, que indica a variagdo dos dados da reta de ajuste a
série historica, varia entre 0 e 1, sendo que quanto maior o R2, mais explicativo é o modelo.
No caso do ajuste a série histérica do numero de automéveis, motos e frota total, este
coeficiente resultou em 1,00 para todas as categorias, indicando um bom ajuste a amostra.

Também ocorreu um aumento de aproximadamente 44,8% no nimero de motos, passando
de 7,2 mil, em 2022, para 16,7 mil motos, em 2037 e de 79,2% no numero de automdéveis,
chegando a 22,1 mil em 2037.
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Gréfico 5-2: Projecao da frota
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A partir dos dados de projecdo da populagédo e da frota, foi possivel obter a projecédo da
taxa de motorizacio. A taxa de motorizag&o passara de 22,6%, em 2022, para 34,5%, em
2037, conforme apresentado no Grafico 5-3.

Grafico 5-3: Projecao da taxa de motorizagio
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Fonte: SENATRAN (2022).
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53. Usoe Ocupagiéo do Solo

do Solo. Em relagéo a Rio Largo, por conta de caracteristicas de Ocupagéo territorial e da
dindmica metropolitana, identificadas no relatério de Leitura Técnica (Volume 2A, Produto
2), do diagnéstico da atualizagdo do Plano Diretor Municipal de Rio Largo (2023), verificou-

a

S€ que a populagido apresenta grande dependéncia de Maceid, principalmente para

5.4. Vetores de Expansio Urbana

Com base nas caracteristicas de uso e ocupagéo observadas e na identificacdo de novos
investimentos e empreendimentos j& previstos ou em processo de instalagéo no municipio,
buscou-se indicar os possiveis vetores de expansao da area urbana de Rio Largo. O mapa
apresentado na Figura 5-1 mostra as principais areas identificadas Como passiveis de
crescimento nos préximos anos.
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Figura 5-1: Mapa de vetores de expans&o urbana de Rio Largo
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Nesse novo contexto, serg necessario, portanto, considerar solugdes de maior urbanizagéo
para a regido, com foco principal em Seéguranca viaria, ja que a infraestrutura da rodovia é
considerada uma barreira (destacada em cinza no mapa) para os deslocamentos
transversais ja registrados na regido, como mostra a Figura 5-2. As diretrizes para o
transporte ativo por caminhada, bicicleta e para o sistema viario e de circulagédo serio
apresentados adiante.

Figura 5-2: Mapa de barreiras urbanas de Rio Largo
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As demais analises realizadas, além de outros mapas tematicos e conclusées a respeito
do processo de eXpans&o e seus respectivos vetores podem ser conferidos no Volume 4B
— Relatério de Prognéstico da Mobilidade Urbana

5.5. Cenarios

O prognéstico da mobilidade urbana de Rio Largo foi realizado a partir do estudo dos
cenarios “nada a fazer’ e “propositivo”, descrevendo primeiramente, as consequéncias da
auseéncia de politicas publicas e investimentos em mobilidade urbana, para depois formular
as diretrizes de acoes para o cenario propositivo.
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As definigdes e diretrizes de melhorias previstas Para os cenarios de cada tema tratado no
Plano de Mobilidade Urbana serdo apresentadas adiantes, juntamente com suas
respectivas propostas e acdes. Para a leitura completa de cada cenario por eixo,
recomenda-se a consulta ao Volume 4B - Relatério de Prognéstico da Mobilidade Urbana.

5.6. Caracterizacio dos deslocamentos

A caracterizagdo dos deslocamentos da populagéo residente em Rio Largo e na Regido
Metropolitana de Maceig foi verificada com base nas informagdes coletadas na pesquisa

Relatério de Pesquisas e Levantamentos e no Volume 4A - Relatério de Diagnéstico da
Mobilidade Urbana.

5.7. Padrio de Viagens

como a quantidade de entrevistas (amostra coletada) e respectiva porcentagem em relagzo
ao todo.

Tabela 5-1: Pontos da pesquisa OD em PGVs e amostra coletada

PGV Local Quant %

Shopping Progresso (Centro) 122 13:3
Feira Municipal (Centro) 65 7.1
Praga do PV (Centro) 205 22,3
Praga Humaita (Conj. Mutirao)3 15 1,6
Posto BR (Mata do Rolo) 210 22,9
Hospital Ib Gatto (Centro) 129 14,0

3 Verificou-se em ¢ampo que o PGV 04 — Praga Humaita néo se configura como um PGV. Por esta
razo, o PGV 04 foi desconsiderado das analises.
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VY8 UBS Eduardo Campos (Cruzeiro do Sul) 65 7;1
PGV 08 CEASA (Santos Dumont/Maceid) 108 11,8
919 | 100,0

A maior participagdo do transporte individual observada na pesquisa foi no PGV 01
(Shopping), com quase 60% do total de respostas. O transporte ativo apareceu com maior
significancia no PGV 02 (Feira Municipal), com quase 57%, e no PGV 06 (Hospital), com
50,4% do total, ambos na regido central do municipio. O PGV 05 (Posto BR — Mata do

coletivo e o transporte escolar se mostraram significativo no PGV 07 (UBS E. Campos),
com 27,7% e 26,2%, cada um, possivelmente apontando aquele PGV como um local de

relevancia para o sistema de transporte coletivo e escolar para a regiéo do Cruzeiro do Sul
(Brasil Novo).

Em uma andlise mais ampla, abrangendo todos os PGVs, nota-se que a amostra
apresentou um equilibrio entre o transporte ativo, com 39,6% dos participantes, e o
transporte individual, com os outros 34,3%.Gréfico 5-4: Divisdo modal por PGV

i e

100,0% e 7 —~—’ r~—
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L =it |
60,0% i b
40,0% !
20,0%
0, R AR
Cif% Todos
PGV 01 PGV02 PGV 03 PGV05 PGVO06 PGV 07 0s
PGVs

B Transporte Individual 56,6% 354% 424% 152% 30,2% 354%  34,3%
Transporte escolar 0,8% 0,0% 2,4% 7,1% 0,0% 10,8% 3,5%
Transporte Coletivo 19,7% 7.7% 10,7% 37,6% 18,6% 277%  21,6%

@ Transporte Ativo 21,3%  56,9%  42,4% 39,5% 50,4%  26,2% 39,6%

@ Outro 1,6% 0,0% 2,0% 0,5% 0,8% 0,0% 1,0%

Com base nos motivos de viagem na origem, ou seja, as atividades que o entrevistado
estava praticando antes de chegar ao PGV onde foi abordado, foi observado que o motivo
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“Trabalho” foi 0 que mais se destacou, em especial nos PGVs 05 (Posto BR — Mata do
Rolo) e 02 (Feira Municipal), com 60,5% 55,4% das respostas dos participantes, como
pode ser visto no Grafico 5-5. O motivo Residéncia também apareceu com destaque,
principalmente no PGVs 06 (Hospital) e 03 (Praga do PV), 62,0% e 49,3%,
respectivamente. Em relagdo ao motivo Compras, o PGV 07 (UBSE. Campos) apresentou
maior destaque, com 27,7% das respostas. Esse fato provavelmente se deu pela entrevista
de pessoas que estavam circulando no entorno do PGV. Outro local que apresentou um
grande volume de respostas para “compras” foi o PGV 01 (Shopping), com 24,6%. Vale
mencionar que esse Ponto também teve um numero significativo de respostas do tipo
“Outros”, sendo uma possivel causa a variedade de servigos e atividades que o local retine.

O motivo “Estudo” apareceu com maior representatividade no PGV 05 (Posto BR — Mata
do Rolo), com 13,8%.

Grafico 5-5: Grafico e tabela com os motivos de viagem na origem por PGV

100,0%
80,0%
60,0%
40,0%
20,0%
Bk o e - Todos t'os
PGV 01 PGV 03 PGV 05 PGV 06 PGV 07 PGVs
@Trabalho 18,9% 14,1% 60,5% 21,7% 20,0% 32,2%
O Saude 2,5% 3,9% 1,9% 3,9% 13,8% 3,6%
@ Residéncia 2,5% 49,3% 17,6% 62,0% 3,1% 30,4%
fIRefeigdo 2,5% 0,0% 0,0% 0,0% 9,2% 1,3%
1 0utros 43,4% 13,7% 2,9% 5,4% 13,8% 13,2%
'Né&o informado 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0% 0,3%
"Lazer 3,3% 2,9% 2,9% 2,3% 0,0% 2,5%
@ Estudo 2,5% 1,5% 13,8% 2,3% 12,3% 5,8%
@ Compras 24,6% 14,6% 0,5% 2,3% 27, 7% 10,8%

5.7.1. Transporte Ativo

Considerando a an4lise por divisdo modal, os resultados especificos para o transporte ativo
apontaram o PGV 03 (Praca do PV) como o que apresentou maior volume de entrevistados

40



O
Rio Largo
ESTADO DE ALAGOAS
PREFEITURA MUNICIPAL DE RIO LARGO
End. na Rua Napoleo Viana S/N, Galeria Napoli
Bairro Prefeito Anténio Lins de Souza - Rio Largo/AL — CEP 57.100.000
Fone: (82) 3142-0774 - CNPJ: 12.200.168/0001-20

nessa categoria. Em seguida apareceram 0s PGVs 05 (Posto BR - Mata do Rolo) e 06
(Hospital), com 26,3% e 20,6%, respectivamente.

Em relagdo a escolha pelo transporte ativo, observou-se que este foi a opgédo da maioria
dos individuos do sexo feminino, somando 52,4% das respostas. Analisou-se também o

Ja sobre a frequéncia de viagem dos entrevistados que optaram pelo transporte ativo, nota-
S€ que a maioria dele o realiza diariamente (mais de 5x por semana), com 62,9%.

Os entrevistados que declaram utilizar o transporte ativo apresentaram maior
expressividade na faixa de renda de até 1 salario-minimo, representando 53,3% do total.
Na sequéncia aparecem as faixas de 1 g 2 salarios-minimos e os participantes que
declararam nao possuir rendimentos, com 18,1 e 15,9%, respectivamente.

5.7.2. Transporte Coletivo

transporte coletivo para deslocamento. As respostas tiveram maior expressividade no PGV
05 (Posto BR — Mata do Rolo), representando 45,9% dos participantes. Em seguida
apareceram os PGVs 06 (Hospital), com 14%, e 03, com 12,8% do total.

Foi observado novamente uma maioria do sexo feminino, agora com maior expressividade,
55,2%. Em relagdo aos motivos de viagem, mais uma vez os deslocamentos ao trabalho,
residéncia e compras tiveram destaque, com 48,3%. 18,6% e 8,1%, respectivamente. A
opgao “Outros” também merece destaque, com 18,6%, indicando maior variedade de
motivos para esses usudrios do transporte coletivo de Rio Largo.

Sobre a frequéncia desses deslocamentos, os entrevistados declararam fazé-los mais de
5 vezes na semana, reforcando a ideia de o transporte coletivo ser utilizado de maneira

Sé concentrou na faixa de até 1 salario minimo, acumulando mais de 40% das respostas.
Houve muitas abstengdes entre esse grupo, chegando a 26,2%. Nao houve registro de
participantes com mais de 5 salarios minimos.

5.7.3. Transporte Individual

A Ultima categoria analisada & a dos participantes que utilizaram o transporte individual no
deslocamento mencionado na entrevista. O transporte individual apareceu com maior
frequéncia nas respostas dos PGVs 03, somando 31 9%, no PGV 01, com pouco mais de
25%, e no PGV 06, com 14,3% do total.
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Diferente das Categorias de transporte anteriores (ativo e coletivo), a maioria dos
participantes era do sexo masculino, com 53,5% das respostas. Os motivos com destaque
foram semelhantes as analises anteriores, com maior valor para residéncia, com 33,7%,
Para o trabalho, com 26,0% e para compras, com 14,3%. A opgao Outros novamente
apresentou alta taxa de escolha, com 17,6%. A frequéncia de viagem também indicou
deslocamentos cotidianos, ou seja, aquele que ocorrem em mais de 5 vezes por semana,
com mais de 40% das respostas.

Em relacdo a renda familiar, nota-se que a maioria também se concentrou na faixa de até
1 salario minimo, porém apresentando maior equilibrio com a faixa de 1 a 2 salarios
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6. Sistema Viario e Circulagéo

Os principais aspectos da configuragdo atual do sistema viario de Rio Largo serdo
apresentados de maneira resumida neste capitulo. A versdo completa das analises esta
disponivel no Volume 4A — Relatério de Diagnéstico da Mobilidade.

6.1. Caracterizagao do Sistema Viario Urbano Atual

O municipio de Rio Largo encontra-se localizado no estado de Alagoas e integra a Regigo
Metropolitana de Maceig, capital do estado. Os principais acessos ao municipio se dao
pelas rodovias federais BRs 101 e 104 e pela rodovia estadual AL-210.

Em relacdo ao Sistema Viario Principal (SVP), destaca-se um conjunto de vias de maior
importancia que servem de suporte para a maioria absoluta dos deslocamentos de viagens
motorizadas e boa parte das viagens por transporte ativo. Ao todo, o sistema viario principal
considerado nesta analise possui extensdo de 44,7 km, sendo 13,5% da extensio total do
sistema vidrio da regizo urbanizada de Rio Largo. A lista completa das vias que compde o
conjunto analisado encontra-se disponivel no Volume 4A — Relatério de Diagnéstico da
Mobilidade Urbana e estao representadas no mapa da Figura 6-1.

Figura 6-1: Mapa do Sistema Viario Principal de Rio Largo
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Além das vias urbanas do SVP, ja citadas, as rodovias BR-104 e AL-210 também
apresentam volumes significativos do trafego local, pelo fato de Cruzarem areas mais
urbanizadas do municipio. A presenca dessa infraestrutura rodoviaria interfere
negativamente nas dinamicas urbanas observadas nessas regiées. o que justifica a
necessidade de analise pormenorizada.

6.1.1. Classificacio e Hierarquia Viaria Atual

A hierarquizagéo das vias tem como principal objetivo a organizagéo do sistema viario, de
acordo com suas fungdes e de modo a obter uma minimizag&o dos conflitos das fungées e
Uma maior eficiéncia para o sistema.

Em levantamento junto ao Poder Publico, foi constatado que o municipio de Rio Largo nao
possui legislagdo especifica que discipline sua hierarquizacdo viaria. Entretanto, as
diretrizes de dimensionamento de vias s&o tratadas de maneira pontual no Caddigo de
Obras (Lei Municipal 1.208/1 997). Essas informagées encontram-se descritas no volume
4A — Relatério de Diagnéstico da Mobilidade Urbana.

No sentido de se obter parametros para pesquisa, considerou-se para analise a
hierarquizagdo existente no banco de dados aberto do OpenStreetMap (OSM), nas
observacdes realizadas em campo durante as visitas ao municipio e nas pesquisas
aplicadas. A proposta da estrutura de hierarquizagéo formulada para andlise da dinamica
atual encontra-se no Volume 4A — Relatério de Diagnéstico da Mobilidade Urbana.

Cabe destacar também que o municipio dispde de um projeto de lei que traz parametros
de largura minima das vias em fungdo da extensdo do logradouro, em uma tentativa de
criagdo da hierarquizacéo viaria. O projeto estava em tramitacéo para votagao, porém nio
foram obtidas maiores informagdes sobre o andamento do processo.

6.1.2. Caracteristicas Principais

44



il
Rio Largo

ESTADO DE ALAGOAS
PREFEITURA MUNICIPAL DE RIO LARGO
End. na Rua Napoleao Viana S/N, Galeria Napoli
Bairro Prefeito Anténio Lins de Souza - Rio Largo/AL — CEP 57.100.000
Fone: (82) 3142-0774 - CNPJ: 12.200.168/0001-20

6.1.2.1. Andlise da Infraestrutura Vidria

Uma caracteristica a se ressaltar em relagéo ao sistema viario de Rio Largo € a influéncia
do relevo acidentado, onde as vias que margeia o Rio Mundau encontram-se na cota 35,
e vao se elevando gradualmente em diregdo a BR-104, se estabilizando em um planalto
na regido da Mata do Rolo/T abuleiro do Pinto, na cota 135. Dessa forma, o municipio
apresenta uma amplitude topogréfica de, aproximadamente, 100m entre a parte mais alta

e a regiao central,

Em analise da distribui¢io da mancha urbana do municipio, percebe-se que a urbanizagdo
da parte alta da cidade Ocupa praticamente toda sua regido de planalto e que a conexao
Com a parte baixa da cidade é realizada por uma estreita faixa territorial. A regido central
do municipio, préxima ao Rio Mundau, é caracterizada por ladeiras acentuadas, vias de
largura reduzida e calgadas estreitas, irregulares ou mesmo inexistentes.

6.1.2.2. Sinalizagéo Vidria

De maneira geral, observou-se que o municipio necessita de melhorias na sinalizagdo
vidria de regulamentacio e adverténcia, tanto na vertical (placas), quanto na horizontal
(pintura viaria), considerando os parametros de conservagdo presentes nos manuais
técnicos do Conselho Nacional de Transito (CONTRAN).

Sinalizacao Horizontal

Emrelagdo a sinalizagéo horizontal, o levantamento para o cadastramento viario identificou
que apenas 10% dos trechos da SVP dispunham de sinalizagdo com uma conservagao
considerada boa, outros 10% foram considerados razoaveis e estavam ausentes em 80%
das vias estudadas.

Sinalizagao Vertical

A andlise da sinalizagéo vertical do SVP foi classificada em 4 categorias: boa, razoavel,
precaria e ausente. Foi identificado que grande parte das vias do municipio ndo apresenta
sinalizagdo vertical, sendo 53% do total dos trechos levantados. Do restante dos trechos,
32% apresentaram condigdes precdrias de conservagao, necessitando atengdo especial
para manutengdo e/ou substituigdo. Outros 3% foram classificadas como razoaveis e
outros 10%dos trechos como boa conservacao. O mapeamento dos dados aponta, por
exemplo, que praticamente toda a extenséo das Avenidas Fernando Collor de Mello, Julio
Calheiros e Teot6nio de Mello possuem a sinalizagéo vertical em estado precario.
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Como parte dos dispositivos de controle de trafego foi verificada a sinalizagdo semaférica,
concentrada principalmente na regiéo central de Rio Largo, onde foi constatada dificuldade

viaria. A inclinagéo das vias foi classificada em acentuada, quando a ladeira ¢ ingreme o
suficiente para dificultar ou até mesmo impedir a circulagdo; suave, nos casos de ladeiras
¢om pouca inclinagio; e insignificantes, quando a inclinagdo era minima ou mesmo
inexistente. Devido 3 inclinagédo inadequada, os trechos também tenderzo a apresentar
calgcadas irregulares/inadequadas, completamente fora dos pardmetros de acessibilidade.
O assunto especifico sera tratado no item sobre transporte ativo.

Das vias que compdem o sistema viario principal, 26% representam ladeiras com
inclinagéo acentuada, representando trechos que possivelmente geram dificuldades de
circulagéo, em especial para ciclistas e pedestres. Outros 10% dos trechos levantados
também apresentaram ladeiras, porém de menor inclinagdo. Por fim, a inclinagdo de 65%
dos trechos foi considerada insignificante ou inexistente, nao influenciando na circulagdo

local.

6.1.2.4. Pavimentagao Viiria

Para concluir a analise das caracteristicas das vias do sistema viario principal do municipio,
foram analisados os tipos de pavimentagéo e o estado de conservacgio deles.

Em relacio 2 distribuicdo do tipo de pavimentacdo, 97% dos trechos possuem
pavimentagdo asfaltica e apenas 3% € de pavimento em pedra granitica, ou seja, pedra
irregular.

Ja sobre o estado de conservagao do pavimento das vias, o municipio apresentou um
desempenho satisfatorio, somando 74% das vias do sistema vidrio principal com boa
conservagdo. Na sequéncia, 23% das vias foram avaliadas com conservacao razoave| e
3% apresentaram conservagao ruim.

6.1.3. Analise do Padrio Geométrico Minimo das Vias

A partir de levantamentos realizados in loco, apresentados com maior detalhe nos volumes
3A — Relatério do Cadastro Viario e 4A — Relatério de Diagnéstico da Mobilidade Urbana,
analisou-se o Padrio Geomeétrico Minimo das Vias no SVP. Como o municipio ndo dispée
de legislagdo especifica que defina parametros minimos para o sistema viario, utilizou-se
como base para a avaliagéo os valores presentes no Codigo de Obras.
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Considerando os levantamentos realizados em campo, nao foi possivel notar um padrao
claro nas dimensdes das vias do municipio. Possivelmente por se tratar de areas mais
antigas do municipio, anteriores ao Caodigo de Obras, em especial na area central, as vias
da regido apresentaram grande variagdo em suas dimensdes.

Ao se cruzar os resultados com as dimensdes minimas previstas no Cadigo de Obras, foi
observado que 55% das vias do SVP, tanto ruas quanto avenidas, estavam fora dos
padrées minimos estabelecidos. Outros 45% estdo dentro dos parametros contidos no
Cddigo. A tabela, perfis e analise aprofundada podem ser verificadas no volume 4A —
Relatério de Diagnéstico da Mobilidade Urbana.

6.1.4. Barreiras Urbanas e Cruzamentos

As barreiras foram classificadas como: viarias (rodovias e ferrovias); topograficas
(inclinagéo acentuada/encostas); e hidrograficas (rios e cursos d’agua). O municipio possui
diversas caracteristicas que podem interferir na expansdo da mancha urbana e,
consequentemente, na articulagdo do sistema viario e nas possibilidades de deslocamento
da populagdo, em especial para o pedestre e ciclista. Assim, o mapa apresentado na Figura
6-2 traz os elementos que podem ser interpretados como barreiras que interferem na
articulagdo da malha urbana de Rio Largo e na mobilidade da populacéo.

A existéncia de rodovias em areas urbanas, por exemplo, tende a trazer inUmeros impactos
negativos as dinadmicas socioespaciais, particularmente em relagéo a seguranca viaria e a
articulagéo do tecido urbano, como é o caso da BR-104 em Rio Largo. Deve-se citar, ainda,
a presenca do VLT, que exerce grande influéncia no trafego local. A linha do VLT cruza a
regido central da cidade, margeando o Rio Mundati. Assim como os trechos urbanos de
rodovias, a existéncia de uma linha férrea também exige maior atengdo, considerando os
possiveis conflitos viarios gerados.

Além dos efeitos trazidos pelas rodovias, ferrovia e demais infraestruturas de transportes,
0 municipio possui areas com relevo demasiadamente acidentado, representando uma
“barreira topografica”. Ja no caso do Rio Mundau e seus afluentes, eles também podem
ser compreendidos como uma condicionante 3 ocupagao antrépica, sendo, portanto, uma
“barreira hidrografica”.
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Figura 6-2: Mapa de barreiras de Rio Largo
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6.1.5. Andlise do Sistema Viario a partir da Teoria da Sintaxe Espacial

De maneira geral, a Teoria da Sintaxe Espacial (SE) propée que os deslocamentos urbanos
séo influenciados pela configuragdo urbana, considerando o layout do sistema viario e
outros espacos urbanos. Utilizando conceitos da Sintaxe Espacial, os resultados numéricos
permitem identificar vias bem integradas e com maior potencial de atravessamento em uma
cidade. No caso do municipio de Rio Largo, a modelagem da malha viaria foi realizada no
software QGIS a partir da base de dados do SIT Rio Largo, além de uma extenséo do
sistema viario de Macei6 localizado na area imediata a divisa dos dois municipios, coletada
do Open Street Maps (OSM), uma plataforma de livre acesso que permite o mapeamento
colaborativo. A extensdo do municipio de Macei6 foi considerada nas analises pois os
municipios sdo conurbados e essa caracteristica interfere nos resultados. As informacgées
foram avaliadas a partir de duas métricas principais: a Integracdo Global Normalizada
(NAIN) e o Potencial de Escolha Normalizado (NACH). A seguir serdo apresentadas as
informagées mais relevantes. As analises completas estio no Volume 4A — Relatério de
Diagnéstico de Mobilidade Urbana.
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6.1.5.1. Integragdo Global Normalizada (NAIN)
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valores mais significativos de potencial de escolha, como as ruas Alberto Santos Dumont
Tavares Bastos e Santa Luzia /Pedro Coutinho.

Dessa forma, verifica-se que os resultados encontrados na analise de potencial de escolha
Vé@o ao encontro do que foi previamente observado sobre o sistema viario de Rio Largo,
validando as fungdes das vias avaliadas em ¢ampo e a sugestio de hierarquizacao viaria
feita com base no Cruzamento de dados. O mapa com as representacées graficas de
potencial de escolha pode ser visto no Volume 4A — Relatério de Diagnéstico de Mobilidade

104, mantiveram os horarios do periodo da manhé e do meio-dia, porém foram concluidas
mais cedo, as 18h. Por questdes de Seguranca, a PRF solicitoy que a pesquisa fosse
finalizada nesse horario. Assim, os resultados apresentados adiante refletem a interrupgdo
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das contagens no periodo Supracitado, e justificam g redugdo nos volumes acumulados
para motocicletas e automoveis. Os pontos encontram-se indicado na Tabela 6-1.

Tabela 6-1: Localizagzo dos Postos de pesquisa CVC e LC

Pontos Local

CVCo1 N=I7N Céndido Lins e Pedro Coutinho

QLo B Rua Euclides Afonso de Melo e Avenida Getulio Vargas
CvCo3 @g:=07% Francisco Tavares Granja e Intendente Julio Calheiros
(S Z8 Rodovia BR-104 com Avenida Teotoénio Brandso Vilela
(eI LI Rua Napoledo Viana e Avenida Fernando Collor de Mello
(AU Rodovia BR-1 04 e Avenida de acesso ao Conj. Jarbas Oiticica
Qi V8 Rodovia BR-104 e Acesso ao Conj. Anténio Lins

LCo1 Rua Julio Verne, ao syl da Ponte sobre o Rio Mundau

LCo02 Rodovia BR-104 km 86,7
Rodovia BR-104 km 92,8

6.1.6.1. Divisdo Modal

Em relagio a composi¢&o modal percentual de cada ponto pesquisado, observou-se uma
distribuigdo com maior peso para automdvel na LCO3, apresentando 67%, e, em seguida,
na LC 02, com 61% do total de veiculos contabilizados. No caso das motocicletas, os
volumes mais significativos em porcentagem foram verificados nos pontos da LC 01 e CVC
03, com 31% cada.

Ja sobre os modos do transporte ativo, as taxas de pedestres se sobressairam na C\VC 02,
com 47%, e na CVC 01, com 39%, inclusive Superando todos os outros modos de
transporte nos dois casos. Os dois pontos estso localizados na area central do municipio,
explicitando a demanda por deslocamentos pelo transporte ativo na regido. No caso das
bicicletas, os maiores volumes na composig¢do foram identificados na LC 01, com 7%, e
nas CVCs 03, 04 e 05, com 4% cada uma.

ativo. Outro dado que também chamou atencdo foi a quantidade de bicicletas na LC 03,
que se localiza na BR-104. O ponto apresentou 3% de bicicletas na composicéo observada,
apontando para a necessidade de maior atencao para a infraestrutura cicloviaria,

6.1.6.2. Fluxo ao Longo do Dia

Dentre as analises realizadas, verificou-se ainda a “flutuagdo horaria” de cada uma das
categorias de veiculos, considerando a soma de todos os postos CVC e LC. A fim de se
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estabelecer parametros comparativos padronizados, definiu-se um fator de equivaléncia
veicular, denominado Unidade de Carro de Passeio (UCP), possibilitando a composicdo de
uma populagdo uniforme. A tabela de conversso pode ser consultads no
Volume 4A - Relatério de Diagndstico da Mobilidade Urbana.

menor volume de veiculos equivalentes foi o ponto LC 01, na rua Julio Verne, préximo a
ponte sobre o Rio Mundag.

verificado em ambas as Pesquisas é diretamente influenciado pela participagso de veiculos
leves e motos na divisdo modal dos pontos de pesquisa.

6.1.6.3. Fluxo nos Hordrios de Pico

A partir da soma das contagens agregadas por hora de pesquisa foi estabelecido como
“hora pico” da manh3 o intervalo das 7:15 as 8:15, com um volume total equivalente
acumulado de 13.728 veiculos. Ao meio-dia, o intervalo identificado foi o das 11:15 as
12:15, com 12.551 veiculos e 3 tarde o intervalo das 17:00 as 18:00 apresentou o valor de
16.804, sendo o maior volume registrado no periodo pesquisado (Gréfico 6-1). Em relacdao
ao volume total observado, notou-se Que, nos periodos da manh3 e do meio-dia a
distribuigdo horaria dos volumes apresenta um certo equilibrio, com os intervalos de hora
pico destacando-se por pequenas variagdes no total equivalente.
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Grafico 6-1: Volume equivalente total e hora pico do municipio para CVC e LC,
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6.1.6.4. Padrio de Viagens do Transporte Individual na Linha de Contorno

Para a pesquisa O/D com automovel e moto, foram realizadas ao todo 276 entrevistas nos
03 postos da Linha de Contorno. Os trés postos de contagem apresentaram niimero bem

como apenas de passagem por Rio Largo, ou seja, viagens do tipo Externa-Externa,
representando mais de 40% de todos os deslocamentos contabilizados na pesquisa OD da
Linha de Contorno. Em relagdo as motos, a maior parte das viagens é do tipo Externa —
Interna, isto &, zona de origem fora de Rio Largo e zona de destino dentro.

Em relagdo a frequéncia de viagem, observou-se que esses deslocamentos eram do tipo
cotidiano, ocorrendo 5 vezes ou mais durante g semana. Os resultados se destacaram
para ambas as categorias, com valores de 51,49%, para automoveis, e 13,39% para motos.

para automoveis, foi indicado o motivo estudo para a origem, com 7,31%. No caso das
motocicletas, o terceiro motivo foi Lazer, com 3,58%.

Ja no motivo de destino, para os automéveis, o Lazer apareceu com maior
representatividade, somando 7,74%. Para as motocicletas, o Lazer também permaneceu
em terceiro, com 1,83% do total.
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6.2. Diretrizes e Propostas para o Sistema Viario e Circulagiao

em alinhamento as diretrizes de priorizagdo de modos ativos e coletivos, previstos na
Politica Nacional da Mobilidade Urbana (Lei n° 12.587/2012). Construidas também com
base nas linhas gerais apresentadas no volume 4B — Prognéstico da Mobilidade Urbana,
estabeleceu-se como diretrizes para o sistema vidrio e circulagdo de Rio Largo:

* Definir proposta de hierarquizacdo viaria oficial articulada as politicas de
desenvolvimento territorial do municipio;

* Estabelecer critérios de classificagdo funcional para o sistema viario, definindo itens
como velocidade maxima permitida, permissées e restricbes de circulagéo, tipos de
acesso, entre outros;

* Promover a integrac&o urbana com a insergdo de novas conexdes viarias e de
caminhos para pedestres e ciclistas;

e Verificara adequacio das intersegdes viarias do municipio, especialmente nas vias
de maior hierarquia e na regiéo da rodovia BR-104;

e Propor a implementagédo de instrumentos de cooperacao entre municipios para
manutencéo e Proposicéo de projetos de melhoria viaria;

® Criar e promover programa de manutencao corretiva € preventiva na infraestrutura
viaria de forma continua focado em sinalizagédo e pavimentagso;

¢ Promover a manutencao corretiva e preventiva na infraestrutura viaria de forma
continua (sinalizagdo e pavimentacéo);

¢ Promover a pavimentag&o de todas as vias da drea urbana;

¢ Definir solugées de incentivo e promogao do transporte ativo por meio de
intervencées de requalificagdo e redesenho de vias e espacos urbanos;

* Estabelecer estudo para implantagio de gestao de estacionamento em area publica
(estacionamento rotativo);

e Definir rotas preferenciais e regras para a circulagio de veiculos de carga de forma
adequada e coordenada 3 infraestrutura existente e proposta, com atengso especial
para a area central do municipio.

A

Tabela 6-2 apresenta as diretrizes especificas estabelecidas como proposta para o
Sistema Viario e Circulacdo de Rio Largo.

Tabela 6-2: Diretrizes propositivas para o eixo Sistema Viario e Circulagéo

Diagnéstico Cenario Nada a Fazer Cendrio Propositivo
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Falta de acessibilidade 3
determinados pontos da
cidade, com inadequagao de
funcdes e velocidades das
vias.

Auséncia de legislagao que
regule a hierarquizagéo
Vviaria

Definigdo de hierarquizagzo
viaria oficial articulada as
politicas de desenvolvimento
territorial do municipio.

Vias no limite municipal,

com trechos viarios em

Maceid e em Satuba,

causando problemas de )
Competéncia na

Mmanutencao das vias

Prejudica a circulacdo de
Pessoas e mercadorias e as
dindmicas socioecondmicas
intrinsecas a ela.

Prejuizo a oferta de servigos
publicos como transporte
coletivo, coleta de lixo, etc,
majorando custos de
operacg3o.

Manutencio de sinalizacao
viaria insuficiente

Vias nio pPavimentadas

Aumento do numero de
sinistros de transito.

A presenga constante de
poeira ou lama, além da falta
de coleta adequada de aguas
pluviais resulta em riscos a
salde e queda da qualidade
de vida da populagéo.

Baixa articulacdo da malha
urbana, em razio de
barreiras fisicas € naturais

Proposicao de instrumento de
cooperacgao entre municipios
para manutengdo e
proposicdo de projetos de
melhoria viaria.

Criagdo de programa de
implantacdo e Mmanutenc3o de
sinalizag&o viaria,

Pavimentagéo de todas as

Uas da drea urbana.

Integragéo urbana com a
insercdo de novas conexdes
viarias e de caminhos para
pedestres e ciclistas.

Prejudica a gestéo da
demanda por
estacionamentos e por
circulagdo de pessoas nas
areas centrais.

Controle e gestio das areas
de estacionamento em via
publica é deficitario

Estudo para implantagzo de
estacionamento rotativo.

6.2.1. Proposta de Novas Ligagoes Viarias

As vias desempenham um papel importante na vida

dos usuarios. Sendo responsaveis por

permitir a conex3o, circulagdo e acesso

papel social.

aos mais diversos locais e servigos. Para os
pedestres, em particular, devidos aos seus deslocamentos curtos, o acesso a edifi

icagles
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ha a previsdo de implantagéo de novas industriais e empresas na regido, consolidando a
area como um polo de deslocamento de carga. Ja para as outras regides, o tipo de
expansdo e OCUpagdo de carater mais residencial, aponta para a necessidade de
ampliagdo de infraestrutura e Servigos para a regido, com atencdo especial para o
transporte ativo e transporte publico coletivo.

A andlise aprofundada do item, assim como mapas com as informagses especializadas
encontram-se disponiveis no volume 5A — Relatério do Plano do Sistema Viario e Plano de
Circulagao.

6.2.1.2. Eixos Estruturantes — Principais Eixos de Ligagdo e Circulagao

Com base nas leituras apresentadas nos itens anteriores, delimitou-se og principais eixos
estruturantes do sistema viario do municipio, sendo as ligagées mais relevantes para
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Legenda
@ centro de Rio Largo
O Maceio

Previséo de Ocupacao futura:

afs
L& Polo de Cargas

% Polo Residencial/Servigos
Eixos estruturantes:
<> Existentes

<> Planejados

(Desenvolvimento Orientado ao Transporte), visto que tais medidas sio
beneficios para o planejamento das cidades e para a aplicagdo de politicas de
desenvolvimento urbano sustentavel” (BID, 2021 ). O documento indica como vantagens a
diminui¢éo do tempo de deslocamento, 0 melhor uso de recursos e servigos, contengao do

Para melhor especificar os tipos de ligagdes observadas nas dinamicas urbanas, optou-se
por classifica-las em:

* Ligagdes rodovidrias/articuladoras: S80 0s eixos que tem como base as rodovias
que cortam um municipio e conectam as areas ocupadas;

* Ligagbes radiais: as ligagbes do tipo radial sao aquelas que tem como
origem/destino a regido central da cidade, sendo os eixos de deslocamento entre o]
centro e os bairros;

* Ligagdes com as novas areas de expansao: os eixos de ligacdo com as novas areas
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de expansio consideram os vetores de crescimento do municipio, identificados a
partir de investimentos futuros e projetos aprovados,

A partir das anélises realizadas, além das barreiras identificadas e das dificuldades de
conexao que elas imp&em sobre o tecido urbano, foram definidas novas ligagées a serem
implantadas com o objetivo de melhorar a circulagéo de pessoas, veiculos e mercadorias,
tornando os bairros mais integrados e dinamizando a mobilidade do municipio. Cabe
salientar que as propostas apresentadas levam em consideragéo as premissas indicadas
pPara o Plano Diretor Municipal, que se encontra em processo de revisdo de forma
integrada.

As propostas estio especializadas em uma visdo geral no mapa da Figura 6-5 e mais
detalhadamente na Figura 6-6.
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Figura 6-5: Proposta de novas ligagdes viarias

A

i Ligacoes Propostas
| | Ststema Viario Existonte

y
g Aeroporto Int. Zumbi dos Palmares
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Figura 6-6: Proposta de novas ligacdes viarias — Detalhamento Regigo Central

Y

Ligagies Propostas
Sistema Viario Existente
Rodovias

| cursos D'Agua
VLT

As novas ligacdes propostas estdo descritas com maior detalhamento na Tabela 6-3.

Tabela 6-3: Descrigéo das novas ligagdes viarias

Ext. Total
Aprox. (m)

2.597

Via proposta

Avenida de ligagdo entre Tabuleiro do Pinto e
Cruzeiro do Sul

Alteragdo e extensao da via para continuagéo
da R. das Canas a partir de intersegdo 292
adequada com a Av. Fernando Collor de Mello
Avenida de ligagédo entre o Conj. Anténio Lins

e a rodovia AL-405 1699
Avenida de ligacdo entre os Conjs. Antbnio 975
Lins e Jarbas Oiticica

Nova avenida principal para o Conj. Jarbas 618
Oiticica

Avenida perimetral (até as margens do Rio 4.205
Mundau) §
Continuacédo da Av. Perimetral, considerando 2176

construcdo de ponte e, seguindo pela margem
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S?guerda do rio até entroncamento com a AL-
Novas ligagdes internas e ligagdo com Av.
Perimetral entre os bairros Lourengo de 2.008
Albuquerque e Casas Novas

Via alternativa de ligagdo entre a Av. Teotonio
Vilela e AL-210 no bairro Gustavo de Paiva 1.486
Via de ligagéo com a atual Est. da Destilaria e

ligagdes internas do bairro Casas Novas i
Ligagdes internas entre os bairros Alto de Sao

Miguel e Vila Rica a17
Previsdo de vias marginais entre o
entroncamento do aeroporto e o conj. Jarbas 8.916

Qiticica de ambos os lados da BR-104

Dessa maneira, as novas ligagoes propostas, assim como a extensdo de ligagdes
existentes, vias de conexdes internas e entre bairros somam, ao todo, 26,6km. As demais
intervencdes pontuais, como o alargamento de vias, implantagido de intersecbes e
construgdo de ponte serédo apresentados nos préximos capitulos.

Além da necessidade de abertura novas vias e extensio de vias existentes, destaca-se a
necessidade de o municipio de Rio Largo estabelecer um programa de manutencao
continua, preventiva e corretiva, de toda a infraestrutura ligada ao sistema viario, incluindo
pavimentacdo e sinalizagdo horizontal e vertical.

Outra agé@o proposta é a de articulagdo com as prefeituras dos municipios vizinhos —
Macei6 e Satuba — para, também, implementar um programa de manutencdo e
corresponsabilidade nos trechos de vias, ciclovias/ciclofaixas e calgadas que estejam
situadas para além do limite municipal de Rio Largo. A consolidagéo dessa proposta é de
suma importancia para garantir a continuidade, adequagdo e seguranca das redes do
sistema viario, cicloviario e de pedestres, atendendo & populagéo dos trés municipios.

6.2.2. Proposta de Hierarquizagao Viaria

Considerando o fato de que o municipio de Rio Largo néo possui legislagdo especifica de
hierarquia viaria, vé-se a necessidade da formulagédo da classificagéo funcional das vias
existentes e proposigdo de diretrizes para as projetadas, como forma de organizacgao do
sistema viario e indugdo do desenvolvimento urbano para regides pré-definidas do
territorio, além de outros beneficios para o planejamento urbano. Assim, a partir dos eixos
estruturantes do sistema viario do municipio e das definigdes de novas conexées e ligagbes
viarias sugeridas, é apresentada a proposta de implementacdo da hierarquizagéo viaria de
Rio Largo.
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A proposigéo visa adequar as classes de vias e suas fungdes as dinamicas urbanas,
propiciando uma melhor organizagdo da rede viaria em fungdo das caracteristicas
desejadas para cada tipo de via e de circulagé@o. O processo de defini¢éo da hierarquizagéo
vidria também tem como objetivo disciplinar o processo de uso e ocupagéo do solo urbano,
devendo ser compativel com os parametros urbanisticos determinados para cada zona
adotada no Plano Diretor Municipal. Além disso, a nova hierarquizagéo viaria deve ser
adotada por todos os 6rgaos municipais, seja na construgdo de novas vias ou na
recuperacao e/ou restauragéio das vias existentes.

A fim de seguir as diretrizes de nomenclatura e caracteristicas funcionais estabelecidas
pelo CTB, adotou-se para Rio Largo a proposta de vias de transito rapido, arteriais,
coletoras e locais. Cabe destacar que o processo de definigao da hierarquizacéo viaria de
um municipio também tem como objetivo disciplinar o processo de uso e ocupagéo do solo
urbano, devendo ser compativel com os parametros urbanisticos determinados para cada
zona adotada no Plano Diretor Municipal.

Como forma de garantir a compatibilidade entre as categorias apresentadas no CTB e as
caracteristicas das vias do municipio, propds-se subdividir as classes arterial e coletora em
dois niveis cada. As vias ciclaveis e tratamentos viarios exclusivos para o transporte ativo
serao abordados se¢des posteriores. Dessa maneira, a proposta de classificagdo funcional
do sistema viario do municipio se estrutura da seguinte forma:

» Via de Transito Rapido: é representada pela BR-104, via de atravessamento que
estabelecem a ligagdo intermunicipal de Rio Largo, além de servir de eixo
articulador entre as areas ocupadas da cidade.

* Via Arterial tipo 1: sdo vias de atravessamento do municipio de alta capacidade
de trafego e diversidade modal que fazem a ligacdo entre as rodovias que passam
pelo municipio.

e Via Arterial tipo 2: vias de atravessamento de média capacidade que conectam as
principais regides da area urbana do municipio com o centro e a BR-104;

e Via Coletora tipo 1: ¢ a classe das vias de média capacidade que fazem a ligagéo
entre as vias locais dos bairros e as vias arteriais do tipo 2. Sdo do tipo 1 por
possuirem dimensdes mais padronizadas, possivelmente por serem de regides de
ocupacao mais recentes.

* Via Coletora tipo 2: S3o vias que apresentam um volume de trafego de média

capacidade, porém com dimensées de largura menores que o padrao estabelecido
para o tipo 1.
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e Via Especial tipo 1: as vias especiais do tipo 1 sdo aquelas que, devido as
dimensdes reduzidas de largura (com caixa viaria menor que 5m), necessitam de
diretrizes de circulagdo mais particulares. Por conta dessas caracteristicas,
propGem-se, ainda, a priorizagdo dos modos ativos, com maior espago dedicado a
pedestres e ciclistas.

* Via Especial tipo 2: as vias especiais do tipo 2 seguem as mesmas premissas das
do tipo 1, porém com a demanda por tratamento especifico, pois sdo vias que
apresentam inclinagbes significativas, apresentando até mesmo conjuntos de
escadarias.

e Local: sdo as vias que garantem acesso local as residéncias e atividades.

Os mapas apresentados na Figura 6-7 e Figura 6-8 mostram a espacializacéo da proposta
de hierarquizagéo viaria elaborada para Rio Largo, considerando todas as classificacdes
vidrias descritas anteriormente. Os mapas trazem ainda a classificagdo para novas
ligacdes viarias a serem implementadas, dadas as necessidades de conexao identificadas
na etapa de avaliagédo da malha viaria existente e dos novos vetores de crescimento do
municipio.
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Figura 6-7: Mapa de proposta da hierarquia vidria para Rio Largo
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Figura 6-8: Mapa de proposta de hierarquia viaria para Rio Largo — Regido Central

| Limite Municipal de Rio Largo
| Cursos D'Agua
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Rio Largo

ESTADO DE ALAGOAS
PREFEITURA MUNICIPAL DE RIO LARGO
End. na Rua Napole&o Viana S/N, Galeria Napoli
Bairro Prefeito Antdnio Lins de Souza - Rio Largo/AL — CEP 57.100.000
Fone: (82) 3142-0774 - CNPJ: 12.200.168/0001-20

6.2.2.1. Perfis Viarios

Para cada categoria de hierarquia viaria proposta foram definidos perfis viarios, conforme
as imagens da Figura 6-9 até a Figura 6-15. As proposigdes de desenho viario foram
definidas com base nos parametros descritos na Tabela 6-4. Como forma de simplificar os
parametros para os perfis, @ em alinhamento com a Equipe Técnica Municipal, foram
elaboradas propostas de desenho para as categorias gerais, abrangendo: Via de Transito
Rapido, Vias Arteriais, Vias Coletoras, Vias Especiais e Vias Locais. As caracteristicas e
maiores detalhes de cada proposta de perfil podem ser consultados na integra no Volume
5A — Relatério de Propostas para o Sistema Viario e Circulagao.

Via de Transito Rapido

Figura 6-9: Seg&o da via de transito rapido
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Via Arterial Tipo 1

Figura 6-10: Segéo da via arterial tipo 1
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Figura 6-11: Segéo da via arterial tipo 2
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Via Coletora Tipo 1

Figura 6-12: Segao da via coletora tipo 1

FAIXA

FAIXA DE ACESSO

8 g0 2

s =B & 7
wk& £ & ¢ £ O
g8 6 2 3 %3
2.0 1O z <O
dao g M 8 w

g B ‘

S Z &

FAIXA
VEICULOS

Q
24
g
w
%]
w
o
<
w

FAIXA
LIVRE

FAIXA DE ACESSO

EDIFICAGAO EDIFICAGAO
i Q @ I
.—*‘
{ 230 1,504»6.4- 2,50 -L 3,00 ——l— 3,00 —L&v 2,30 —u
,50 .70 " .70
CALCADA PISTA DE ROLAMENTO CALCADA
3,50 11,00 3,50
i : 18,00 :
| VIA COLETORA 1
Via Coletora Tipo 2
Figura 6-13: Segdo da via coletora tipo 2
Q o [o}
(o] o (]
P LEEE E .8 g0
OSpPUsS = ; £2 ¥ LEC
S22wd O 20 weESL
a w3 E‘, 5 B g w o w3 g
< R 2~ <
R B g x 2
& s < w b Pra
EDIFICACAO EDIFICACAO
0 =y | 4
—
2,00 1,50l 1 l- 220 1L— 3.00 «lLl 2,00 lrl
A5 70 70 - 45
CALCADA | PISTA DE ROLAMENTO | CALCADA L
315 7.70 3.15
+ 14,00 +
VIA COLETORA 2

72



Via Especial Tipo 1

Figura 6-14: Segéo da via especial tipo 1

2
I
|

Q Q
————————————— £ 8 .<8 § =
(7] > =S @
L x Q0 w
Q W $S9ax w , O
< ¥ 9 55": o @<
w S w 50 w3 uw
o9 0 EQCI__,C.)
N23 S
i g5
EDIFICAGAO ) EDIFICAGAQ

i PR
.eolJlT;EJJ‘L i ‘LEL,';S%&O

CALGADA | CALGADA
2,50 ; ; 2,50

l 8,50
VIA ESPECIAL TIPO 1

E

Via Especial Tipo 2

No caso da categoria de Via Especial tipo 2, pelo fato de abranger vias exclusivas ou com
preferéncia para os transportes ativos, como escadarias, rampas e vias demasiadamente
estreitas (ruelas e becos), sugere-se a elaboragéo de estudos técnicos especificos para
determinar a solugdo mais adequadas para cada caso. Assim, optou-se por ndo definir
desenho de secdo para essa classe viaria.
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Via Local

Figura 6-15: Segéo da via local
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6.2.3. Propostas Complementares para a Circulagao Viaria

6.2.3.1. Anel Central

Considerando a caracteristica do sistema viario de Rio Largo, propde-se a criagéo de anel
de fluxo em sentido Unico, com rotas de deslocamento entre Mata do Rolo e Centro,
baseado na quantidade de viagens didrias entre esses dois pontos. Além disso, visa
conectar os terminais de transporte publico coletivo. A proposta esta mais bem detalhada
no Volume 5B — Relatério de Propostas para o Transporte Publico. O anel viario proposto

encontra-se representado no mapa da Figura 6-16.
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Figura 6-16: Proposta de circulagéo viaria para a Regido Central

6.2.3.2. Binario da Mata do Rolo

Para a regido da Mata do Rolo, sugere-se a implementagéo do binario apresentado no
mapa da Figura 6-17, sendo a Av. Intendente Julio Calheiros, sentido Centro, e a R. da
Adutora sentido BR-104. A justificativa também se pauta na melhoria da circulagdo entre
as duas regides, visto que os resultados das pesquisas de trafego realizadas no municipio
indicaram o fluxo Mata do Rolo/Centro como de grande relevancia para a dinamica local.
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Figura 6-17: Proposta de circulagédo para a Mata do Rolo

6.2.4. Proposta de Diretrizes para Intersegdes Viarias

As intersegdes, acesso ou retorno correspondem ao ponto de encontro entre duas ou mais
vias. O tipo de cruzamento entre as vias do sistema viario determina o nivel de interferéncia
de uma via sobre a outra ou o grau de eficiéncia da via para determinada fungéo. Existem
diversas medidas de controle relacionadas a sinalizagdo e geometria da via para organizar
o fluxo de veiculos entre vias de diferentes niveis hierarquicos.

De forma geral, recomenda-se menor conectividade entre vias com maior diferenga de grau
hierarquico. Portanto, quanto maior a diferenga hierarquica, maior controle € exercido sobre
a intersecdo. Assim sendo, em vias de transito rapido, recomenda-se que seus
cruzamentos se deem sempre em desnivel, com controle total de trafego.

Um exemplo de cruzamento em desnivel é a solugdo baseada na construgdo de uma
trincheira. A proposta tem como vantagem a redugdo dos impactos da infraestrutura viaria
na paisagem urbana, se comparado a um viaduto, por exemplo. Além disso, a disposi¢ao
dos fluxos em desnivel garante a fluidez do trafego de veiculos e segurancga para todos
que circulam por ali, incluindo pedestres e ciclistas.

No caso da aplicagdo em Rio Largo, a via de maior importéancia, a BR-104, passaria abaixo
do nivel do solo, enquanto as ligagdes entre a Mata do Rolo e a regido do loteamento
Jarbas Oiticica permaneceria na superficie (ver Figura 6-18), considerando também as
devidas travessias para pedestres e ciclistas, sinalizagdo adequada, iluminagao,
arborizagdo e demais itens que tragam conforto e seguranga aos usuarios. Apesar de o
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local ja possuir dispositivo de reducéo de velocidade e faixas de pedestres, a regido ainda
carece de agdes de melhorias urbanas, até mesmo como um incentivo a migragdo da
populacéo para os transportes ativos.

Para tal solugdo, propde-se que a implementagdo da Trincheira na BR-104 no local
indicado no mapa da Figura 6-18 s6 ocorra apds 80% de ocupagdo da Zona de Expanséo
Prioritaria, entre os conjuntos Jarbas Oiticica e Antdnio Lins e entre o Aeroporto e o
Conjunto Jarbas Qiticica. A proposta de zoneamento em questdo estéd em processo de
andlise e aprovacao na Revisao do Plano Diretor Municipal, e caso nao seja aprovada, a
proposta de Trincheira também devera ser reavaliada para inser¢do na Minuta de Lei e
Plano de Agéao.

Figura 6-18: Proposta de intersegdo em desnivel com rotatdria e trincheira em Rio Largo

Mata do Rolo 1

i \ia de Transito Rapido
N Via Arterial 2
# Via Arterial 2 Projetada

As vias arteriais dos tipos 1 e 2 podem cruzar em nivel entre si, com controle parcial de
trafego, entretanto, deve ser evitado que esse tipo de via cruze com vias coletoras ou
locais. As vias arteriais do tipo 2 podem intersectar as vias de menor grau de hierarquia
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viaria em nivel, inclusive as vias coletoras e locais, desde que com controle parcial de
trafego. Ja as vias coletoras, locais e estradas rurais podem se intersectar em nivel, entre
elas, com menores restricdes de controle de trafego.

Caracteristicas especificas do municipio, como vias estreitas e com inclinagdo acentuada,
a presenca da BR-104 e o sistema VLT devem ser tratados com maior atengédo, pois tais
elementos podem ocasionar cruzamentos mais complexos e/ou perigosos. Em todos estes
casos, sugere-se a elaboragdo de estudos técnicos especificos.

Nesse sentido, a Figura 6-19 apresenta os cruzamentos considerados especiais em Rio
Largo, os quais necessitardo de projetos técnicos especificos, conforme as diretrizes
apontadas na Tabela 6-5.

Figura 6-19: Cruzamentos especiais

Hierarquia Proposta
Transito Rapido
Aderial 1

Arterial Projetada 1
Anterial 2

Atterial Projetada 2
Coletora 1

Coletora Projetada 1
Coletora 2

Coletora Projetada 2
Especial 1

Especial 2

Sistema Viario
Cursos D'Agua

J

Tabela 6-5: Especificagdo dos cruzamentos especiais

Cruzamento Diretriz

Execucgao de Trincheira
condicionada a ocupagéo da Zona
de Expanséao Prioritaria

BR — 104 x Acesso projetado (conj. Antonio
Lins) x Av. Teotonio Vilela

Av. Gettlio Vargas x R. Pedro Coutinho x

Alameda 210x Linha VLT

Av. Getulio Vargas x Av. José da Silva x
Alameda 210x Linha VLT

R. Sem Nome (cont. da Getulio Vargas) x
Linha VLT x Rua Treze de Outubro e R. Da
Piscina

Elaboragéo de Projetos de
Geometria e Circulagdo Viaria
compatibilizando todos os fluxos,
transpondo a linha férrea,
priorizando pedestre e ciclista.
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Adequar cruzamento apos

R. Emesto Julio x R. Santa Luzia implantagéo das propostas de
circulacdo para o anel central.
Implantagédo de Rotatoria ou outro
tipo de solugéo de geometria viaria
apos a abertura da Rua da Piscina
e Implantagdo do Binario entre Av.
Teotdnio Vilela e R. Da Adutora

R. Teoténio Brandao Vilela x R. Da Adutora x
Rua da Piscina (Projetada)

Com base nos aspectos apresentados e considerando a realidade de Rio Largo, foram
apresentadas diretrizes gerais para as intersegdes em Vias de Transito Rapido, Arteriais,
Coletoras e Locais, assim como possibilidades de desenhos viarios para essas
intersegoes. As diretrizes e os respectivos esquemas de desenho viario, assim como o
devido embasamento técnico para as solugbes propostas estdo disponiveis no
Volume 5A — Relatdrio de Propostas para o Sistema Viario e Circulacéo.

6.2.5. Proposta de Intervengoes Urbanas

As cidades podem adotar diversas propostas de intervencéo urbana como uma estratégia
coletiva e efetiva para se repensar os espagos publicos e alcancgar resultados que
promovam o direito a cidade de maneira segura e democratica. Em se tratando de
mobilidade, as intervengdes propostas tém como base agdes e conceitos aplicados mundo
afora considerando alteragGes pontuais de vias e espagos em uma microescala e com
baixo custo, considerando ainda a aplicagdo do chamado Urbanismo Tatico®. Para o
municipio de Rio Largo foram trabalhados trés conceitos distintos de intervencéo urbana
apresentados resumidamente a seguir:

¢ Ruas Completas: sdo ruas desenhadas para dar seguranca, conforto e acesso a
destinos para todas as pessoas que usam a rua. O conceito tem como base a
distribuicdo do espago de maneira mais democratica. Ao considerar a area onde se
localizam e os usos do solo ali existentes, uma rua completa pode contemplar
calcadas, ciclovias/ciclofaixa, faixas exclusivas de 6nibus, paradas de transporte
publico confortaveis e acessiveis, oportunidades de travessia frequentes e seguras
para pedestres, dentre outras caracteristicas, sempre correspondendo ao contexto
em que esta incluida;

e Ruas Compartilhadas: As ruas compartilhadas, assim como as ruas completas,
podem contemplar diversos modos de transporte. No entanto, a prioridade de
circulagdo é do transporte ativo (pedestres e ciclistas). Nesse tipo de via, o espago
é compartilhado entre veiculos e pessoas simultaneamente.

e Vias de Lazer: Nas ruas de lazer é incentivada a ocupagéo dos espagos publicos
de vias da cidade que sdo abertas para ciclistas e pedestres realizarem atividades
de esporte, cultura e lazer. De forma geral, as vias de lazer séo abertas nos fins de
semana e feriados durante todo o ano. No periodo de abertura, a circulagdo de
veiculos motorizados fica restrita apenas para trafego local.

5 O Urbanismo Tético &€ uma técnica que pode ser de grande utilidade para a gestéo publica na melhoria dos
espagos da cidade, visto que remete a intervengdes urbanas temporarias, implantadas em um curto espago de
tempo e com custo reduzido. Tais intervengdes permitem uma rapida recuperagéo, redesenho e apropriagéo
do espago publico.
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A partir dos exemplos de intervengdes urbanas apresentados, verificou-se as possiveis
estratégias para aplicagdo no municipio de Rio Largo, visando a priorizagdo dos modos
nao-motorizados, conforme as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade, além da
necessidade de se garantir seguranga aos usuarios da via e qualidade de vida aos
moradores do municipio. As intervengdes propostas no relatério estdo diretamente
vinculadas a hierarquizagédo vidria estabelecida para o municipio e outras premissas
presentes no Plano Diretor Municipal e demais projetos identificados ao longo da
elaboragdo do Plano de Mobilidade Urbana.

6.2.5.1. Propostas de Ruas Completas

As chamadas Ruas Completas foram apontadas para as vias arteriais do tipo 2 presentes
nas regides de maior concentragdo de comércio e servigos, e que apresentam fluxo mais
significativo de pedestres e existéncia de itinerario do transporte coletivo. Essa solugéo foi
proposta para trechos das seguintes vias:

- Via de acesso ao Conjunto Jarbas Oiticica;

- Via de acesso ao Conjunto Antdnio Lins;

- Avenida Intendente Julio Calheiros;

- R. Santa Luzia;

- Avenida Getulio Vargas (somente trecho superior);
- Avenida José de Manhaes;

- R. Almeida Guimaraes.

6.2.5.2. Propostas de Vias de Lazer e vias com restrigdo a circula¢do de veiculos
motorizados

Considerando as atividades culturais, de esportes e lazer, ou mesmo de comércio que ja
existem no municipio atualmente, e visando incentivar o desenvolvimento e consolidagado
dessas agdes, estabeleceu-se propostas de vias de lazer (ou seja, estabelecimento de
algum tipo de restrigio/impedimento & circulagdo de veiculos motorizados para a
realizagdo de atividades de outras naturezas). Para a implementag&o do conceito de via

de lazer, indicam-se os seguintes trechos:

- Avenida Getulio Vargas (ambos os lados, no trecho entre a R. Pedro Coutinho
e a Av. José da Silva);

No caso do trecho da Av. Getulio Vargas, sugere-se restrigédo total da circulagéo de veiculos
motorizados na regido mencionada no dia e periodo de maior movimento de pedestres e
ciclistas, tendo em vista a presencga da Feira Municipal e as atividades de comércio de rua
que ja ocorrem na area. Os veiculos podem circular normalmente pelas vias adjacentes
nos periodos de bloqueio. Como forma de implementagdo da medida, indica-se estudo
especifico sobre o dia e horario para a realizagdo das restrigdes, podendo ser testada por
meio da utilizag@o das técnicas do urbanismo tatico, por exemplo.

Ja as vias com restrigdo a circulagédo de veiculos motorizados foram vinculadas as areas
especiais do tipo 2, ou seja, aquelas que possuem grandes inclinagdes e/ou escadarias.
Dessa maneira, a circulagéo de veiculos motorizados fica dificultada ou torna-se inviavel.
Diante do contexto, indica-se tratamento especial para as vias, como instalagédo de rampas
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e escadarias (onde ndo houver) ou ainda a possibilidade de um veiculo para plano
inclinado, como o funicular. Sao regides indicadas para essa solugéo:

- Ruas Centenario e Centenario 2, no Centro;
- Escadarias do bairro Alto de Séo Miguel.

6.2.5.3. Propostas de Vias Compartilhadas

Para as Ruas Compartilhadas, uma das aplicagdes seria nas Vias Especiais do tipo 1,
sendo aquelas que possuem caixa viaria total inferior a 5 metros de largura. A proposta
visa melhor distribuicdo do espaco de circulagdo em relagdo aos modos de transporte,
dando prioridade a circulagdo do transporte ativo (pedestres e ciclistas). Nesse tipo de via,
o espaco é compartilhado entre veiculos e pessoas simultaneamente.

Os mapas das Figura 6-20 eFigura 6-21 apresentam a espacializagdo das propostas de
intervencgdo urbana para o municipio.

Figura 6-20: Proposta de intervengdes urbanas para Rio Largo

= =

81



Figura 6-21: Propostas de intervengéo para a area central
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A extensao total por tipo de intervengado proposta é apresentada na Tabela 6-6.

Tabela 6-6: Extenséo total por tipo de intervengdo proposta

Tipo de Intervencao Extensao (km)

Ruas Completas

Ruas Compartilhadas

Ruas de Lazer
Total

6.2.5.4. Propostas de Vias Paisagisticas

Com base nos tipos de intervengdo mostrados anteriormente, propde-se, também, uma
intervengao especifica para a regido central do municipio. Levando em consideracdo o
potencial turistico da area histérica de Rio Largo, em especial as margens do Rio Mundau
e as paisagens vistas do alto da cidade, decidiu-se por aplicar transformagdes nas vias
selecionadas que promovessem a valorizagédo da historia, cultura e paisagem da regido.

Dessa maneira, indica-se para a orla do Rio Mundau e para os trechos proximos a ele
intervengdes que requalifiquem o ambiente urbano e priorizem o modo ativo, dando amplo
espago para pedestres e ciclistas.

As areas selecionadas sdo apresentadas no mapa da Figura 6-22, sendo a area A, com
um total de 14,1 mil m? e perimetro formado pelas seguintes vias:
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e R. Manoel Zacarias de Amorim;

¢ R. Quinze de Agosto;

e Esquina da Av. Vaz de Castro com a R. Quinze de Agosto;

e Av. Vaz de Castro;

¢ Tv. Manoel Ribeiro Granja;

e R. Doutor Batista Acioly;

e R. Candido Lins;

e R. Pedro Coutinho;

e Av. José da Silva;

e R. Dona Judite Paiva e Av. Getulio Vargas até a altura da Doutor Jorge
Januario.

E, area B, com 8,3 mil m? e o seguinte perimetro:

e Tv. do centenario;

e R. do Centenario 2;

e R. Alberto Santos Dumont;
e R.Vila Mun,;

e Tv.da Matanca;

e R. do Matadouro;

e R. Sao Bento;

e R. Pedro de Barros;

e R. Alberto Santos Dumont;
e R. do Centenario.
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Figura 6-22: Areas com proposta de intervengao na regido central de Rio Largo
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Além das intervencgdes ja apresentadas, que também abrangem essas areas, sugere-se a
criagdo das Vias Paisagisticas (como no exemplo mostrado na Figura 6-23). Na area A,
a Via Paisagistica sera composta pela R. Manoel Zacarias de Amorim, abrangendo a
criagdo de uma orla com vista livre para o rio e areas verdes (pocket parks) e pela Rua
Quinze de Agosto, representando um carater mais histérico e cultural da regido. A extensdo
da via leva até a Praga do Humaita, ponto de relevancia para a populagdo de Rio Largo.

Em relacdo as transformagdes a serem implementadas as margens do Rio Mundadu, €
importante ressaltar a necessidade da adequagdo de técnicas e materiais as
caracteristicas locais. Além disso, a presenga de areas verdes, por meio dos pocket parks,
também evita grandes alteragdes nas dindmicas de drenagem do leito do rio.
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Figura 6-23: Exemplo de intervengéo na orla do Rio Guaiba — Porto Alegre/RS

Fonte: Agéncia RBS (2018)

Para a area B, considerando as caracteristicas de grande inclinagédo de algumas das vias,
sugere-se o tratamento com rampas e/ou escadarias, como é o caso da R. do Centenario
e da R. do Centenario 2 (exemplo de intervengéo mostrado na
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Figura 6-24). Do ponto de vista turistico, as escadarias e rampas podem trazer aspectos
culturais e artisticos da regido, explorando o potencial de se tornarem pontos relevantes,
para além de um elemento da mobilidade urbana.
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Figura 6-24: Combinagéo de rampa e escadaria para vencer vias ingremes — Salvador/BA

Fonte: ArchDaily (2019)¢

As intervengdes propostas para o tema tém suas extensdes totais apresentadas na Tabela
6-7.

Tabela 6-7: Extenséo total das intervengdes
Tipo de Intervencao Extensao Total (m)

Via Paisagistica

Escadarias/rampas

6.2.6. Aspectos de Arborizagao nas Vias

O planejamento da arborizagdo urbana gera beneficios ambientais e consequentemente
contribui para melhoria da qualidade de vida na cidade. A escolha do local e da espécie de
arvore adequados minimiza riscos de acidentes, reduz a necessidade de podas e nio
causa prejuizos a acessibilidade. Dentre os principais parametros do ambiente urbano a
serem analisados estdo:

e Alargura da calgada que sera destinada ao plantio de arvores (ver Figura 6-25);
e A existéncia de recuo em frente ao imével, no local pretendido para plantio;

6 SOUZA, E. Projetando rampas acessiveis segundo a NBR 9050. 2019. ArchDaily. Disponivel em:
<https://www.archdaily.com.br/br/891636/projetando-rampas-acessiveis-segundo-a-nbr-9050>.
Acesso em: julho/2023.
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e As caracteristicas da via publica, considerando o tipo de trafego na faixa de
rolamento localizada junto a calgada.

Figura 6-25: Largura da calgada para plantio

~
k.

0,70m 1,20m 7

Fonte: Sdo Paulo (2015)%,

Dessa maneira, propde-se a elaboracdo de um Manual de Arborizagdo Urbana, a fim de
apresentar a populacdo, de maneira simples e acessivel, as diretrizes e parametros
necessarios para a realizagao do plantio de arvore em calgadas.

6.2.7. Gestdo de Estacionamento em Areas Publicas

A frota de automdveis em Rio Largo cresceu 141% entre 2012 e 2022, conforme
apresentado no relatério de Prognédstico da Mobilidade Urbana (Relatério 4B), passando
de 8.784 veiculos em 2012 para 21.187 em 2022. As projegdes calculadas preveem que
até 2037, a frota de veiculos chegue a 43.240 veiculos no municipio. Com o aumento do
uso de automéveis, também cresce a procura por estacionamentos em via publica, seja
por periodos breves ou mais longos, em especial nas areas centrais e proximo a polos
geradores de viagens, como universidades, shoppings, areas comerciais, hospitais, entre
outros.

Em relagdo a gestdo de vagas em areas publicas em Rio Largo e estabelecimento de
intervengdes ligadas ao tema, sugere-se a realizacdo de estudos para conhecimento da
disponibilidade de vagas existentes atualmente nas vias de Rio Largo, em especial na
regido delimitada na area central. Em paralelo, sera possivel verificar ainda os beneficios
que o sistema pode trazer para a cidade e, assim, embasar a tomada de decisdo, formular
edital de licitagdo para concesséo do sistema e estabelecer métrica para avaliagdo das
melhorias que a agdo pode trazer a populagdo ao longo dos anos. Agdes dessa natureza
s&o imprescindiveis para promover 0 acesso a quem precisa, aumentando a rotatividade
no uso do espago publico, proporcionando reserva adequada de vagas para idosos e
pessoas com deficiéncia e promovendo a organizagdo das vias para um uso mais
sustentavel e equitativo do espacgo publico.
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Os estudos podem contemplar também locais com vagas de estacionamento que possuem
alta demanda por infraestrutura para ciclistas e pedestres. Essas areas, por exemplo,
poderiam dar lugar a infraestrutura ciclovidria, a ampliagédo de calgadas ou a instalagéo de
parklets que possam apoiar o funcionamento de estabelecimentos comerciais. Dessa
forma, em consonancia com as propostas de requalificagdo urbana da area central e
atribuicdo de aspectos mais turisticos para a regido, propée-se a realizagdo de estudos
para implementacdo de parklets na Av. Getulio Vargas, como meio de aprimoramento do
espaco publico para turistas e visitantes.

6.2.8. Pavimentagdo das Vias

De acordo com o Caderno de Referéncia para elaboragéo de Plano de Mobilidade Urbana
do Ministério das Cidades (2015), a implantagéo de pavimentagdo nova em vias existentes
e planejadas devem incluir a infraestrutura necessaria para sua plena funcionalidade, tal
como: sistema de drenagem de aguas pluviais, redes de abastecimento de agua e coleta
de esgoto, passeios com acessibilidade, sistemas ciclovidrios, medidas de moderagdo de
trafego, sinalizagéo viaria e elementos que promovam a acessibilidade universal.

Nesse sentido, com base na analise dos trechos de via do municipio (incluindo os ntcleos
urbanos), foi constatado que 170,6km dos 452,4km que Rio Largo dispde néo se
encontram pavimentados. Ou seja, hda uma necessidade de pavimentagdo de
aproximadamente 37% do sistema viario do municipio, conforme mostra o mapa da Figura
6-26. Para a implementagdo do processo de pavimentacdo das vias, sugere-se a
priorizagao dos trechos conforme a hierarquizacao viaria proposta, a iniciar pelas vias de
maior importancia.

O PlanMob devera estabelecer uma meta de pavimentagéo das vias do municipio, sendo
necessario contemplar as calcadas na obra viaria, respeitando a largura minima das faixas
de servico, livre e de acesso determinadas para cada classe de via, além da infraestrutura
necessaria.
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Figura 6-26: Mapa de pavimentagdo do sistema viario completo de Rio Largo
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7. Seguranca Viaria

7.1. Caracterizagao Geral de Sinistros de Transito

Os dados de sinistros de transito para o ano de 2022 foram fornecidos pela prefeitura de
Rio Largo por meio da SMTT e complementados com dados coletados junto ao DataSUS,
este Ultimo com dados disponibilizados para os anos de 2006 a 2021, de forma a possibilitar
uma analise da série historica.

A Superintendéncia Municipal de Transportes e Transito — SMTT & o orgédo da Prefeitura
de Rio Largo responsavel pelo atendimento dos sinistros de transito nas vias de jurisdigéo
municipal, bem como a coleta e analise dos dados relativos a esses sinistros. Segundo o
levantamento, para o ano de 2022, foram contabilizados 81 veiculos e 125 pessoas
envolvidas em sinistros em Rio Largo, resultando em 11 feridos e nenhum ébito.

Em relagéo ao tipo de sinistro, as colisbes frontal, lateral e traseira representaram
aproximadamente 75% dos sinistros, enquanto pode-se notar uma prevaléncia de
automdveis e motos nos veiculos envolvidos e uma concentracdo de ocorréncias aos
domingos.

A SMTT encontra-se em processo de implantagédo de georreferenciamento das ocorréncias
registradas. No momento do levantamento dos dados para o Plano de Mobilidade Urbana,
apenas o ano de 2022 ja estava disponivel. Um mapa de calor com a localizagdo das
ocorréncias pode ser consultado no Volume 4A — Relatério de Diagnéstico da Mobilidade
Urbana. Os resultados chamam a atengdo para a concentragéo de sinistros na regiéo
central do municipio, na rotatéria de acesso para a Av. Fernando Collor de Mello e na via
de acesso ao Aeroporto Zumbi dos Palmares.

De forma complementar foram analisados os dados de ébitos do DataSUS para o periodo
de 2006 a 2021. No periodo analisado foram contabilizados um total de 155 dbitos em Rio
Largo, dos quais 37 foram pedestres e 17 motociclistas.

Do total de 17 ébitos de motociclistas, 15 ocorreram nos ultimos 5 anos do periodo
analisado (entre 2016 e 2021), contra 2 ocorridos nos 11 anos anteriores, revelando um
forte aumento na participagcdo de motociclistas nos sinistros de transito com ébitos.

Outro ponto de atencao séo os obitos envolvendo pedestres que, apesar de apresentarem
tendéncia de queda na série historica ainda sao significativos e muitas vezes evitaveis com
medidas simples como fiscalizagdo, melhoria de iluminacao e travessias.

Em relagéo a distribuicdo dos obitos por sexo, tem-se uma maior participacdo do sexo
masculino, representando em média, 80% dos ébitos, com algumas variagdes ao longo da
série historica. As tabelas e andlises completas podem ser vistas no Volume 4A — Relatério
de Diagnéstico da Mobilidade Urbana.

7.2. Diretrizes e Propostas para a Segurancga Viaria

Os sinistros de transito muitas vezes sdo vistos como fatalidades inevitaveis, mas a
seguranca viaria deve fazer parte de um planejamento estratégico que coloque a vida
humana em foco e promova a reducéo do nimero de sinistros e mortes no transito. Dessa
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forma, o compromisso com a redugéo das mortes no transito foi instituido no Cédigo de
Transito Brasileiro (CTB). Nesse contexto, destaca-se, ainda, o Plano Nacional de Redugéo
de Mortes e Lesdes no Transito (PNATRANS), que foi criado em 2018, pela Lei n® 13.614,
para orientar os gestores de transito do Brasil a implementarem agdes com o objetivo de
reduzir mortes e lesdes no transito.

As agbes estdo distribuidas em pilares fundamentais para desenvolvimento das propostas:
e Pilar 1: Gestéo da Seguranga no Transito;
e Pilar 2: Vias Seguras;
e Pilar 3: Segurancga Veicular;
e Pilar 4: Educagao para o Transito;
e Pilar 5: Atendimento as Vitimas; e,
e Pilar 6: Normatizagéo e Fiscalizago.

O PNATRANS apresenta agdes detalhando os indicadores de monitoramento, 6rgaos

responsaveis, publico-alvo e metas a serem alcangadas nessa Década de Seguranga
Viaria da ONU (2021-2030).

As diretrizes voltadas para seguranca viaria definidas para o municipio de Rio Largo estdo
apresentadas na Tabela 7-1.

Tabela 7-1: Diretrizes propositivas para o eixo Seguranga Viaria

Diagndstico

Cenario Nada a Fazer Cenario Propositivo

o r hu izaca
Sinistros envolvendo Promover humanizagao de

pedestres e motociclistas,
em especial por conta da
falta de respeito as regras

Aumento do nimero de
sinistros com vitimas no
transito.

vias urbanas com a adogéo
de elementos de traffic
calming, fiscalizagao,
campanhas educativas, entre

de transito. outras medidas.

Articulagdo entre as
autaridades no registro de
sinistros em todas as vias do
municipio, com a criagdo de
banco de dados que sirvam
de base para o
desenvolvimento de politicas
publicas de seguranca viaria.
Sao diretrizes para o tema de seguranga viaria do sistema de Rio Largo:

Ocorréncias sem o devido
registro e falta de dados para
a compreensao dos sinistros
de transito, impossibilitando a
proposigao de prevengéo.

Dificuldade de registro e
monitoramento da série
historica de sinistros de
transito no municipio.

¢ Promover humanizagéo de vias urbanas;

¢ Implementar a ado¢éo de elementos de traffic calming, fiscalizagdo, campanhas
educativas, entre outras medidas;

e Estabelecer os parametros de “Visédo Zero” de vitimas de sinistros para a gestdo do
transito de Rio Largo;

e Incentivar a articulagdo entre as autoridades no registro de sinistros em todas as
vias do municipio;

e Criar e consolidar um banco de dados de sinistros e ocorréncias que sirva de base
para o desenvolvimento de politicas publicas de seguranca vidria.

As propostas de agdes definidas para o municipio permeiam os seis pilares do PNATRANS
e apresentam-se de maneira resumida a seguir. As informacdes detalhadas estdo descritas
no Volume 5A — Relatério de Propostas para o Sistema Viério e Circulagao.

92



7.2.1. Area de Seguranga para Ciclistas e Motociclistas

A fim de reduzir os conflitos viarios e promover maior seguranga para ciclistas e
motociclistas nos cruzamentos semaforizados, em especial nas vias com maior volume de
trafego, sugere-se a implantagdo de area de seguranga para motociclistas e ciclistas. O
uso dessa sinalizagdo tem como objetivo proporcionar maior seguranga para as
motocicletas e ciclistas, diminuindo o conflito com os autos no momento da largada no
verde do seméforo. Outros beneficios envolvem a maior visibilidade das motos junto as
travessias de pedestres e a diminuigdo do nimero de acidentes envolvendo motos, ciclistas
e pedestres no cruzamento.

7.2.2. Medidas de Moderagao de Trafego

As medidas de moderagédo de trafego visam melhorar a segurancga no transito. Ha uma
série de praticas e estratégias que podem ajudar a reduzir mortes, ao mesmo tempo em
que proveem cidades mais humanas, resilientes e acolhedoras para quem caminha e
pedala. As proposicdes realizadas para o municipio foram divididas em agées de reducéo
das velocidades e mudangas no desenho viario, sendo as principais:

e Reducao de Velocidades: o Plano de Mobilidade de Rio Largo, estabelece o limite
maximo de 50 km/h nas vias urbanas do municipio, com exceg¢édo dos trechos de
rodovias que cortam a area urbana (Vias de Transito Rapido). Além da redugéo das
velocidades nas avenidas com limite superior & 50 km/h, pode-se criar zonas de
baixas velocidades, as Zonas 30;

e Desenho de Ruas para Moderagdo de Trafego: sabe-se que intervencdes no
desenho viario podem reduzir a velocidade do trafego e melhorar a seguranca.
Chamadas de “moderadoras de trafego”, as intervengdes propostas podem ser do
tipo lombada, almofadas atenuadoras de velocidade, chicanas, afunilamentos,
extensoes de meio-fio, travessias de pedestres elevadas e intersegdes elevadas;

e Campanhas e Ac¢des Educativas para Seguranga no Transito: o PNATRANS traz
diversas agdes para o desenvolvimento de estratégias permanentes de divulgagdo
com o objetivo de dar visibilidade a politica de seguranga no transito, com foco na
redugdo de mortes e feridos no transito. Dentre as campanhas sugeridas para
integrar o calendario oficial de agdes do municipio estdo o “Maio Amarelo”, o
“Programa de Inversdo de Papéis”, a “Semana Nacional do Transito”, além da
aplicacédo efetiva de fiscalizagédo e agbes complementares.

7.2.3. Comité de Seguranga Viaria

Como forma de promover e garantir a implementagéo e o acompanhamento das acdes de
seguranca viaria, é essencial que haja a criagdo de um comité permanente de seguranca
viaria, consolidando a Comisséao de Coleta, Analise de Dados e Gestédo da Informagéo
de Acidentes de Transito de Rio Largo vinculado ao Programa Vida no Transito
(PVT)". O comité deve envolver entes municipais, estaduais e federais, tais como: a
Superintendéncia de Transportes e Transito (SMTT), Secretaria Municipal de Saude

7 Nao foram disponibilizadas informagdes sobre os trabalhos realizados pela Comiss&o ligada ao PVT. Ultima
publicagdo da comissdo € referente as ocorréncias de 2018 e esta disponivel em:
<http://201.24.3.67:8080/portal/upload/arquivos/20190402184820000082.pdf>. Acesso em setembro/2022.
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(SMS), Policia Militar, Policia Civil, Policia Rodoviaria, Corpo de Bombeiros, Servigo de
Atendimento Mével de Urgéncia (SAMU).

Oficialmente, Rio Largo ja dispde de um comité com fungéo similar, mas que se encontra
inativo no momento de elaboragao deste relatorio. Cabe, portanto, a proposta de reativagéo
e adequagdo das atribuigbes deste 6rgdo. Em um novo formato, o comité devera ser
responsavel pelas politicas publicas de seguranga viaria do municipio. Sugere-se como
competéncias as seguintes atividades:

e Propor as diretrizes da politica de seguranga viaria da cidade;

e Desenvolver e planejar agdes, programas, campanhas educativas e demais
providéncias necessarias a redugdo das ocorréncias de transito com e sem vitima
e da violéncia no transito;

» Propor medidas voltadas a intensificagéo da fiscalizagéo e da educagao no transito:

e Definir agdes praticas para a execugdo das diretrizes e metas da politica de
segurangca viaria do municipio e acompanhar e fiscalizar a execugédo das acdes e o
alcance das metas estabelecidas.

94



8. Transporte Ativo — Circulagio de Pedestres

O deslocamento a pé geralmente ocorre através de calgadas, podendo ser facilitado por
infraestruturas como passarelas e calgaddes. Essa forma de locomogéo pode ser direta,
do ponto de origem ao destino, ou integrada a outros meios de transporte, como transporte
coletivo, para deslocamentos mais extensos. A rua, por onde o pedestre se move,
desempenha uma fungéo social crucial, sendo o local de interagdes, troca de informacdes,
experiéncias, identificagdes, manifestacdes e lazer. Em comparagdo com os usuarios de
transporte motorizado, como carros ou énibus, os pedestres tém uma interagdo mais
significativa com o espago urbano, sendo diretamente impactados pelas caracteristicas do
ambiente urbano em seus deslocamentos.

8.1. Situagao Atual da Rede de Pedestres

A calgada, como parte ndo destinada & circulagdo de veiculos, tem a funcdo de acomodar
e conduzir pedestres até seus destinos. Uma calgada ideal deve atender a todos os
usuarios, especialmente aqueles com mobilidade reduzida, garantindo um caminhar livre,
seguro e confortavel, sem obstaculos. O objetivo é cumprir suas fungées na mobilidade
urbana de maneira eficaz. Desta forma, faz-se necessario um planejamento das redes e
espacos de uso do pedestre e o entendimento sobre os fatores envolvidos que influenciam
diretamente no modo a pé: calgadas e barreiras.

As calgadas do municipio de Rio Largo foram analisadas com base nos seguintes critérios:

8.1.1. Dimensionamento Adequado

O dimensionamento adequado deve ser feito considerando a democratizagédo dos espagos,
o fluxo de veiculos, e o deslocamento de pessoas. E importante que cada elemento fique
acomodado dentro de sua faixa especifica, evitando a presenca de obstaculos durante o
trajeto do pedestre. A
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Figura 8-1, por exemplo, demonstra como deve ser feita a divisdo da calgada por faixas e

serve como referéncia para as descrigdes os elementos que devem estar presentes em
uma calgada de qualidade.
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Figura 8-1: Divis&o da calgada por faixas

Fonte: Manual 8 principios da calgada — WRI (2017).
A Faixa Livre é o local destinado exclusivamente a circulagcéo de pedestres. Quando
dimensionada corretamente, a faixa livre torna-se um local confortavel e convidativo,
estimulando o seu uso pelos pedestres. Para que uma calgada seja considerada acessivel
€ importante que a largura da faixa livre permita manobras para cadeiras de rodas, como
voltar ou ultrapassar outra cadeira de rodas. Recomenda-se largura minima de 1,20m,
altura livre maxima de 2,10m e inclinagéo transversal de 3%.

A Faixa de Servigo ¢é local destinado a acomodar os mobiliarios, canteiros, arvores, e toda
a infraestrutura de apoio aos usuarios, como: postes de iluminacéo e sinalizacdo. A faixa
de servigo preserva a faixa livre de barreiras e objetos de obstrugdo. Todo equipamento
que possa se apresentar como uma eventual barreira a circulagdo dos pedestres deve
estar inserido nessa faixa. Recomenda-se largura minima de 0,70m.

A Faixa de Transicdo ou Acesso é a drea localizada a frente das edificagbes ou lotes,
destinados a passagem do espago publico para o privado, utilizada por pessoas que estdo
entrando ou saindo dos prédios. Sua existéncia esta, portanto, condicionada a larguras
maiores que 2,00m. E possivel observar a presenca de mobiliario mével, desde que ndo
atrapalhe a circulagdo aos edificios. Em locais onde ja possui edificagdo, normalmente
acomoda rampas de acesso aos lotes lindeiros, garantindo a inclinagdo maxima para o
acesso de pessoas com mobilidade reduzida, conforme autorizagdo do municipio.
Recomenda-se:

¢ Uma largura minima de 0,45m;

e Em areas de usos comerciais, os mobiligrios temporarios somente poderdo ser
alocados se suas dimensdes ndo afetarem a faixa livre;

e Deve haver diferenciagéo entre a faixa livre e a de acesso, a fim de ressaltar os
locais permitidos para instalagédo de mobiliarios privados, evitando interferéncia na
faixa livre.

O municipio de Rio Largo n&o possui legislagdo ou regramento especifico que apresente
as dimensdes e elementos obrigatérios para as calgadas. Dessa forma, sera utilizada
também como referéncia a NBR 9050, cujos valores minimos para cada faixa da calgada
sdo:
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Os valores minimos para cada faixa da calgada, segundo a NBR 9050, s&o:

e 1,20 m de faixa livre;
¢ 0,70 m de faixa de servigo; e

e 0,45 m de faixa de transigdo ou acesso.

8.1.2. Acessibilidade Universal

A calgada, enquanto parte do espago publico, deve acomodar diversos tipos de usuarios,
incluindo aqueles com restrigdes de mobilidade, como cadeirantes, idosos, gestantes,
pessoas com carrinhos de bebé& e usuarios temporarios de muletas, garantindo
acessibilidade a todos.

No ambito das Pessoas com mobilidade reduzida (PMR) ou com deficiéncia, destaca-se o
Estatuto da Pessoa com Deficiéncia, a Lei n® 13.146/2015, que ¢ “destinada a assegurar e
a promover, em condigbes de igualdade, o exercicio dos direitos e das liberdades
fundamentais por pessoa com deficiéncia, visando & sua inclusdo social e cidadania”. Ja a
Politica Nacional de Mobilidade Urbana também estabelece, em seu artigo 24, que o Plano
de Mobilidade Urbana devera contemplar os principios, os objetivos e as diretrizes de
acessibilidade para pessoas com deficiéncia e restricdo de mobilidade.

8.1.3. Piso tatil

No caso do piso tatil, o dispositivo deve contrastar em cor e textura em relagdo ao
pavimento da calgada, permitindo a diferenciacdo por pessoas com deficiéncia visual
parcial ou total, ou seja, deve prevalecer o contraste claro-escuro percebido pela maioria
da populagéo, com quaisquer que sejam as cores determinadas.

Apesar de os dispositivos de sinalizaggo tatil serem de extrema importancia para garantir
a acessibilidade, em especial a prédios e equipamentos publicos, os levantamentos
realizados identificaram trechos de piso podotatil em alguns edificios publicos, como a UBS
Aldair de Aguiar Peixoto, no Conjunto Mutirdo (ver Figura 8-2).
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Figura 8-2: Detalhe do piso podotatil da UBS Audeir de Aguiar Peixoto

8.1.4. Rebaixamento de calgada

O rebaixamento da calgada é projetado para atender principalmente a pessoas com
mobilidade reduzida, porém beneficia pessoas com carrinhos de bebé, que estejam com
elevado volume de cargas. Assim como para o piso tatil, os rebaixamentos de calgada
também possuem diversas recomendagdes e instrugdes técnicas para instalagéo
disponiveis na NBR 9050.

Recomenda-se:

¢ Rebaixamento de 1,5 m com a mesma largura da faixa de travessia;

» Deve haver inclinagdo em toda extens&o, ndo podendo superar 8,33% (no sentido
longitudinal da rampa); e

e A rampa ndo deve ocupar a largura total da calgada, para isso, deve-se garantir
uma faixa livre de, no minimo, 1,20 m. Onde nao puder ser implementada essa faixa
livre, devera ser implantada uma faixa elevada, ou o rebaixamento total da calgada,
com largura de 1,5 m e mantendo a inclinagdo de no maximo 8,33%.

Na maioria das vias do Sistema Vidrio Principal ndo ha rebaixamento de calgada. Apenas
nas calgadas em frente a algumas escolas e Unidades de Saude ¢é verificada a existéncia
de rebaixamento para cadeirantes, como pode ser observado na Figura 8-3, na entrada da
Escola Estadual Rosalvo Ribeiro, no Conjunto Jarbas Oiticica.
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Figura 8-3: Entrada da Escola Estadual Rosalvo Ribeiro

8.1.5. Inclinagao longitudinal

A inclinagdo recomendada para calgadas também deve seguir as instrugdes técnicas da
NBR 9050, e tem como proposta evitar a implantagdo de calgadas ingremes que dificultem
o deslocamento do usuario, principalmente, com mobilidade reduzida. Para isso, a linha do
perfil da calgada deve seguir o alinhamento da via adjacente, mantendo sua continuidade.

Os problemas de inclinaga@o longitudinal normalmente sdo observados em terrenos mais
acidentados, que apresentem muitas diferengas de nivel.

As inclinagbes acentuadas identificadas no relevo de Rio Largo, em especial na area
central, mostram-se como obstaculos significativos para a mobilidade urbana, em especial
para o transporte ativo, considerando que as calcadas, por exemplo, séo frequentemente
substituidas por degraus

A regido central do municipio apresenta grande variagdo de cotas, o que influencia
diretamente nas caracteristicas das calgcadas que ndo acompanham as inclinagdes
acentuadas das vias, extinguindo os atributos de acessibilidade e, ainda, representando
risco para pedestres. A Figura 8-4 traz um exemplo de via com grande inclinagéo e calgada
completamente fora dos padrdes indicados.
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Figura 8-4: Degraus e grandes desniveis nas calgadas por conta das ladeiras ingremes

Mesmo no caso das vias com inclinagdo mais suave, as calgadas ainda destoam dos
parametros estabelecidos pela NBR9050, como visto na Figura 8-5.

Figura 8-5: Calgadas em via com inclinagdo mais suave

8.1.6. Visdo Geral

De uma forma geral, as calgadas de Rio Largo apresentam muitas inadequagdes para a
circulagéo de pessoas. Na area central, onde a cidade estd consolidada, as calgadas séo
muito estreitas, com obstaculos (degraus) e com declividades acentuadas. Contudo,
mesmo nas areas mais novas, em loteamentos residenciais recentes, observa-se que as
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calgadas seguem o mesmo da &rea central em relagdo a largura. Nestes locais, a
pavimentag8o € inexistente ou precaria. Alguns relatos durante as oficinas comunitarias
garantem que os loteamentos foram finalizados com as calgadas pavimentadas e
arborizadas. No entanto, a populagdo acabou retirando pavimento e vegetacao,
sinalizando uma necessidade de projetos educativos e orientativos junto & comunidade.

8.2. Diretrizes e Propostas para a Circulagao de Pedestres

O Plano Nacional de Mobilidade Urbana estabelece que os pedestres sado prioridade em
relagéo aos demais modos de deslocamento, visto que s&o os mais vulneraveis na via.
Portanto, & necessario que o espago viario destinado aos mesmos seja bem projetado.

Para viabilizar seguranga ao modo ativo é necessario projetar caminhos atrativos a seus
usuarios, oferecendo rotas acessiveis para uma locomog&o segura e de qualidade, a fim
de até mesmo reduzir o uso de transporte individual motorizado.

Dessa forma, as diretrizes para circulagdo de pedestres do Plano de Mobilidade de Rio
Largo tm como objetivo orientar os planos, metas, agbes e projetos com objetivo de
garantir maior qualidade, conforto, seguranca e atratividade aos deslocamentos a pé. Sdo
diretrizes para circulago de pedestres em Rio Largo:

» Elaborar Plano de Rotas Acessiveis, conforme art. 41, §3° do Estatuto da Cidade
(lei Federal 10.257/ 2010), o qual devera:

o Criar rotas acessiveis a cadeirantes, deficientes visuais, idosos e demais
pessoas com mobilidade reduzida, que conectem vias principais e o sistema
de transporte publico as principais areas urbanas dotadas de servicos
publicos e privados de saude, educacso, lazer, seguranga, etc.

o Criar diretrizes para padronizagao das calgcadas de Rio Largo, contemplando
os itens de acessibilidade da NBR 9050;

* Implantar urbanizagéo de calgadas e pracas, com a instalagé@o de mobiliario urbano,
arborizagéo e iluminag3o;

e Implementar dispositivos de acessibilidade, incluindo rebaixamento de meio fio,
piso podotatil, conforme definido no plano de rotas acessiveis;

* Promover a manutengéo corretiva e preventiva de calcadas e travessias de
pedestre de forma continua;

e Promover melhoria das condigdes de travessia e sinalizacdo para pedestres,
priorizando areas e interse¢des para a realizagdo de melhorias e manutenc¢ao;

» Estabelecer estratégias de melhoria da seguranca viaria e priorizagédo do pedestre,
em especial nas rodovias e principais vias de Rio Largo.

No &mbito do transporte ativo a pé, as diretrizes gerais s&o descritas na Tabela 8-1. As
principais propostas para o tema serdo apresentadas de forma resumida, podendo ser
consultadas na integra no Volume 5A — Relatério de Propostas para o Sistema Viario e
Circulagao.

Tabela 8-1: Diretrizes propositivas para o eixo Transporte Ativo — Circulagdo de Pedestres

Diagnéstico Cenario Nada a Fazer Cenario Propositivo
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Auséncia, inadequacio e
manutencao precaria de
calcadas

Urbanizacao inadequada
(iluminagdo deficiente,
arborizacao, lixeiras,
bancos, etc.)

Acessibilidade universal
deficiente em alguns
equipamentos ptiblicos

As travessias para
pedestres nao
suficientemente seguras
para pedestres nas

Dificuldade de acesso aos
equipamentos publicos e a
determinadas areas da
cidade;

Desestimulo & mobilidade
ativa;

Supresséo das dindmicas
sociais urbanas, com a
redugédo/auséncia de
pedestres nas vias,
empobrecimento do ambiente
urbano e consequente
impacto na qualidade de vida
da populagao.

Elaboragéo de Plano de
Rotas Acessiveis com
diretrizes para padronizagéo
das calgadas do municipio,
contemplando os itens de
acessibilidade da NBR 9050.

Implantagéo de urbanizagéo
de calcadas e pracas nas
calgadas e pragas, com a
instalacéo de mobiliario
urbano, arborizagéo e
iluminacéo.

Implementagéo de
dispositivos de acessibilidade,
incluindo rebaixamento de
meio fio, piso podotétil, e de
um plano de rotas acessiveis.

Aumento do nimero de

Melhoria das condigdes de
travessia e sinalizagdo para
pedestres, priorizando areas e

interse¢des para a realizagéo

inistr \" : Z
sinistros envolveliyg de melhorias e manutencgéo.

pedestres;

principais vias, em especial
na rodovia BR-104
Priorizacdo do pedestre
pouco respeitada ou com
sinalizacao insuficiente.

Melhoria da seguranga viaria
e priorizagéo do pedestre.

8.2.1. Calgadas

Como condutoras de circulagdo e acesso de pedestres, as calcadas estimulam a
conectividade e promovem o caminhar. Calgadas seguras, acessiveis e bem conservadas
sao um investimento fundamental e necessario as cidades e tém demonstrado contribuir
para a saude publica geral e maximizar o capital social.

As agbes de padronizagdo das calgadas do municipio sdo de importancia impar para o
processo de incentivo e apoio aos deslocamentos por meio da caminhada. A presenca de
pedestre nos diversos espacos da cidade traz inimeros ganho para a vida urbana, como
as possiblidades de convivéncia, o reforco da identidade dos lugares, melhoria da
qualidade de vida e satde da populagido e fomento ao comércio local e & seguranca
publica.

Dessa maneira, para que um percurso seja considerado acessivel, é imprescindivel que
haja continuidade do caminho. Ou seja, o conceito de acessibilidade implica
necessariamente na ndo ocorréncia de interrupgdes e obstaculos no percurso do pedestre,
independente de limitagdes, culminando na necessidade de elaboracdo de um Plano de
Rotas Acessiveis, instrumento legal obrigatério pelo Estatuto da Cidade (art41,§3%eque
permite mapear as vias e tragar rotas possiveis aos pedestres e pessoas com mobilidade
reduzida. O Manual Calgada Certa, por exemplo, desenvolvido pela Prefeitura de
Floriandpolis, em 20198, aponta que, para garantir acessibilidade e segurancga, deve-se
considerar aspectos como pisos e texturas, que serdo aprofundados no item de calgadas.

8 Manual Calgada Certa. Prefeitura de Floriandpolis (2019). Disponivel em: <
https://www.pmf.sc.gov.br/arquivos/arquivos/pdf/02_10_201 9_15.09.05.2943a273527a07ace38562f47c9276e
1.pdf> Acesso em: julho/2023.
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As rotas devem ser direcionadas aos pontos de maior atratividade, normalmente
relacionados a paradas de transporte coletivo e uso de Servicos e comeércios.

8.2.2. Travessia de Pedestres

Faixas de pedestres seguras e frequentes favorecem um ambiente urbano propicio a
caminhada. O desenho de faixas de pedestres tem o potencial de moldar o comportamento
dos pedestres e, ao mesmo tempo, guia-los pelos trajetos mais seguros possiveis. Assim,
sugere-se estudos especificos para redesenhos de travessias de modo a aprimorar a
seguranga viaria para pedestres.

8.2.3. Extensoes e Rebaixamento de Calgadas

As extensdes de calgada sdo um recurso utilizado normalmente em cruzamentos para
estreitar visual e fisicamente a faixa de trafego e encurtar as distancias de travessia. Elas
aumentam o espago de meio-fio disponivel aos pedestres que aguardam para atravessar
a rua, tornando-os mais visiveis aos motoristas, assim como reduzem as velocidades de
trafego. Além disso, as extensdes de calgada proporcionam areas para mobiliario urbano
e bancos, paradas de transporte coletivo, arvores e paisagismo.

Por outro lado, o rebaixamento de calgada é utilizado junto as faixas de travessia, visando
atender as condigdes de acessibilidade. Entre as vantagens oferecidas por esse recurso
aos seus usuarios estéo a integragéo entre a via e a calgada, assim como a facilidade na
travessia dos pedestres, principalmente de pessoas com mobilidade reduzida ou que
estejam transportando objetos com rodas (carrinho de bebé, por exemplo).

Ambos os recursos também sao indicados como solugdes possiveis para implementacéo
no municipio, no sentido de melhorar a seguranga viaria e garantir a acessibilidade da rede
voltada para pedestres.

8.2.4. Proposta para Qualificagédo de Travessias

A elaboragéo de readequacéo e qualificagdo de travessias para o municipio de Rio Largo
levou em consideragdo as areas com maior concentragdo de pedestres e ciclistas, os
principais PGVs e, também, os pontos que apresentam maiores especificidades com
relagdo aos usuarios, como por exemplo unidades de ensino e de saude.

Duas dreas na regido central tiveram a indicagéo de implementagdo de faixas elevadas
estendidas (platés com dimensdes superiores ao indicado em manuais), devido a grande
circulagéo de pedestres nos PGVs, como é o caso da Feira Municipal e do Shopping
Fabrica Progresso, e travessia da Escola Estadual Santos Dumont, as margens da BR-
104. Atualmente, a escola dispde de travessias convencionais e um radar com velocidade
maxima de 50km/h. Propde-se manter as faixas convencionais, porém substituir o radar
por um semaforo de pedestres que garanta maior seguranga e tempo de travessia para os
pedestres. Ao todo foram propostas requalificagdo e/ou implantagdo de 106 pontos de
travessias, contemplando as tipologias apresentadas e garantindo a acessibilidade.

As travessias foram classificadas e quantificadas conforme a descricdo da Tabela 8-2.

Tabela 8-2: Tipos de travessias propostas
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Tipo de Travessia Quantidade (un.)

Faixa convencional
Faixa Elevada
Faixas Deslocadas
Faixa Elevada Estendida
Faixa + Semaforo p/ Pedestre
Total

A distribuigdo das travessias propostas pode ser vista no mapa da Figura 8-6.

Figura 8-6: Visdo geral das travessias propostas

: Faixas deslocadas
Faixa Elevada

| Faixa Elevada Estendida
Faixa e Sematoro de Pedestre

Pontos de Interesse
Unidades de Educagao
Unidades de Saide

| Estaces do VLT
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9. Transporte Ativo — Circulagdo de Ciclistas

Para além da atengdo voltada para as calcadas, o planejamento da circulagéo viaria
também demanda uma abordagem centrada na priorizagdo de pedestres e ciclistas,
visando aprimorar sua seguranga, conectividade e conforto da rede de deslocamento. O
estabelecimento de uma politica de mobilidade sustentavel inicia-se no processo de
planejamento e construgdo de uma infraestrutura viaria inclusiva, onde os ciclistas sdo
prioritarios em relagéo aos veiculos motorizados. Assim, por apresentarem caracteristicas
distintas, os deslocamentos por bicicleta requerem estudos e anélises mais especificas.

Nesse sentido, o tratamento adequado da infraestrutura viaria disponivel pode ser
entendido como um possivel catalisador para mudangas de atitude em relagédo ao uso do
automavel particular, especialmente quando acompanhado por campanhas informativas
sobre os impactos negativos do transporte individual motorizado. A mudanca de paradigma
abriria espago para uma reorganizagdo urbana centrada no transporte coletivo e meios ndo
motorizados (MINISTERIO DAS CIDADES, 2015).

9.1. Caracteristicas Atuais da Circulagdo de Ciclistas
9.1.1. Perfil dos Ciclistas

O perfil do ciclista de Rio Largo foi analisado com base nos dados coletados por meio de
uma pesquisa de opinido com ciclistas da area central do municipio e junto aos Polos
Geradores de Viagens mais expressivos, aplicadas de forma passiva, onde o usudrio da
bicicleta foi abordado durante seu trajeto em novembro e dezembro de 2022. Os resultados
e andlises estdo disponiveis na integra no Volume 3B — Relatério de Pesquisas e
Levantamentos e no Volume 4A — Relatério de Diagnostico da Mobilidade Urbana.

Fora entrevistados 230 ciclistas, onde 73% se declararam do sexo masculino e 27% do
sexo feminino, com a distribuicdo por faixa etaria do sexo masculino concentrada na faixa
entre 25 e 29 anos e do feminino sendo de 20 a 24 anos.

Os motivos de viagem foram classificados por sexo a fim de compreender as diferentes
motivagdes que as pessoas tém para escolher a bicicleta e como isso pode estar
relacionado ao sexo do participante. Assim, notou-se que, em relagdo aos valores
proporcionais, o grupo do sexo feminino declarou optar pela bicicleta mais pelos motivos
de saude e escola/educagéo, enquanto os participantes do sexo masculino declararam
escolher a bicicleta principalmente para ir ao trabalho e fazer compras.

Ao se observar os motivos de viagem por renda, é possivel notar que o motivo relacionado
ao lazer aparece com mais expresséo na categoria de renda de 2 a 5 salérios minimos,
representando 43% das respostas daqueles participantes. Esse motivo também se mostra
relevante nas faixas de até 1 salario minimo, com 35%, e de 1 a 2 salarios minimos, com
34%.

Para os entrevistados com até 1 salario minimo, o motivo de trabalho também teve
destaque, correspondendo a 31% de todas as respostas daquela categoria. Para a faixa
de renda de 2 a 5 salarios minimos, o motivo trabalho foi resposta de 29% das pessoas.
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No caso dos participantes da faixa de 1 a 2 salarios minimos, o motivo compras foi o
segundo a se destacar, com 29%.

Pesquisou-se ainda a relagéo entre o tempo que a pessoa utiliza as bicicletas nos
deslocamentos pela cidade e as principais dificuldades observadas por elas. O principal
consenso observado nos resultados foi de que a auséncia de infraestrutura cicloviaria,
como falta de ciclovias e ciclofaixas, é o principal problemas enfrentados por todos, em
especial pelos iniciantes, com 62,5% dos respondentes desse motivo tendo entre 6 meses
e 1 ano de pedalada, e 56,5% com tempo de até 6 meses.

O segundo problema citado com mais frequéncia foi de seguranca no transito, agora
apontando pelos mais experientes com 33,3% das pessoas com mais de 5 anos, e 29,2%
com tempo de 2 a 5 anos.

As demais dimensdes analisadas podem ser consultadas em maiores detalhes nos
volumes 3B e 4A.

9.1.2. Infraestrutura Existente

A sede do municipio de Rio Largo possui pouco mais de 4,6km de infraestrutura
permanente para o transito de bicicletas, dividindo-se entre ciclovias e ciclofaixas. A Figura
9-1 apresenta a localizagdo das infraestruturas de ciclovias e ciclofaixas identificadas no
municipio no momento dos levantamentos de campo.

Figura 9-1: Distribuigdo espacial da infraestrutura cicloviaria de Rio Largo

A
|

—————

T T ——

Rio Largo

Legenda Maceio

Infraestrutura Cicloviaria
Ciclovia
Ciclofaixa

== Rodovias

= VLT

*ﬂ Aeroporto Int. Zumbi dos Palmares

71 Limite Municipal de Rio Largo (IBGE2000)" / Satuba 0 1 2km
/

[ Municipios do Estado de Alagoas
X 1 AN
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A Tabela 9-1 traz a relagdo de vias com infraestrutura ciclavel, sua extensdo e
classificagéo.

Tabela 9-1: Vias ciclaveis

Logradouro Extensao (km) Classificacao
Av. Fernando Collor de Mello 1,8 Ciclovia
Av. de Acesso ao Aeroporto Zumbi . ;
1,4 Ciclovia
dos Palmares
Av. José Manhaes 14 Ciclofaixa

Os trechos de infraestrutura ciclovidrias existentes em Rio Largo estéo localizadas nas
partes mais altas e planas do municipio, o que proporciona maior conforto para os
ciclistas que se deslocam nessas areas. Em virtude da topografia mais acidentada,
com ladeiras muito ingremes, grande parte da regidgo central ndo apresenta
caracteristicas favoraveis para a implantacéo de infraestrutura para bicicletas, restando
apenas as partes mais baixas e planas préximas ao Rio Mundau. Por conta desses
atributos distintos, a infraestrutura disponivel também nao possui conexao entre si.

Em relagdo ao dimensionamento das faixas exclusivas para bicicletas, foi verificado
que as ciclovias apresentaram largura de 2,5m, enquanto a ciclofaixa era de 3,0m.
Dessa forma, as estruturas possuem largura suficiente para o trafego de ciclistas em
via bidirecional, considerando que o valor minimo indicado para essa categoria é de
2,4m. Entretanto, atualmente, apenas a Avenida José Manhses apresenta sinalizagéo
horizontal de divisdo de faixa.

Ja sobre o tipo de pavimentacéo das ciclovias e ciclofaixa, cada uma delas apresentou um
material diferente, sendo a ciclovia da Avenida de Acesso ao Aeroporto feita com de
cimento, a ciclovia da Avenida Fernando Collor de Mello com pavimento em bloco de
concreto e a ciclofaixa da Avenida José Manhdes em asfalto.

A entrevista com ciclistas também serviu para levantar os principais problemas enfrentados
durante o uso da bicicleta. A maior parte dos entrevistados citou a auséncia de ciclovias e
ciclofaixas (41,7%), além da inseguranca no transito (20,9%) e a falta de seguranca publica
(10,0%). Os resultados retratam, portanto, a necessidade iminente de uma rede cicloviaria
adequada e segura para a populagéo, além de politicas que incentivem o uso da bicicleta.

9.1.3. Fluxo de Bicicletas

Para a avaliagdo da movimentagdo de ciclistas em Rio Largo, as bicicletas foram itens
considerados nas pesquisas de Contagem Veicular Classificada (CVC) e Linha de
Contorno (LC). Os resultados de volume contabilizados mostram um comportamento que
indicam dois picos principais, no inicio da manha e final da tarde, com um ponto secundario
proximo ao meio-dia, no caso da CVC. Ja na Linha de Contorno, o pico secundério ndo
aprece com tanta expressividade.

Apesar de o maior volume de bicicletas ser, normalmente, visto nas vias urbanas, é
relevante apontar que os resultados de Rio Largo apresentaram um comportamento que
foge & regra. Um volume significativo de bicicletas também foi verificado nas rodovias no
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inicio da manha, por vez confundindo-se com os volumes registrados na CVC. Este cenario
reforca a importancia do modo de transporte para a populagdo e o quanto o tratamento de
politicas publicas voltadas para os ciclistas é essencial.

9.2. Diretrizes e Propostas para a Circulacio de Ciclistas

As diretrizes para circulagéo de bicicletas do Plano de Mobilidade de Rio Largo irdo orientar
0s planos, metas, agées e projetos com objetivo de garantir maior qualidade, conforto,
seguranca e atratividade aos deslocamentos por bicicletas.

A partir dos principais itens levantados no diagndstico, delimitou-se as diretrizes para
intervengdes futuras da mobilidade urbana em um cenario Propositivo, levando em
consideragédo as caracteristicas do sistema de transporte ativo por bicicleta existente e
almejado para o municipio de Rio Largo. S3o elas:

e Ampliar e consolidar a rede cicloviaria, com promog&o da conectividade dos trechos
existentes;

* Indicar locais com potencial para implantagdo de infraestrutura de apoio;

e Recomendar estudo para substituicdo da pavimentagdo de ciclovias por material
adequado;

e Promover programa continuo de manutencdo preventiva e corretiva de
infraestrutura cicloviaria;

e Criar campanhas educativas e de fomento ao uso da bicicleta;

« Promover a implementagédo de programas de compartilhamento de bicicletas e
integragao intermodal.

No @mbito das medidas de melhorias para a circulagéo de ciclistas, as diretrizes gerais sdo
descritas na Tabela 9-2Tabela 8-1. As principais propostas para o tema serdo
apresentadas de forma resumida, podendo ser consultadas na integra no Volume 5A —
Relatério de Propostas para o Sistema Viério e Circulacéo.

Tabela 9-2: Diretrizes propositivas para o eixo Transporte Ativo — Circulagéo de Ciclistas

Cenario Nada a Fazer

Diagnédstico

Cenario Propositivo
Ampliagdo e consolidagéo da

Rede cicloviaria com rede cicloviaria, com

alcance limitado e sem

Sonechidide Dificuldade de acesso aos

equipamentos publicos e a
determinadas areas da
cidade;

Aumento do uso de calgadas
e vias destinadas aos
automoveis pelos ciclistas;
Reducéao da atratividade
desse modo de transporte;

Infraestrutura de apoio ao
ciclista — paraciclos e
bicicletarios insuficiente ou
inexistente

Pavimentacao inadequada
em alguns trechos de
ciclovia

Falta de sinalizacao
adequada na infraestrutura
cicloviaria

promogao da conectividade
dos trechos existentes.

Implantagdo de infraestrutura
de apoio.

Substituigdo da pavimentagao
por material adequado.

Programa continuo de
manutengédo preventiva e
corretiva de infraestrutura
ciclovidria.

Auséncia de politicas de
promocgao da seguranca
varia, migracdao modal e
reducdo de emissdes de
GEE

Congestionamentos, aumento
no numero de sinistros
envolvendo ciclistas e nas
taxas de poluigdo do ar.

Campanhas educativas e de
fomento ao uso da bicicleta.
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9.2.1. Ampliagdo para a Rede Cicloviaria

9.2.1.1. Ampliagédo da Infraestrutura Ciclovidria

A construgdo de uma rede cicloviaria ampla e bem conectada, € condigdo bésica para a
melhoria das condig¢des de circulagéo e seguranga de quem pedala. A proposta contempla
as estruturas de ciclovias, ciclofaixas e ciclorrotas, com o propdsito de atender a todo o
municipio, interligando os bairros e tornando o sistema viario apto a receber as bicicletas.

Para a categoria de ciclovia foram consideradas as vias de maior hierarquia, fluxo veiculos
e velocidade maxima mais significativa, como as vias de transito rapido e somando, ao
todo, 58,3km de extensao projetada. As ciclofaixas foram sugeridas para as vias coletoras
e como complemento para vias arteriais com menores volumes de trafego, ou em areas ja
contempladas com propostas de ruas compartilhadas. Ao todo, a extenséo de ciclofaixas
propostas foi de 18,8km. Por fim, as ciclorrotas e rampas/canaletas foram designadas para
trechos complementares da rede ligando até pontos de interesse situados em vias locais,
em especial unidades de salide e de educagéo, ou ainda para conectar trechos com grande
desnivel (escadarias e ladeiras da regido central). As ciclorrotas propostas somaram
16,8km e as rampas/canaletas tém extens3o total de 0,4km.

Os valores sd@o mostrados de forma descriminada na Tabela 9-3, E importante indicar que,
com objetivo de compor a rede por completo, garantindo a interligacé@o de todos os pontos
de forma concisa, foi necessario considerar alguns trechos que se encontram fora do limite
municipal de Rio Largo. Assim, a implementag&o de uma rede cicloviaria adequada, passa,
também, por acgdes articuladas com os municipios vizinhos, de modo a estabelecer
programas para implantacdo e manutengdo dessas infraestruturas.

Recomenda-se, também, que Rio Largo desenvolva e implemente um programa de
manutengéo preventiva e corretiva de todos os elementos que compdem a infraestrutura
da rede cicloviaria do municipio. Para o trecho de ciclofaixa situado na Av. José Manhaes,
sugere-se que se faca a alteracdo para ciclovia, de modo a complementar toda a via de
ligacéo entre Utinga e a BR-104, oferecendo mais seguranca aos ciclistas.

Tabela 9-3: Extensao total das intervengdes para o sistema cicloviario

Tipo de Extensao Existente Extensao Projetada
Intervencgio (L)) (km)

Ciclovia

Ciclofaixa

Ciclorrota

Rampa/Canaleta

Total

*Nota: As extensdes totais de ciclovias e ciclofaixas também consideraram trechos que se localizam
fora do limite municipal de Rio Largo a fim de interligar a rede por completo. Do total apresentado,
1,9km de ciclovia e 1,1km de ciclofaixa estdo em territdrios dos municipios vizinhos.

A distribuicdo espacial das ciclovias, ciclofaixas, ciclorrotas e rampas/canaletas esta
representada no mapa da
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Figura 9-2Erro! Fonte de referéncia ndo encontrada.. A rede foi pensada de forma a ligar
os principais Polos Geradores de Viagens (PGVs) e pontos de interesse do municipio,
como unidades educacionais (representadas em branco), de saide (em amarelo), e outros
pontos (em laranja), como as estagdes do VLT, a Feira Municipal, etc.

Figura 9-2: Proposta de rede cicloviaria.

| Unidades do Saude

ﬁ Outros Pontos de Interesse
| Cursos Diagua

] v

Rodovias
I¥] Astoporto Inl. Zumis dos Paimares

Limite Municipal de Rio Largo

Além disso, é importante destacar a necessidade de escolha adequada de pavimentagéo
para o sistema de ciclovias, que proporcione seguranca e conforto aos usuarios que optem
por utiliza-las. Indica-se para tal a pavimentacgdo asfaltica como sendo a mais adequada
atualmente para desempenhar essa fungao.

Durante a elaboragéo do diagndstico, foi observado que a ciclovia da Av. Fernando Collor
de Mello apresenta pavimentagdo em bloco intertravado, podendo gerar desconforto e
possiveis riscos aos ciclistas. Dessa forma, recomenda-se a substituicdo dos 1,8 km de
bloco intertravado da ciclovia por pavimentagao asfaltica.

9.2.2. Intersecoes

De forma geral, as interse¢des configuram um desafio para a continuidade da infraestrutura
ciclovidria e para a seguranca dos ciclistas. Dessa forma, deve-se buscar solugdes
padronizadas de sinalizagdo horizontal e vertical, bem como semaforizagdo com foco
especifico para a bicicleta. Para mitigar esse cenario, sugere-se a demarcagédo de zonas
de conflito e a adogdo do cruzamento protegido.

Em locais de travessia de bicicletas, como cruzamentos, devem ser feitas demarcagdes na
pista para alertar os motoristas e ciclistas para a aproximacéo de areas de conflito em
potencial e guiar os ciclistas através dos cruzamentos. As demarcagdes especificas variam
conforme sua localizagdo, mas essas areas devem se distinguir visualmente das
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demarcagdes-padrédo das faixas para destacar a mudanga de condigbes para os usuarios
da rua. Importante destacar que elas induzem os motoristas a darem preferéncia e
enfatizam a posigédo de igualdade dos ciclistas nas ruas.

9.2.3. Rotatérias

Uma das questdes mais frequentes observadas em rotatérias, em geral, é a auséncia de
infraestrutura e sinalizagdo dedicada a pedestres e ciclistas. Normalmente sinalizadas
apenas para o trafego de veiculos motorizados, a maioria das rotatérias néo possui pontos
de travessia de pedestres devidamente sinalizados, ou mesmo infraestrutura cicloviaria.
Dessa forma, ao entrar em uma rotatéria sem sinalizagéo, o ciclista passa a compartilhar
0 espago com os demais modos motorizados, podendo gerar confusio em relagdo a
circulagdo de cada veiculo.

Para o municipio de Rio Largo, foram indicados ainda 4 pontos para possivel readequacéo
(ou tratamento especifico, no caso da nova rotatéria proposta na BR-104) voltado para a
infraestrutura cicloviaria, conforme mostrados no mapa da Erro! Fonte de referéncia ndoe
ncontrada., sendo eles:

¢ Rotatédria da Av. Fernando Collor de Mello com acesso ao Aeroporto;
* Rotatéria do Residencial Antdnio Lins;

e Rotatéria do Conjunto Jarbas Qiticica;

* Nova rotatdria proposta para a trincheira da BR-104.

9.2.4. Estacionamento de Bicicletas

Como forma de complementar a rede cicloviaria de Rio Largo, é importante estabelecer,
também, a infraestrutura de apoio aos ciclistas, como é o caso dos estacionamentos para
bicicletas. Paraciclos e bicicletarios sdo fundamentais para compor o sistema cicloviario e
podem garantir maior ades&o ao transporte ativo por bicicleta, assim como o sucesso das
agdes de integracdo intermodal. A seguir sdo apresentados modelos e aplicagdo de
paraciclo (Figura 9-3) e de bicicletario (Figura 9-4).

Figura 9-3: Modelo de paraciclo em formato “U” invertido

o -l "

60 cm\/

Fonte: WRI (2017) / CET/SP (2015).
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Fonte: CET/SP (s/d).

Uma caracteristica relevante a ser mencionada é em relagdo a estruturas para
estacionamento de bicicleta é a versatilidade de design. Esses elementos podem adotar
desenho proprio, integrando o mobiliario e a paisagem urbana como um todo, caracteristica
muito explorada em municipios turisticos.

A proposta de disposi¢des de estrutura para estacionamentos de bicicletas em Rio Largo
abrange toda a extensdo do municipio com um total de 74 unidades divididas entre
paraciclos e bicicletarios (ver Tabela 9-4). A distribuicdo proposta para essas estruturas
pode ser vista na Figura 9-5.

Tabela 9-4: Quantificagdo de estruturas de estacionamento para bicicletas

ot3 7
ara 0 67
ota 74

Os bicicletarios foram dispostos préximos aos principais PGVs, por serem locais de maior
concentragao de empregos e de circulagdo de pessoas, em especial na regiéo central, bem
como préximo as estagdes do VLT. As estruturas de paraciclo, por sua vez, foram
distribuidas de maneira a atender todas as unidades de satde e de educacado do municipio,
assim como complementar a rede em outros pontos de interesse.
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Figura 9-5: Proposta de estacionamentos para bicicletas

| Proposta de Infracstrutura Cicloviaria

o Bicicletario
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Aeroporto Int. Zumbi dos Palmares

i Limite Municipal de Rio Laigo
Municipios do Estado de Alagoas

9.2.5. Iniciativas para o Fomento do Transporte por Bicicleta

Junto da proposigédo de expansdo da rede cicloviaria e de infraestrutura de apoio aos
ciclistas no municipio de Rio Largo, é importante, também, a implementaczo de agdes de
incentivo ao transporte ativo por bicicleta. Existem diversas maneiras de se promover o
deslocamento por bicicleta, como agdes e campanhas educativas, inclusdo de leis e
decretos, etc. A seguir sdo apresentados exemplos variados de agdes espalhadas pelo
pais.

9.2.5.1. Bicicletdrios e vestidrios em empreendimentos de grande porte

Diversos municipios brasileiros tornaram obrigatério a construgdo de bicicletarios e
vestiarios em edificios de grande porte, residéncias e comerciais, como meio de incentivar
a adogdo da bicicleta nos deslocamentos diarios da populagdo. Compreendido como
infraestrutura de apoio ao ciclista, a presenca do bicicletario e vestiario no local de trabalho,
por exemplo, proporciona seguranga e conforto aos usuarios, sendo, portanto, elementos
de promog&o do transporte ativo. Assim, é importante que as pessoas, independente do
empreendimento ser residencial ou néo, tenham um local para guardar a bicicleta. Nesse
sentido, o PlanMob propée a criagéo ou alteragdo de leis municipais, para a insergdo de
bicicletarios e vestiarios em edificagdes publicas, sejam novos ou que passarem por
reformas.

9.2.5.2. Campanhas de educagao no transito voltadas para ciclistas

Acdes periddicas de divulgacdo das regras de circulagdo buscando alcancar ciclistas e
motoristas na promogéo da convivéncia harmoniosa dos usuarios e dos diferentes modos
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de transportes nas vias urbanas. As agdes podem acontecer de forma periddica ou, ainda,
seguir as diretrizes das campanhas do CONTRAN, como é o caso do Maio Amarelo, por
exemplo. Além disso, sugere-se a realizacdo de passeios ciclisticos, feiras e campanhas
para que a populagéo conhega a infraestrutura cicloviaria do municipio e experimentem a
realizagéo de deslocamentos por bicicleta.

9.2.5.3. Campanhas de incentivo ao aprendizado e a pratica de pedaladas

Alguns municipios brasileiros dispbem de grupos voluntarios que compartilham
conhecimentos em relagéo ao aprendizado do uso da bicicleta, em especial por criancas,
como € o caso do grupo Bike Anjo. O grupo tem agoes e voluntarios por todo o pais que
auxiliam na propagagdo dos conhecimentos e técnicas para se pedalar no transito urbano,
assim como de regras e demais itens de seguranca e sinalizagdo. Agdes dessa natureza
podem ocorrer também de maneira peri6dica, por meio de oficinas publicas, feiras, etc e
abranger toda a populagao interessada em aderir ao transporte ativo por bicicleta.

Nesse sentido, vale destacar todos os beneficios para os praticantes, como melhora na
saude e qualidade de vida, economia, pratica de exercicio fisico, contribuigdo para reducéo
de gases de efeito estufa, entre outros ganhos.

9.3. Sistema de Compartilhamento e Integragédo

O compartilhamento é uma forma de emprestimo ou aluguel temporario de bicicleta no qual
a pessoa retira a bicicleta em um local e a devolve em outro. Esse servigo contribui para
aumentar o uso da bicicleta nas viagens complementares até os locais de embarque no
transporte publico coletivo, ao que passo incentiva o usuério a adotar a bicicleta na sua
rotina diaria (Mobilidade por Bicicleta, 2021).

Para o municipio de Rio Largo, propée-se a realizagao de estudos para a implementagéo
de um sistema de compartilhamento de bicicletas, podendo este ser produto de parceria
publico-privada. Como forma de langar um projeto-piloto para o sistema, sugere-se a
aplicagéo na regido central do municipio, junto as areas préximas ao Rio Mundau, de
maneira integrada as outras propostas ja indicadas para a regido.

Além do compartilhamento, o projeto-piloto pode considerar, também, a integragdo ao
sistema de transporte coletivo por énibus, podendo ser o municipal, intermunicipal ou
ambos, e pelo VLT. E importante, para tal, que as estagbes das bicicletas estejam
localizadas préximas as estagées do transporte coletivo.
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10. Circulagdo do Transporte de Cargas

10.1. Caracteristicas do Transporte de Cargas
10.1.1. Regulamentacéo Vigente

Em levantamento junto & administragdo publica de Rio Largo, ndo foi constatada a
existéncia de legislagéo especifica de regulamentacdo da circulagdo de veiculos de carga.
Sendo assim, as andlises apresentadas nesse capitulo se limitaram ao fluxo observado no
municipio e dados coletados nas pesquisas de campo da Linha de Contorno e Contagem
Volumétrica Classificada.

10.1.2. Anélise da Circulacio do Transporte de Cargas

Sabe-se que o transporte de carga € necessario no deslocamento de mercadorias,
alimentos e utensilios que s&o utilizados e consumidos nas cidades. Entretanto, dado o
cenario atual de crescimento populacional e de congestionamentos das cidades brasileiras,
a circulagdo de carga se torna mais um fator que compromete a fluidez dos deslocamentos
(BRASIL, 2015).

O municipio de Rio Largo é cortado por 3 rodovias de grande relevancia para a dinamica
regional, como é o caso da rodovia estadual AL-210 e rodovia federal BR-104, e também
de importancia nacional, como a BR-101. A posigéo estratégica do municipio o coloca
como importante porta de entrada para a capital do estado, ampliando sua relevancia e
participagéo nas dindmicas de deslocamento regional.

10.1.3. Dados das Pesquisas de Campo

As analises das dinamicas de circulagdo dos veiculos de carga foram realizadas com base
nos dados das pesquisas de campo, com as contagens do tipo CVC e LC, a fim de estudar
os volumes de veiculos de 2 ou 3 eixos e veiculos de 4 ou mais eixos, e a Pesquisa O/D,
0s quais permitem averiguar locais de origem e destino, motivos das viagens, tipos de
carga transportada, entre outras informacdes.

Nos pontos de CVC e LC forma contabilizados um total de 7.054 caminhdes, sendo 4.325
nos pontos de CVC e de 2.729 na LC. Em relagdo ao tipo de veiculo de carga, foram
levantados 3.028 caminhdes de 2 ou 3 eixos e 1.297 de 4 ou mais eixos nos pontos de
CVC. No caso dos postos da Linha de Contorno, foram contados 1.901 caminhdes de 2 ou
3 eixos e 828 de 4 ou mais eixos. O destaque de maior fluxo de caminhdes, com um total
de 2.002 veiculos foi computado na CVC 04, na intersec&o entre a BR-104 e a Avenida
Teotdnio Brand&o Vilela. Em relacdo aos pontos da Linha de Contorno, o local que
apresentou maior contagem de veiculos de carga foi o LC 02, na rodovia BR-104, Km 86,7,
com 1.395 caminhdes. O LC 03 também apresentou um valor semelhante, com 1.283
veiculos. Esses dois postos somados respondem por aproximadamente 99,8% do volume
de veiculos com 4 ou mais eixos registrados em todos os postos da LC.

Na andlise da flutuacdo horaria voltada para caminhGes de 2 e 3 eixos, nota-se distingdo
no comportamento dos volumes da CVC e da LC, com os resultados da CVC mais elevados
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no periodo do meio-dia, mais precisamente entre 11:15 e 12:15, e o0 da LC apresentando
maior destaque na parte da manha, das 08:00 as 09:00.

10.1.3.1. Pesquisa Origem-Destino (OD) nos Postos da Linha de Contorno (LC)

Para a pesquisa O/D com veiculos de carga, foram realizadas ao todo 41 entrevistas nos
03 postos da LC. O ponto LCO1 apresentou o menor fluxo de caminhdo nas contagens,
assim como o menor numero de entrevistas. Por outro lado, os postos LC02 e LC03
apresentaram o mesmo nimero de entrevistas, sendo 17 para cada.

Em relagéo aos resultados da pesquisa OD, notou-se que o tipo de viagem mais realizada
é a referente ao trafego de passagem, que acontece quando as zonas de origem e destino
sao fora do municipio (Externa — Externa). Por outro lado, as viagens com zona de origem
fora de Rio Largo e zona de destino dentro do municipio, ou seja, viagens do tipo Externa
— Interna s&o menos frequentes para os caminhdes de 2 ou 3 eixos.

Ja sobre o tempo de viagem, 96,9% das viagens de veiculos com 2 ou 3 eixos e 99,9%
das viagens de veiculos com 4 eixos ou mais duram mais de 1 hora. Quando se abordou
perguntas sobre a frequéncia com que as viagens sdo realizadas, verificou-se que 30,3%
dos motoristas de veiculos de 4 eixos ou mais declararam realizar aquela viagem uma vez
a cada quinze dias. Com relagdo aos motivos de viagem, na origem, o motivo “Centro
Logistico” foi 0 mais frequente entre os motoristas das duas categorias. Destaca-se ainda
que apenas os motivos de origem “Centro Logistico” e “Industria” foram identificados nas
viagens realizadas por veiculos de 4 eixos ou mais.

Entre as principais origens e destinos dos veiculos de carga que trafegam pela regiéo
estudada, verificou-se que 20,0% dos caminhdes que passaram pelos pontos de LC
tiveram como destino a cidade de Rio Largo. Além disso, o trafego de passagem, ou seja,
que nao tem nem origem e nem destino em Rio Largo é de 69,5% do volume total.
Finalmente, aponta-se que 18,8% das viagens tém origem em outros estados do Brasil,
entre eles Pernambuco, Rio Grande do Norte e Sergipe. Para consultar a matriz OD
completa e por tipo de veiculo de carga, consultar o volume 4A — Relatério de Diagndstico
da Mobilidade Urbana.

10.2. Diretrizes e Propostas para o Transporte de Cargas

Com o objetivo de orientar os planos, metas, agbes e projetos que promovam o melhor uso
do espago vidrio, em alinhamento as diretrizes de priorizagdo de modos ativos e coletivos,
previstos na Lei de Mobilidade Urbana, as diretrizes gerais para o transporte de carga em
Rio Largo s3o:

e Criar regulamentagéo que dispde da circulagéo de veiculos de carga no municipio;

* Regulamentar locais e vagas para carga e descarga;

e Orientar a circulagdo de veiculos de carga no municipio, de acordo com o uso e
ocupagao do solo e condigdes das vias, minimizando conflitos com outros modos
de transporte;

e Priorizar a mobilidade de pessoas nos horarios comerciais e de pico;

e Incentivar modos sustentaveis de transporte e coleta de mercadoria;

e Incentivar a criagdo de plataformas logisticas e centros de distribuigcdo, de acordo
com zoneamento de uso e ocupagéo do solo; e,
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* Articular a gestdo do transporte de carga e logistica com Unido, Estado e municipio.

No Volume 4B - Relatdrio de Prognéstico da Mobilidade Urbana foram apresentadas as
diretrizes de melhoria e ampliagéo dos servicos e infraestruturas de mobilidade da cidade,
mostradas na Tabela 10-1. As proposicdes serdo descritas de maneira resumida, podendo
ser consultadas na integra no Volume 5A — Relatério de Propostas para o Sistema Viario
e Circulagao.

Tabela 10-1: Diretrizes propositivas para o eixo Transporte de Cargas

Diagnéstico Cenario Nada a Fazer
Ampliagdo da circulagido de
veiculos de carga na area
Falta de regulamentagao e urbana de Rio Largo,
INHECSGVIITERCERETIINEIE M saturacdo do sistema viario,
ER(TIE T TN CRVEITI LG B reducdo da vida til do

Cenario Propositivo

Elaboragéo de legislagéo
especifica para circulacéo de
veiculos de carga com a
definigdo de rotas e
implementagéo de

carga na area urbana do pavimento, aumento de ruido, | ' ,
municipio. sinistros de transito e infraestrutura de apoio.
emissoes de gases de efeito
estufa.

10.2.1. Solugdes Operacionais

10.2.1.1. Entrega Noturna e/ou Fora-Pico

A distribuigdo urbana de mercadorias em horarios de pico tem onerado a atividade devido
ao tempo perdido em congestionamentos e busca por vagas apropriadas para carga e
descarga. A implantagdo de entregas noturnas e/ou fora de horario de pico resulta em
significativa economia de tempo, custo e reducdo das emissées de diéxido de carbono.

10.2.1.2. Féruns, Grupos de Discussdo e Treinamentos em Logistica Urbana

A proposta é criar féruns, grupos de discussdo e treinamentos para buscar solugbes,
incentivar boas praticas em logistica urbana, fomentar mudancas voluntarias de
comportamento e reforgar a cooperagédo entre autoridades locais e operadores.

10.2.1.3. Transporte de Mercadorias por Modos Nao-motorizados

Para minimizar os problemas gerados pela circulagdo de veiculos de carga, existem
solugdes de transporte de mercadorias utilizando veiculos no motorizados, como
bicicletas convencionais. Assim, propée-se o incentivo ao uso de veiculos ndo-motorizados
para entregas em distancias curtas e mercadorias de menor porte. Em conjunto,
recomenda-se a implantagdo de infraestrutura ciclovidria adequada de modo a torna-la
uma solugéo viavel. Considerando as altas temperaturas registradas ao longo do ano no
municipio, o uso de bicicletas elétricas ¢ uma alternativa mais atrativa.

10.2.2, Solugdes de Infraestrutura

10.2.2.1. Centro de Distribuigdo Urbana (CDU) e Espagos Logisticos Urbanos (ELU)

Propdem-se a criagéo de instalagdes destinadas implantacdo de Centro de Distribuigio
Urbanas — CDU e Espagos Logisticos Urbanos - ELU. Com o CDU com afungéo de receber
mercadorias de varios pontos de fornecimento (empresas) e consolida-las em veiculos

118



menores para posterior distribuicdo local e o ELU como sendo pontos de recepcéo e
distribuicdo de mercadorias nos bairros de grandes centros urbanos, as estruturas
possibilitam a mitigagdo das externalidades causadas pelo transporte de mercadoria em
centros urbanos e esta associado a restrigido de acesso a determinadas areas da cidade.

10.2.2.2. Pontos de Entrega de Mercadorias do Comércio Eletrénico

Os pontos de entrega para produtos do comércio eletrénico surgem como uma solugéo
inovadora. Essas estagdes de retirada automatica, também chamadas de pickup points,
lockers, click and collect, sdo uma alternativa para restringir o crescimento das operagdes
de entrega nos centros urbanos e reduzir os custos da distribuicdo urbana.

10.2.3. Solugdes Regulamentares

10.2.3.1. Regulamentagdo de Areas de Carga e Descarga

A regulamentagdo de areas de carga e descarga é uma das praticas mais comuns na
distribuicdo urbana de mercadorias. A delimitagdo de areas especificas para carga e
descarga tem por objetivo ordenar e racionalizar o abastecimento comercial de
determinada regigo, sendo delimitada por sinaliza¢do propria.

10.2.3.2. Restrigao de Circulagao

Sugere-se a adogédo de politicas de restricdo de circulagdo para veiculos de carga,
limitando-a a determinados horarios e regides, principalmente, devido a interferéncia
negativa que esses veiculos causam nos niveis de servico das vias, muitas vezes ja
saturadas.

Para o caso especifico do municipio de Rio Largo, propdem-se a combinagéo das duas
categorias de restricdo: temporais e espaciais. Dessa forma, as vias consideradas urbanas
foram classificadas em 4 categorias, cada qual com seu respectivo nivel de restricso,
definido pelas caracteristicas do veiculo de carga e seu PBT (Peso Bruto Total). Sdo elas:

e Sem restrigdo: qualquer vefculo de carga pode circular pelas vias com essa
classificagéo independente de modelo do veiculo e horario do dia;

* Restrigéo nivel 1: Circulagdo livre em qualquer dia e horario para veiculos de até
24 toneladas. Para veiculos com PBT acima de 24 toneladas a circulagéo é
permitida das 18h as 5h em dias uteis e livre aos finais de semana e feriados;

* Restrigdo nivel 2: Circulagido permitida integralmente para veiculo de até 10
toneladas (caminhdes leves). Os demais terdo permissdo para circular das 18h as
5h em dias Uteis e livre aos finais de semana e feriados

e Restricdo nivel 3: Circulagdo permitida apenas aos veiculos com PBT de até 3,5
toneladas (caminhonetes). Demais veiculos tém a circulagao proibida.

Foi delimitada também uma Area de Restricdo de Circulagéo de Carga (ARCC) que
compreende, em linhas gerais, a regido central de Rio Largo devido a caracteristica de vias
mais estreitas e trafego limitado. Na ARCC, a circulagdo deve ocorrer da seguinte forma:

e Area de Restricdo a Circulagdo de Carga (ARCC): os veiculos acima de 10
toneladas podem circular no interior da ARCC apenas das 18h as 5h durante dias
Uteis e a partir das 14h nos sabados. Domingos e feriados a circulagéo é livre.
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A determinagéo das vias tem como objetivo a definigdo de rotas para a distribuigdo e
abastecimento de cargas no municipio de modo a minimizar os impactos no tréfego local,
levando em consideragéo ndo sé o fluxo de veiculos, mas também as dimensées das vias
€ suas respectivas capacidades viarias e hierarquias. A distribuicdo espacial das vias e da

area delimitada para restrigdes especificas de circulagdo encontram-se representadas no mapa da
Figura 10-1, e a
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Tabela 10-2 traz as propostas para circulagéo de carga de maneira resumida.

Figura 10-1: Mapa de classes de restrigio de circulagéo de carga em Rio Largo

Legenda

Classes de Restrigdo de Circulagio
Sem restrigio —
Restricao 1
Restrigdo 2
Resliicao 3
ARCC

Aeraporto Int. Zumbi dos Palmares

I+0]

VLT

Cursos D'agua

Rodovias

Limite Municipal de Rio Largo

"_1' |

Cada area de restricdo devera ser objeto de projeto de sinalizagdo vertical de
regulamentacéo, destacando o perimetro de restricéo. A sinalizagdo vertical de orientagdo
voltada ao transporte de carga, também devera considerar essas areas no estabelecimento
das rotas.
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11. Transporte Publico

A Constituigdo Federal estabelece o transporte coletivo urbano como um servico publico
essencial, sendo sua responsabilidade a cargo do Estado ou de particulares mediante
delegacdo do Poder Publico competente (Unido, estados ou municipios). A Lei
n°®12.587/2012, que estabelece as diretrizes da PNMU, determina que os municipios, ao
implementarem seus Planos de Mobilidade Urbana, devem incorporar também os
principios, objetivos e diretrizes federais relacionados aos servigos de transporte publico
coletivo e sua integragdo com os modos privados e ndo-motorizados.

11.1. Transporte Publico Coletivo
11.1.1. Situagdo Atual do Sistema Municipal

Os servigos de transporte publico coletivo municipal em Rio Largo s&o operados por duas
associagdes locais, ASTURIL e Nova Rio, que contam com um total de 57 permissionarios.
Ao todo, o sistema conta formado com 3 linhas (ver Figura 11-1). A Superintendéncia de
Transportes e Transito de Rio Largo (SMTT) & responsével pela emissdo de alvaras e
fiscalizagdo do servigo, embora até o0 momento do relatério ndo houvesse dados sobre a
demanda do transporte. O municipio possui um arcabouco legal que traz diretrizes para o
sistema do transporte coletivo. Entre as leis existentes estio as Leis n° 1.733/2016 e n°
1.689/2014, que estabelece padries para os veiculos e trata sobre a competéncia para
fixar tarifas, respectivamente. A politica tariféria inclui gratuidade para idosos e criancas e
meia passagem para estudantes, no momento sem integragéo entre o sistema municipal,
VLT e sistema intermunicipal. Apesar dos investimentos em abrigos metélicos pela
prefeitura, ainda ndo ha uma determinacao formal dos pontos de parada para o transporte
coletivo municipal, permitindo embarque e desembarque em qualquer local solicitado.

Em relagdo a qualidade do servigo de transporte municipal em Rio Largo tema abordado
na Pesquisa de Satisfaggo feita com os usuarios do transporte coletivo municipal, a maioria
dos entrevistados (53,9%) expressou satisfagdo geral, embora tenham sido identificados
problemas como seguranca nas paradas, qualidade da infraestrutura e disponibilidade de
servigos nos finais de semana. As entrevistas revelaram que os passageiros s&o
predominantemente do sexo masculino (54,4%), com idade entre 25 e 29 anos, e a maioria
das viagens é para compras (31%) e trabalho (25%), com a maioria dos entrevistados
pertencendo as faixas de renda mais baixas, até 2 salarios minimos.

Do ponto de vista técnico, anélises indicaram deficiéncias na cobertura da rede,
especialmente em areas periféricas e novos loteamentos, falta de controle operacional para
gestéo e fiscalizacdo do servigo, e auséncia de uma politica tarifaria abrangente que inclua
subsidios e fontes de financiamento adicionais. Esses aspectos impactam negativamente
na atratividade do sistema de transporte coletivo, dificultando sua manutengao.

Figura 11-1: Mapa da cobertura das Linhas Municipais do Transporte Coletivo de Rio
Largo
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Tabela 10-2: Proposta de horarios de circulagéo de veiculos de carga por drea de restricdo e

categoria veicular

porte de O 0 R 0 R ao
PBT até 3,5 toneladas
%@ Qualquer Qualquer Qualquer Qualquer Qualquer
Horario Horario Horario Horario Horario
Caminhonete
Circulagéo
PBT de 3,5 até 10 livre entre
toneladas 18,h e 05h.
g@ [S Qualquer Quaquer Quaquer Circqlqg:éo ?)Zlit?rdg:sa
- = Horario Horario Horario Proibida iigh o livre
Caminhdo leve - VUC aos
domingos
e feriados
Circulagéo
PBT de 10 até 16 livre entre
toneladas . 18h e 05h.
3 Qualquer Qualquer (I.i\‘\l/:'(;u;%?: Circulqcéo Spi?t??g: Sa
Horario Horario 18h e 05h Proibida 14k & lvre
Caminhdo médio aos
domingos
e feriados
Circulagao
PBT de 16 até 24 livre entre
toneladas . . 18,h e 05h.
Qualquer Qualquer %\'{';,‘;u:;ﬁ?: Circulagdo SZ?(?ES:Sa
Horario Horario 1 Proibida P :
L0 6 ek ¢ 8h e 05h 14h e livre
Caminh@es toco e truck S
domingos
e feriados
Circulagso
PBT acima de 24 ”vre entre
toneladas 18h e 05h.
Circulagdo | Circulagéo . = Sabados a
| Q}:J::g:i:gr livre entre livre entre Cg;: ;;Laig:o partir das
L*4¢ 18h e 05h 18h e 05h 14h e livre
Caminhdes de carga aos
pesada / carretas domingos
e feriados
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Fonte: SMTT, ASTURIL e Associagio Nova Rio (2022).

Com base nas trés linhas do transporte municipal, foi avaliada também a ocupaggo média
e a frequéncia dos veiculos, por meio de levantamento visual. Os pontos avaliados foram:

Ponto 01: Av. BR-104 no acesso ao Conjunto Habitacional Jarbas Oiticica:
e Ponto 02: Av. Pres. Fernando Collor de Mello defronte ao Colégio Agnus Dei;

e Ponto 03: Av. Getulio Vargas em frente & Feira Municipal.

A anélise do carregamento acumulado por ponto indicou o Ponto 1 como o servido por um
maior nimero de veiculos. Sobre as linhas, verificou-se que os veiculos da Linha 01 foram
0s que tiveram maior frequéncia de modo geral, com 51,6% do total. Ja a respeito do
numero de passageiros, o levantamento apontou a Linha 2 — Mata do Rolo com um valor
mais consideravel de veiculos com lotagdo maior — nas categorias de 25% e 50% de

pessoas sentadas, principalmente no Ponto 03.
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11.1.2. Outros Transportes Publicos que Circulam em Rio Largo

11.1.2.1. Transporte Coletivo Metropolitano por Onibus

De acordo com dados disponibilizados pela Agéncia Reguladora de Servigos Publicos do
Estado de Alagoas (ARSAL), o servico de transporte metropolitano por onibus em Rio
Largo é dividido em duas categorias, convencional e complementar, operadas por énibus
padrdo e micro-6nibus, respectivamente, totalizando 7 linhas que conectam o municipio a
Maceio.

Trés terminais foram identificados dentro de Rio Largo, localizados na regido central
(Terminal Rio Largo), Cruzeiro do Sul e Conjunto Jarbas Oiticica. A satisfagdo dos usuarios,
conforme observado durante eventos de consulta publica, foi frequentemente afetada por
problemas como superlotagdo e veiculos em condigoes precarias ou com falhas
mecanicas. Dados sobre a demanda do sistema e o nimero de veiculos em operagéo nao
foram disponibilizados até o fechamento deste relatério. As tarifas do transporte
metropolitano sdo determinadas com base na distancia e na categoria de linha, com
sistema de bilhetagem eletrénica ja implementado em trés categorias — cidadao, escolar e
vale-transporte, e modalidades de integragéo tarifaria.

11.1.2.2. Transporte Metroferrovidrio por VLT

O municipio de Rio Largo também & servido pelo VLT do Sistema de Trens Urbanos de
Maceié. Em Macei6, o sistema dispde de duas linhas — Azul e Verde, porém, apenas a Azul
vai até Rio Largo, passando, também, pelo municipio de Satuba. Em Rio Largo, o sistema
possui 4 estagdes — Utinga, Gustavo Paiva, Rio Largo e Lourengo de Albuquerque.

A tarifa corrente do VLT foi fixada em R$2,50 sendo vigente desde julho de 2021, apos a
medida de recomposigao tarifaria estabelecida pela Companhia de Trens Urbanos (CBTU),
empresa publica federal responsavel pelo sistema.

11.1.3. Diretrizes e Propostas para o Transporte Publico Coletivo

Diante das analises realizadas sobre as condigdes atuais do transporte coletivo, bem como
o prognéstico desenvolvido, apresentam-se as diretrizes gerais que devem formar a base
para a construcdo de uma rede de transporte que proporcione melhores condi¢es de
deslocamento para os usuérios, considerando o tempo de deslocamento, custos de
transporte, conforto e seguranga.

Ademais, com o objetivo de atrair demanda e melhorar a qualidade dos deslocamentos no
sistema de transporte publico, serdo definidas diretrizes para o desenvolvimento de uma
politica tarifaria adequada para o transporte publico coletivo de Rio Largo, considerando
andlise das gratuidades, estudos sobre tarifas diferenciadas em horarios especificos,
implementagéo de sistema de integragdo e oportunidades de agregar novas receitas para
o sistema.

Assim, sdo diretrizes gerais para o sistema de transporte publico coletivo de Rio Largo:

e Indicar estudos para a reestruturagdo do sistema de transporte publico coletivo
municipal;
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e Indicar a implantagdo de terminais de Onibus, com atencdo especial para a
possiblidade de integragédo entre os sistemas municipal e metropolitano;

e Promover a implantagdo de sistema de informagbes aos passageiros;

o [Estabelecer melhorias de infraestrutura do entorno dos pontos de embarque e
desembarque; '

e Determinar a revisdo da politica tarifaria, considerando a adoc¢éo de bilhetagem
eletrdnica e categorias de integracéo entre os sistemas de transporte coletivo;

o Definir modelos de gestéo e fiscalizagdo para o servigo do transporte coletivo
municipal;

o Discutir com as entidades e 6rgdos publicos responsaveis pelo transporte
metropolitano a possibilidade de estudos e projetos de extensdo das linhas do VLT
e do BRT, alcangando localidades de interesse, como UFAL, Vila Destilaria e
outras a serem definidas a partir de estudos de demanda e viabilidade;

e Avaliar a ampliagdo das linhas do transporte coletivo municipal a fim de atender
localidades como o nucleo urbano de Utinga e a regido de Canoas.

No ambito das medidas de melhorias e promogao do transporte publico coletivo, as
diretrizes gerais sdo descritas na Tabela 11-1. As principais propostas para o tema serdo
apresentadas de forma resumida, podendo ser consultadas na integra no Volume 5B —
Plano de Transporte Publico.
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Tabela 11-1: Diretrizes propositivas para o eixo Transporte Publico Coletivo

Diagnostico Cenario Nada a Fazer Cenario Propositivo

Cobertura insuficiente da
rede de transporte ptblico,
principalmente em areas
periféricas e novos

Ampliag&o na oferta de linhas
e do transporte coletivo a fim
de estender a cobertura do

sistema.
parcelamentos;
Redugédo da oferta de Sistema de transporte cada Ampliagdo na oferta de
servigo aos finais de vez mais saturado, com vans | horarios aos finais de semana
semana lotadas e desconfortaveis, e feriados.

Ponto de parada oficiais e baixa frequéncia e novas
abrigos atendendo apenas areas e loteamentos da

para o transporte cidade sem atendimento Implglieigas, go abrigo em

pontos de parada e terminais

intermunicipal e auséncia adequado; : ~ e
de termlnalsas ints i Bai - com a inclusao de bicicletario.
gracao aixa atratividade para o

no municipio. transporte publico coletivo;
Migracéo para o transporte Estudo para definicdo de
individual, em especial a fontes de financiamento para

Falta de atratividade e motocicleta. custeio do TC, com

priorizacao do transporte Surgimento descontrolado de | renovagao da frota e

coletivo municipal. meios de transporte campanhas de incentivo ao
irregulares. uso do transporte coletivo
Aumento de municipal.
congestionamentos e sinistros | Definigao subsidios e érgéo
de transito. municipal para regulagao e

fiscalizag@o dos servigos
prestados, proporcionando
ainda a implantagao de ITS,
bilhetagem eletrénica e CSO
integrados.

Controle operacional e de
demanda deficitario

11.1.3.1. Propostas para a Oferta de Transporte

Com base nas analises realizadas nas etapas de diagndstico e prognéstico da mobilidade
urbana de Rio Largo, identificou-se a configuragdo do sistema viario e das demandas
compativeis com o sistema tronco alimentado. Dessa maneira, propde-se a realizagédo de
estudos para a reestruturagdo das linhas da rede de transporte municipal existente
considerando a adogdo de um sistema tronco alimentado, onde o sistema municipal é a
rede alimentadora da rede intermunicipal/ metropolitana, e devera considerar a
implantagdo de novas estruturas para transferéncias de passageiros. Os principais
beneficios de sistema tronco alimentado ancoram-se na redugdo da superposi¢cdo de
linhas, caracteristica observada em Rio Largo, diminui¢do da quilometragem total rodada
e, consequentemente, o custo geral do sistema.

Dessa forma, as linhas podem ser classificadas em troncais, servindo o principal eixo de
ligagdo com a capital pela BR-104 e a linha do VLT, e alimentadoras, ao complementar o
sistema partindo das principais regides da cidade — Centro/Distrito Industrial/Mata do Rolo,
Centro/Tabuleiro do Pinto, regido do Brasil Novo, conjuntos Jarbas Oiticica e Antdnio Lins
(bairro Manoel Gongalves).
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Frota

O tipo de veiculo utilizado deve ser compativel com a demanda de passageiros e com o
intervalo maximo entre as viagens. Nesse sentido, propde-se a readequacéo da frota a
esse novo sistema proposto, no qual o tipo de veiculo esteja de acordo com sua fungdo no
sistema — troncal ou alimentador. Cabe avaliar também a viabilidade de utilizacédo de frota
diversificada, contemplando vans ou micro-6nibus para as linhas alimentadoras, por
exemplo. Avaliar a possibilidade de utilizagdo de veiculos mais modernas, com assentos
mais confortaveis, ar-condicionado e maior oferta de viagens ao longo do dia. A
modernizacao da frota podera tornar o servigo mais atrativo.

Sugere-se, também, o desenvolvimento de estudos para verificar a viabilidade de ofertar
internet de qualidade dentro dos veiculos a fim de proporcionar uma melhor experiéncia de
viagem para o usuario. Esse estudo deve ser realizado pelo operador do transporte publico
coletivo.

Além disso, é importante citar ainda a Lei n° 13.146, de 6 de julho de 2015, que institui a
Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia (Estatuto da Pessoa com Deficiéncia).
O artigo 48 da lei em questdo refere-se a adaptacdo e acessibilidade dos veiculos e
instalagdes de apoio do transporte publico coletivo. Dessa forma, é imprescindivel que os
veiculos da frota possuam adaptagéo para oferecer conforto e comodidade as pessoas
com deficiéncia ou mobilidade reduzida. As melhorias devem ser feitas de acordo com o
tipo de veiculo a compor a frota.

De maneira adicional, a redugao gradual da utilizagdo de combustiveis fosseis nos veiculos
do transporte coletivo gera importantes ganhos para a sociedade, como a redugéo da
poluicdo do ar, da poluigdo sonora, dentre outras. Nesse contexto, recomenda-se projetar
a frota considerando o emprego de veiculos de baixa emissdo ou movidos a energia
alternativa.

Outra proposta é que o processo de reestruturagéo da rede do transporte coletivo municipal
também passe pela elaboragéo de projeto especifico de definigdo de identidade visual para
a rede de transporte coletivo municipal. O principio da selegdo de cores por tipo de linha
que o veiculo serve — troncal ou alimentadora, pode exemplo, ja pode funcionar como um
complemento ao nome/niimero da linha, servindo para orientar o usuario em relagéo as
linhas.

Frequéncia de Atendimento e Programacgéo Horaria

A frequéncia de atendimento esta relacionada com o intervalo de tempo entre passagens
dos veiculos de transporte publico coletivo. Essa frequéncia esta diretamente ligada ao
tempo de espera nos pontos de parada, sendo considerado bom se o intervalo entre
atendimentos for de até 15 minutos, por exemplo (FERRAZ E TORRES, 2001). Assim, para
o caso de Rio Largo, propde-se que o intervalo de tempo maximo entre atendimentos seja
de 30 minutos em horarios de pico, identificados nos periodos das 07:15 as 08:15 e das
17:00 as 18:00, segundo o diagndstico realizado.

A partir da definigdo da frequéncia de partidas por hora e por periodo, elabora-se a
programacado horaria. Nesse quesito, é relevante destacar que atender & programagao
horéaria prevista, gera confiabilidade no sistema de transporte publico coletivo. Nesse
sentido, recomenda-se que seja adotada a programacédo horaria e que todas as viagens
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previstas devem ser realizadas no horario programado, com uma tolerancia maxima de 2
minutos, para mais ou para menos. Ademais, conforme os resultados da pesquisa de
satisfagdo dos usudrios em relagdo a oferta de viagens no periodo noturno e finais de
semana e feriados, propde-se a reestruturagdo do quadro de horarios e disponibilizagao
de viagens nesses periodos.

Demanda por Transporte Coletivo Municipal

De acordo com o relatério sobre sistemas urbanos de 6nibus, da NTU (2008), a média de
passageiros/dia por habitante para cidades com populacdo entre 100.000 e 200.000
habitantes — Indice de Mobilidade, equivale a 0,15. Para o célculo, utilizou-se o valor de
93.927 habitantes para a populagdo de Rio Largo, conforme aponta o Censo do IBGE de
2022. Conforme o relatério, o sistema municipal de Rio Largo deve apresentar um valor
médio minimo de 14.090 passageiros por dia para que seja considerado viavel. Assim,
sugere-se a elaboragéo de estudo especifico para avaliagdo da demanda dos sistemas de
transporte coletivo municipal e intermunicipal.

Este indice representa o quanto a populagdo do municipio se sente atraida pelo transporte
coletivo urbano, ou seja, € um parametro para avaliar a necessidade ou nao de
investimentos para aumentar tal atratividade. Esse aspecto é consequéncia de diversas
medidas de gestdo e planejamento do sistema que resultam em um servigo adequado no
ponto de vista do usuario.

Eficiéncia e Desempenho Operacional

Propdem-se para o municipio a utilizagdo de diversos indicadores de desempenho e
qualidade que sirvam como ferramenta de fiscalizagdo e parémetro de avaliagdo do
sistema e da prestacao do servigo. Para isso, foram calculados valores indicados para um
municipio do porte de Rio Largo, ja considerando uma faixa de populagéo futura entre 100
mil e 200 mil habitantes, baseado em dados do relatério Desempenho e Qualidade nos
Sistemas Urbanos de Onibus (NTU). Alguns dos indicadores s&o:

e Passageiros por Quildmetro (IPK): equivalente a 1,97,
o Passageiros por Veiculo: equivalente a 425;
e Quilometragem Percorrida por Veiculo: equivalente a 222.
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Conveniéncia e Conforto

Dentre as conveniéncias relacionadas a prestagao de servigo de transporte publico coletivo
séo propostas a implementagéo de facilidades oferecidas nos seguintes quesitos.

e Implantagdo de bilhetagem eletrénica e pontos de recarga;

¢ Flexibilizagdo de desembarque de passageiros;

¢ Implementacgdo de ITS;

e Criacdo de aplicativo gratuito que disponibilize acesso as informagdes sobre o
transporte coletivo;

e Implantagao de sistemas de informagao on-line e off-line.

Em relagéo ao sistema de informagbes on-line e off-line, sugere-se que as informagées
disponibilizadas nos pontos de paradas, terminais e pontos de transferéncia contemplem
pelo menos os seguintes itens:

e Mapa de identificagdo da regido com a localizagdo da parada e dos pontos de
referéncia no entorno;

e Linhas que passam no local, com origem e destino da linha;

e |dentificagédo da localizagdo da parada em que o usuario se encontra em relacéo
aos itinerarios das linhas;

e Pontos de paradas significativos a montante e a jusante e outras informagoes
relevantes para cada local;

e No caso de paradas servidas por muitas linhas, devem ser definidas quais as
informagbes mais relevantes a serem disponibilizadas;

No caso dos veiculos, propde-se a disponibilizagdo das seguintes informacgdes:

e ltinerario da linha contendo todas as paradas/terminais e as respectivas linhas que
integram em cada ponto de parada por onde o veiculo passa;

e Implantagédo de sistema de audio no interior do veiculo, indicando o nome da
préxima o nome da préxima parada e demais informagdes relevantes, caso haja.

Infraestrutura de Apoio ao Sistema de Transporte Pulblico Coletivo

Em adigdo a remodelacéo do sistema de transporte coletivo de Rio Largo, propde-se a
melhoria e implantagédo de infraestrutura de apoio que atenda o sistema tronco alimentado
de maneira adequada. Nesse sentido, a implantagdo de abrigos nos pontos de paradas do
transporte coletivo municipal, assim como a construgdo de pontos de transferéncia e
terminais de 6nibus s&o essenciais para a operagéo do sistema.

Com base na concepgdo de um sistema tronco alimentado, com possibilidade de
integracdo do transporte municipal com o metropolitano, a construgéo de terminais e
pontos de transferéncia sdo elementos cruciais que garantem a eficiéncia do sistema, visto
que servem como locais de transigdo suave e conveniente para passageiros que
necessitam trocar de veiculo para seguir viagem. O mapa apresentado na Figura 11-2
mostra a proposta de areas para a localizagdo das estruturas de terminais e pontos
(estagdes) de transferéncia, considerando o novo sistema tronco alimentado, também
proposto para Rio Largo.
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Figura 11-2: Proposta de areas para implantagdo de terminais e estagdes de transferéncias
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S3o duas areas indicadas para a implantagdo de terminais, sendo elas a regiéo central e
a regido do conjunto Brasil Novo, que atualmente j& apresentam caracteristicas de
concentragéo de veiculos do transporte coletivo. Outra estrutura proposta é a de estagdes
de transferéncia, alocadas em regides de maior sobreposigéo de linhas. Para esse tipo de
estrutura foram indicadas quatro regides, em especial ao longo da BR-104, atendendo as
areas dos conjuntos Jarbas Oiticica, Antonio Lins e do Aeroporto, e ainda o entroncamento
entre a Av. Napoledo Viana e Av. Ferando Collor de Mello.

A localizagdo dos pontos de transferéncia tomou por base a facilidade de integragéo
também com o transporte intermunicipal/metropolitano e, se for de interesse do Poder
Publico e das demais esferas politicas, de integragdo com o BRT de Macei6. A
infraestrutura ja existente na capital poderia ser estendida até a via de acesso ao aeroporto,
por exemplo, facilitando o acesso e a integragéo da populagéo de Rio Largo, além de ser
mais uma opcao de transporte para turistas que vistam o estado.

No caso dos terminais de oénibus, estagdes de transferéncia e abrigos, indica-se a
construgao de bicicletarios, paraciclos e/ou estagao de bicicletas compartilhadas, de modo
a oferecer possiblidade de integragdo modal com a infraestrutura cicloviaria e a facilidade
para o usuério que opte por iniciar ou finalizar sua viagem com a bicicleta.

Para o caso dos pontos de parada e abrigos, sugere-se a definicdo de projeto para a
implementagdo de infraestrutura, com diretrizes técnicas para as paradas de oOnibus,
abrangendo, por exemplo:

e Cobertura para proteger o usuario das intempéries;
e Bancos com cobertura e acessiveis para criangas pequenas (26 cm);
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o Espago para estacionamento de carrinho de bebé demarcado no chéo (pode ser

compartilhado com demarcagéo para cadeirante;

e Local prioritario de embarque demarcado no piso e dnibus com rampa ou rebaixo

para acesso;
e Painel informativo com rotas, horarios e mapas do entorno;

e Boa iluminagdo nos pontos de 6nibus para aumentar a sensagéo seguranga dos

usuarios.

Os itens sdo representados na Figura 11-3, indicando um possivel modelo para parada de
ponto de dnibus acessivel e adequado a populagdo. Além disso, propde-se, também, a
adogdo de massas vegetativas/arbustivas a fim de beneficiar o conforto térmico e o bem-

estar dos usuarios.

Figura 11-3: Ponto de 6nibus modelo
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Fonte: Fundagéo Bernard van Leer (2022).

Ha ainda a proposicédo de implementagéo de intervengdes lidicas e educativas nos pontos
de parada do transporte coletivo. O uso de artificios dessa natureza proporciona um tempo
de permanéncia mais agraddvel para os usudrios e torna o espago urbano e a paisagem

mais vivos e convidativos as criangas, como mostra a Figura 11-4.
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Figura 11-4: Painel ludico em paradas de énibus de Boa Vista/RR

A i i

11.1.4. Diretrizes e Propostas para Revisio e Modernizacdo da Politica
Tarifaria

Os custos dos servigos de transporte piblico coletivo dependem dos veiculos e tecnologias
empregadas, da configuragéo da rede de transportes, da infraestrutura, de intervengoes
governamentais, como subsidio e taxagdes, do planejamento urbano e da conformagao da
cidade. Visando garantir a eficiéncia operacional para que sejam atraidos usuarios para o
sistema de transporte coletivo de Rio Largo, sugere-se a realizagéo de estudos de
reestruturagdo da politica tarifaria adotada pelo municipio, considerando, ainda, reviséo da
Lei Municipal n° 1.689/2014, que dispde sobre as gratuidades praticadas, a fim de atualiza-
la conforme as novas leis vigentes.

Além disso, recomenda-se que essa remuneragdo ndo seja dependente apenas dos
valores arrecadados pela tarifa publica, uma vez que os impactos da pandemia da COVID-
19 no transporte publico coletivo mostraram que esse modelo de financiamento esta
esgotado.

S0 propostos também:

e Tarifas diferenciadas: desenvolvimento de estudos para verificar a viabilidade da
implantagdo de uma tarifa diferenciada por zona (municipal ou intermunicipal) e
horario, de modo a amenizar os horarios de pico, e aos finais de semana e feriados;

e Pagamento das tarifas: modernizagéo do sistema de bilhetagem de modo a permitir
o pagamento com cartdes de débito, crédito e dispositivos por aproximagao;

o Integragdo tarifaria: propde-se a realizagdo de estudos para a implantagdo de
integracdo tarifaria entre os sistemas de transporte coletivo municipal,
intermunicipal e VLT, baseado na adogao da bilhetagem eletronica.

133



11.1.5. Diretrizes e Propostas para Gestdo das Relagdes Institucionais e
Administrativas

A Gestdo das Relagdes Institucionais envolve aspectos relativos a interagdo entre os
agentes envolvidos no processo (poder concedente, érgéo gestor, operadoras e usuarios),
sendo responsabilidade exclusiva do Orgéo Gestor. Em paralelo, existe também a Gestao
Administrativa, que trata de aspectos relativos a organizagéo do processo de prestagéo de
servico pela iniciativa privada, envolvendo atividades referentes a contratagdo de
operadores, o registro de empresas, permissionarios e frota, capacitagdo de pessoal e
contratagdo de servigos auxiliares.

Desta forma, uma estrutura bem delimitada, regida por instrumento legal, que estabeleca
de forma clara as competéncias, direitos e deveres de cada agente (Orgéo Gestor,
Operadores, Usuarios, Sociedade, Poder Publico etc.), € de suma importancia para a
evolugao do sistema de transporte e mitigagdo de impactos, sejam estes politicos, sociais
ou econdmicos.

Indo ao encontro de tal justificativa, recomenda-se a integragéo entre os projetos e
diretrizes da area de transporte coletivo, de planejamento urbano, obras publicas,
infraestrutura, habitacdo, e demais pastas que tenham algum tipo de vinculo com as
discussdes de mobilidade urbana. Além disso, propde-se, ainda, a implantagéo de
programa de capacitagdo permanente dos técnicos, como forma de incentivar a
participagdo e o aprimoramento do pessoal acerca dos conceitos e atualizagdes da
mobilidade urbana.

Outro ponto explorado nas propostas é a Comunicagéo com o Usuario. Visando o melhor
atendimento aos usuarios e o controle da qualidade dos servigos, recomenda-se a criagdo
de um Canal de Atendimento ao usuério direto com a SMTT. Além disso, deve ser criado
um banco de dados em que todas as reclamagdes, sugestdes e elogios sejam gravadas
de forma padronizada para que essa informag&o seja utilizada para a geragdo dos
indicadores de qualidade do servico.

Por fim, para avaliar a satisfagdo dos usuarios do transporte coletivo por 6nibus em relagéo
a fatores da qualidade de forma detalhada e quantitativa e, ainda, possibilitar melhorias
através de processos de benchmarking, recomenda-se a aplicacdo frequente e continua
de Pesquisas de Satisfagdo do Usudrio. Entende-se, assim, que “do ponto de vista de
gestdo da qualidade do sistema, as pesquisas de satisfagdo podem indicar os niveis de
satisfagdo com o sistema em geral, ou com aspectos especificos relacionados como a
disponibilidade dos servigos, confiabilidade, conforto, atendimento” (Ministério das
Cidades, 2017). Um exemplo a ser discutido é a Pesquisa apresentada pelo manual
Qualidnibus®, desenvolvida pelo WRI Brasil.

11.1.6. Diretrizes e Propostas para Gestdo Economica e Financeira do
Transporte Publico

A Gestso Econdmica do Sistema considera aspectos relativos ao seu processo produtivo,
levando em conta a estrutura de geragdo de recursos, ou seja, da produgdo do servigo

9 Publicacdes do Programa QualiOnibus: Ferramentas para Gestéo da Qualidade, Manual da
Pesquisa de Satisfagdo e Dia 1 de Operag&o.
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prestado pela operadora. Além disso, € importante que o poder publico tenha papel de
agente gerenciador em relagdo aos repasses feitos a operadora do transporte coletivo.
Dessa forma, para o municipio, sugere-se que seja definida equipe para controle e gestéo
(gerenciamento) entende-se como necessario o acompanhamento continuado dos custos
de produgdo dos servigos e dos insumos das empresas operadoras, a fim de manter o
controle adequado do contrato.

Dessa forma, sugere-se que seja definida

e Definicdo de equipe do 6rgéo gestor para controle da venda de cartdes e créditos
do sistema, bem como o fluxo dos valores entre os administradores financeiros,
bancos, operadores de transporte, operadores do ¢rgéo gestor e Orgao
responsavel pelo repasse do subsidio;

e Monitoramento da demanda de passageiros em cada linha e empresa, produzindo
relatdrios trimestrais com fins de divulgacéo e planejamento;

e Definicdo da tarifa técnica, tarifa praticada e subsidios, quando houver, em
periodicidade mensal;

e Utilizacdo de receitas acessorias do sistema com publicidade, fiscalizagao,
operagao de terminais e estagdes, dentre outras receitas correlatas, para redugéo
do subsidio repassado pela Prefeitura ao sistema de transportes. Caso as receitas
acessorias, somadas as receitas principais, sejam maiores que os custos do
sistema, o valor excedente devera ser utilizado como investimento no sistema de
transportes.

11.1.6.1. Financiamento do Transporte Publico Coletivo

Com base no relatério Financiamento da Operagédo dos Sistemas de Transporte Publico
Coletivo nas Cidades Brasileiras, desenvolvido pela NTU e CNT (2022), algumas possiveis
fontes de financiamento extratarifarias sdo sugeridas como possiveis solugcdes para o
contexto de Rio Largo:

o Exploragéo de sistema de estacionamento rotativo ou de longa duragédo em vias
publicas (Zona Azul, por exemplo);

e Multas de transito;

e Concessdo do uso de espagos em terminais, estagdes e paradas do sistema de
transporte publico para fins de publicidade.

e« Concesséo da exploracdo dos terminais de transporte publico e estagbes de
transferéncia de maior porte para fins comerciais e de servigos, de modo a permitir
que o usuario do sistema tenha a comodidade de usufruir das novas ofertas como
uma loja de conveniéncia, farmacia, servigos publicos dentre varios outros;

Outros exemplos sdo pontuados no Volume 5B — Plano de Transporte Puablico. Em relacéo
3 infraestrutura de apoio & gestdo do transporte coletivo, propde-se a implementagao de
um Centro de Supervisdo Operacional (CSO), sistema que opera articulado a um conjunto
de sistemas computacionais de ITS, como GPS embarcado nos veiculos, por exemplo. O
CSO é mais focado na supervisdo e acompanhamento da prestagado de servigo, permitindo
a identificagdo de anomalias na operagdo, comunicagao entre os agentes envolvidos no
processo e a emissdo de relatérios técnicos.
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11.1.6.2. Fundo Municipal para a Mobilidade Urbana

Para garantir condigdes financeiras para o custeio e investimentos em controle, operagao,
fiscalizacdo e planejamento de transporte publico e transito, recomenda-se a criagdo do
Fundo Municipal para a Mobilidade Urbana (FMMU) para Rio Largo, por meio de aprovagao
de legislacdo especifica que delibere sobre as fontes de financiamento e as estratégias de
gestéo de recursos a serem adotadas.

11.1.6.3. Modelo de Prestagao de Servigos

Uma vez definida a necessidade de prestagdo de um servigo publico, cabe ao ente
governamental competente estruturar o processo para viabilizar o atendimento das
necessidades da populagdo. Sabe-se que o poder publico tem a responsabilidade pela
prestagdo do servigo de transporte plblico & populagéo. Entretanto, essa atividade pode
ser delegada ao setor privado por meio de concessé&o. A participagao de entes publicos e
privados gera diferentes arranjos, conforme apresentado na Tabela 11-2.

Tabela 11-2: Modelos de prestagéo de servigos de TPC

Responsavel pela

: i Responsavel pela Forma juridica de delegacao e prestacao
implantacao da Z ; ;
Pt it i operacao do servico do servico
Publico Publico Exploracéo direta (estatal)
Publico Privado PPP ou concess3o de servigo publico
. ; PPP ou concessao de servigo publico
“ovaae o precedida da execugéo de obra publica

Fonte: Guia TPC (2022).

A partir de andlises dos modelos apresentados pela ANTP (2019), relacionadas a
prestacdo dos servigos de transporte publico coletivo de passageiros a iniciativa privada,
sugere-se que o modelo de prestagéo de servico adotado em Rio Largo seja de concesséo.
A recomendacdo justifica-se pelo fato de o modelo permitir uma transparéncia com relagdo
aos servicos especificados, padrdes de qualidade, custos dos servigos e a forma de
selecdo da empresa concessionaria.

Quanto a prestagao de servigos publicos, a Lei Federal de Concessdes, no art. 2°, inc. |l
define que sua contratacdo sob regime de concessdo sera precedida por processo
licitatério na modalidade concorréncia ou didlogo competitivo. Assim, recomenda-se a
modalidade concorréncia seja adotada para a licitagdo do servigo de transporte publico
coletivo por 6nibus de Rio Largo.
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12. Transporte Publico Individual

12.1. Situagdo Atual dos Sistemas de Téxi e Moto-taxi

Os servigos de taxi e moto-taxi sdo prestados por 81 permissionarios registrados no
municipio. Os taxistas s&o divididos em 3 categorias distintas — taxi aeroporto especial, taxi
aeroporto comum e taxi comum.

O sistema de taxi em Rio Largo é regulamentado pela Lei Municipal 1.582, de 25 de junho
de 2010, onde fica estabelecida as categorias de servico e o nimero maximo de
permissdes a serem concedidas no municipio.

Ja o servico de moto-taxi foi criado e é regulamentado pela Lei Municipal n° 1.599, de 02
de margo de 2011. O servigo também ¢é divido em categorias, sendo: moto taxista (para
passageiros) e moto-frete (para o transporte de cargas).

A lei estabelece também que o nimero de permissdes deve ser equivalente ao tamanho
da populagédo, seguindo a proporgdo de 1 para cada 500 habitantes. Dessa forma, o
municipio deve possuir por volta de 151 permissdes, considerando a populagdo estimada
pelo IBGE para 2021.

O municipio apresenta investimentos recentes em infraestrutura de apoio aos dois
servicos, com a instalagdo de diversos abrigos pela cidade, como € possivel ver no
exemplo de ponto de moto-taxi mostrado na Figura 12-1.

Figura 12-1: Ponto de moto-taxi recém-inaugurado em Rio Largo
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12.2. Situagdo Atual dos Sistemas de Transporte por Aplicativo e Alternativo

O municipio também possui servigo de transporte por aplicativo realizado pelas plataformas
Uber e 99 Pop. Entretanto, ndo foram disponibilizadas informagdes sobre a demanda ou o
numero de veiculos que rodam na cidade.

Em relagéo a regulamentagdo do servigo, 0 municipio possui um projeto de lei em tramite,
o PL n° 26, de 29 de outubro de 2019, que dispde sobre a prestagdo do servigo de
transporte motorizado privado e remunerado de passageiros no municipio, executado por
intermédio de plataformas tecnolégicas. Apesar da existéncia do PL, ndo houve
informagdes adicionais sobre o andamento da aprovagéo da lei.

Existe ainda a categoria de transporte de passageiros realizado por automoével,
denominada de Transporte Alternativo. Rio Largo néo dispde de legislacdo especifica que
regulamente a exploragéo do servigo, porém o Poder Publico disponibilizou a lista dos 56
condutores cadastrados até 2022. Os motoristas que possuem alvara para a prestacéo do
servigo fazem parte da ASTARIL — Associagéo de Transportes Alternativos de Rio Largo.

Nzo foi possivel identificar a demanda de passageiros de nenhum dos dois sistemas
descritos neste item.

12.3. Situagdo Atual do Transporte Escolar

O transporte escolar no municipio de Rio Largo é realizado por meio de permissao
concedida a 39 condutores (SMTT, 2022). N&o foram repassadas informacgdes sobre
demanda, itinerarios ou area de cobertura do sistema.

Composto pelos modos de transporte por taxi, moto téxi, veiculos de aplicativo e transporte
alternativo (categoria existente no municipio de Rio Largo), o transporte publico individual
tem o potencial de fornecer servigos mais personalizados e flexiveis & populagéo, podendo
funcionar também como um complemento ao transporte coletivo. Dessa maneira, o
estabelecimento da regularizacéo para os servigos de transporte prestados no municipio &
essencial para o monitoramento e a fiscalizagdo por parte do Poder Publico. Além de
proporcionar a prestacdo de um servigo de qualidade, a existéncia de um arcabougo legal
garante também o conforto e a seguranga da populagdo. As propostas e diretrizes
apresentadas neste item serdo divididas de acordo com o tipo de transporte.

12.4. Propostas e Diretrizes para Taxi e Moto Taxi

Para o sistema de transporte por taxi foi identificada a necessidade de revisdo e atualizagéo
do numero de permissdes estipulada no Art. 8° da Lei Municipal n° 1.582/2010, que
estabelece a diretrizes para ampliagéo das permissdes agora considerando o Censo 2022.
No caso do servico de transporte por moto taxi, a regulamentagéo a ser revisada e
atualizada é a Lei Municipal n° 1.599/2011.

Para ambos taxi e moto taxi, alinhado também com as propostas para o transporte coletivo
municipal de Rio Largo, sugere-se a criagéo da “Lei Adote um Ponto”, que prevé parceria
publico-privada na implantagéo e manutengéo de pontos para taxi e moto taxi distribuidos
pelo municipio. Como retorno, o agente interessado em contribuir pode realizar exploragao
publicitaria da infraestrutura. Em adigdo aos pontos de taxi e moto taxi, recomendacéo a
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inclus&o de estrutura que proporcionem melhorias para os condutores de taxis e mototaxis,
como assentos de descanso, banheiros e bebedouros publicos, iluminagéo, sinalizagéo
viaria, bem como outras especificidades julgadas adequadas para cada local.

Identificou-se a necessidade de oficializar e delimitar areas de embarque e desembarque
e espera para taxis, moto taxis e veiculos de aplicativo junto a polos geradores de viagens
(PGVs) e 4rea com concentragdo de viagens. A obrigatoriedade sugerida pode ser incluida
no Cddigo de Obras do municipio. Nessa agéo, o empreendimento deve ser o responsavel
pelos custos, visto que é o principal beneficiado. Ao érgao gestor de transito cabe analisar
e aprovar cada projeto especifico.

A fim de oferecer um servigo de qualidade e acessivel a toda a populacéo Riolarguense,
indica-se a implementagao de incentivo & formagao de condutores de taxi e moto taxi para
o atendimento adequado a populagdo com deficiéncia e/ou restricoes de mobilidade,
garantindo respeito e cidadania a todos, além do cumprimento do Estatuto da Pessoa com
Deficiéncia (Lei Federal n° 13.146, de 6 de julho de 2015).

Outra possibilidade é a promog&o da acessibilidade por meio de agdes educativas, com
selos de adequacdo e descontos em impostos de licenga para prestagao de servigo. A
recomendagdo pode considerar incentivos a adaptagdo de veiculos para o transporte de
pessoas com deficiéncia ou mobilidade reduzida e pode integrar descontos em impostos,
por exemplo.

12.5. Propostas e Diretrizes para o Transporte Remunerado Privado
Individual de Passageiros e Transporte Alternativo

Semelhante aos servigos prestados por taxis e moto taxis, o transporte remunerado privado
individual de passageiros, ou seja, o transporte por aplicativo e o chamado transporte
alternativo tém como fungdes principais fornecer um atendimento personalizado e sob
demanda para a populagdo. Por vezes, o servico também funciona como completo ao
transporte coletivo municipal ou intermunicipal.

Como forma de padronizagéo dos veiculos que prestam o servigo, propde-se a adogao de
elementos de identidade visual. Assim como nos servicos de taxi e moto taxi, sugere-se
também o incentivo a formagdo dos condutores de transporte por aplicativo e transporte
alternativo, a fim de trazer melhorias para o atendimento as pessoas com deficiéncia e
mobilidade reduzida. Em paralelo, recomenda-se a adaptagéo dos veiculos, com o objetivo
de fornecer um servigo mais adequado e confortavel.

Por fim, ha a necessidade de definigdo da regulamentagéo de ambas as categorias. Dessa
forma, para o servigo de transporte por aplicativo, recomenda-se a retomada do Projeto de
Lei n° 26, 29 de outubro de 2019, para encaminhamento para apreciagao e aprovagao.

12.6. Propostas e Diretrizes para o Transporte Escolar

Compreendido como o servigo fornecido & populagdo em idade escolar na realizagédo do
deslocamento da residéncia até as instituicdes de educagdo, o transporte escolar € um
servico de responsabilidade municipal, podendo ser prestado pela prépria prefeitura ou
terceirizado.
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Dentre os itens de maior relevancia para a definigdo de uma rede adequada € o
planejamento de rotas e horarios. Nesse contexto, a recomendagao é de que o
planejamento leve em consideragdo as areas de maior densidade e a localizagao das
escolas. Na definigdo das rotas, & de grande importancia a realizagdo de estudos para que
sejam identificadas as demandas dos alunos da zona rural como uma categoria distinta,
criando-se rotas rurais.

O monitoramento e fiscalizagdo também s&o atividades essenciais para a correta prestagéo
do servico a populagdo. Com a fiscalizagdo e monitoramento a cargo da SMTT, sugere-se
a criagdo de um banco de dados, com cooperagédo técnica da Secretaria Municipal de
Educacéo, para o cruzamento de informacdes dos estudantes e as respectivas instituicdes
de ensino que cada um frequenta, assim como do veiculo e do condutor que atendem cada
instituicdo/aluno.
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13. Estruturagao Institucional

13.1. Situagao Atual

A gestdo do transporte e tr@nsito de Rio Largo estd sob responsabilidade da
Superintendéncia Municipal de Transporte e Transito (SMTT). Criada por meio da
promulgacédo da Lei n° 1.221/1998, a SMTT possui como incumbéncias basicas o
estabelecimento de diretrizes de seguranca, fluidez e conforto, a promogédo da educagéo
no transito e fiscalizagdo do seu cumprimento, definicdo de padronizagéo de critérios e
procedimentos na execugédo das atividades de transito e garantir o fluxo de informagbes
entre seus orgdos e entidades. O detalhamento das atividades atribuidas a
superintendéncia pode ser conferido no Volume 4A — Relatério de Diagndstico da
Mobilidade Urbana.

Em relacéo & estrutura institucional do érgéo, a lei delegada 01/2024 alterou o a estrutura
prevista, passando a ser organizado da seguinte forma:

Art. 1° A Estrutura Administrativa do Poder Executivo Municipal de Rio
Largo/AL compébe-se dos seguintes 6rgdos:

()
XXl - SUPERINTENDENCIA MUNICIPAL DE TRANSPORTE E
TRANSITO

a) Gabinete do Superintendente;

b) Chefia de Gabinete;

c) Diretoria Administrativo Financeiro;
d) Diretoria de Transito,

e) Diretoria de Transporte;

f) Diretoria de Educagéo do Transito;
g) Diretoria de Engenharia de Trafego;
h) ~ Assessoria Técnica,

) Assessoria Especial

Segundo a mesma lei delegada, as competéncias da SMTT s&o:

a) gerir a formulagdo e a execugdo de planos, programas e projetos de
desenvolvimento urbano, referentes as areas de transito, trafego e
transportes urbanos;

b) promover a realizagéo de pesquisas sobre o comportamento do transito e
do trafego urbano, apresentando alternativas de solugéo para os problemas
detectados;

c) desenvolver estudos, projetos e intervengbes viarias que priorizem o
conceito de acessibilidade universal e promovam a integragéo das diversas
modalidades de transportes e decirculagdo;
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d) dirigir e controlar a elaboragdo de projetos de engenharia de trafego
relativos & sinalizagdo de transito, sejam eles horizontais, compreendendo
toda a marcagéo viéria, canalizagGes e alertas, ou verticais, de adverténcia,
regulamentar, indicativa, educativa, de atrativos e indicagdes turisticas, de
orientagdo de destinos, de servigos auxiliares, de obras e delogradouros,
dispositivos luminosos, temporarios ou néo e sinalizagdo semaforica;

e) aprovar, através de critérios técnicos, o tipo, a quantidade, os locais de
implantagdo e todas as condigées necessdrias para a Instalagdo e
funcionamento de dispositivos e equipamentos de controle viério (lombadas
eletrénicas), equipamentos de fiscalizagdo eletrénica e outros, que servirdo
para monitoramento do respeito & sinalizagédo de trénsito implantada, de
acordo com a legislagéo de trénsito vigente;

/) coordenar a implantagdo, manutengdo corretiva e preventiva e a
programagéo de funcionamento da sinalizagdo semaférica de adverténcia
e de regulamentagdo na malha viéria do Municipio;

g) promover a organizagdo e o processamento de informagdes sobre a
sinalizagdo de transito e o trafego de veiculos na malha viaria municipal,
através dos meios digitais, inclusivecom aplicagdes graficas;

h) promover a execugédo da politica municipal de mobilidade urbana, visando
a sustentabilidade das intervengdes viarias do Municipio, priorizando o
pedestre e os transportesciclo viarios e coletivo;

13.2. Diretrizes e Propostas para a Estruturacdo Institucional

A Tabela 13-1 traz a problematica e desdobramentos dos cenarios Nada a Fazer e
Propositivo, apresentando as diretrizes que tém como objetivo a ampliagao e melhoria da
estrutura institucional ligada direta e indiretamente & mobilidade urbana. Maiores
detalhamentos sobre as propostas podem ser vistos no Volume 5A — Relatdrio de
Propostas para o Sistema Viario e Circulagdo e no Volume 5B — Relatorio de Propostas
para o Transporte Publico.

Vale destacar que as propostas deste tema estdo vinculadas especialmente a articulagao
das pastas relacionadas direta ou indiretamente a mobilidade urbana, assim como
ampliagéo e capacitagdo de corpo técnico para as frentes de fiscalizagdo, educacgdo no
transito e garantia de qualidade na prestagéo de servigos publicos de transportes. Dessa
forma, as propostas para a estruturagdo institucional encontram-se citadas nas outras
tematicas abordadas neste relatério, em especial no item do Transporte Publico Coletivo
por Onibus (item 11.1.5).
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Tabela 13-1: Diretrizes propositivas para o eixo Estrutura Institucional

Diagnostico

Instancia permanente
e periédica de
participagao social no
planejamento e
execugao de agoes de
mobilidade no
municipio pouco
atuante.

Necessidade de
programas de
capacitagao do
quadro técnico da
prefeitura

Auséncia de
integracao entre o
planejamento urbano
e a mobilidade

Cenario Nada a Fazer
Decisdoes e politicas publicas
que ndo atendem aos anseios
da populagcdo e podem estar
desvinculadas da realidade do
municipio;

Pouco transparéncia no
processo de planejamento e
tomada de decisdes, dando
brecha para mau uso de
recurso publicos e outras
questoes.

Cenario Propositivo

Criacdo de camaras técnicas para
o aprofundamento das discussées
relativas a temas especificos e
monitoramento da implementagéo

das agdes do PlanMob.

Estrutura de governo
desarticulada, sem capacidade
técnica e de governanga para
definir objetivos, metas,
planejar ou executar agées
que possam mitigar ou
melhorar as condigdes de
transito e de mobilidade do
municipio;

Politicas de mobilidade e
PlanMob com baixa aderéncia
e efetividade.

Elaborar e executar programa
de capacitagcéo de servidores.

Integrar os diversos 6rgaos
envolvidos no planejamento
urbano e mobilidade.
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14. Plano de Acao e Monitoramento

14.1. Monitoramento, Avaliagdo e Revisdo do Plano de Mobilidade Urbana

A fim de se garantir um acompanhamento dos avangos na implementacdo das agdes
propostas e do impacto das medidas executadas no PlanMob, sugere-se a implementagao
de um Plano de Monitoramento. Com a tarefa a cargo do Poder Publico, Conselhos ou
similares, a atividade de acompanhamento possibilita a avaliagdo da efetividade das
propostas ao longo do processo de implementagéo, contribui para a identificacéo de
possiveis obstaculos/ dificuldades na implantagéo das proposigdes e permite a realizagdo
de eventuais ajustes necessarios a viabilizagéo das propostas.

Caso necessario, poderdo ser definidos mecanismos alternativos, adequados a situagoes
especificas, para viabilizar ajustes e revalidar agbes durante a vigéncia do Plano. Cabe
reforgar que, de acordo com a PNMU, a reviséo do PlanMob Rio Largo devera ocorrer em
prazo néo superior a 10 anos.

14.1.1. Indice de Mobilidade Urbana Sustentavel (IMUS)

Como a ferramenta do IMUS permite a avaliagdo dos diversos itens que compdem a
mobilidade urbana, ela pode ser extensamente aplicada como complemento nos calculos
de projegdes de cenarios e, ainda, como forma de reavaliagdo, monitoramento e criagédo
de série histérica de evolugdo da qualidade da mobilidade no municipio. Dessa forma, o
relatério do Plano de Agéo foi subdividido em 7 temas — sistema viario, seguranca viaria,
transporte de carga, transporte ativo (pedestres), transporte ativo (ciclistas), transporte
publico coletivo e transporte puiblico individual. As descri¢des detalhadas de cada indicador
calculado para o Plano de Mobilidade Urbana de Rio Largo podem ser encontradas no
Volumes 4A — Relatério de Diagnéstico da Mobilidade Urbana e no Volume 6A — Relatorio
do Plano de Agéo e Monitoramento.

Este item apresenta resultados comparativos entre valores calculados para o cenario atual
do municipio e previséo para os horizontes de projeto, considerando a implementagéo
gradual as propostas e agdes indicadas neste documento. No caso dos valores estipulados
para o futuro, os cdlculos foram realizados com base em projegdes e nos horizontes
temporais do Plano — 5, 10 e 15 anos a partir do ano-base (2023).

Dessa maneira, os indicadores foram categorizados de duas formas: (i) Indicadores de
Previsdo, sendo os que foram recalculados com base em projegoes; e (i) Indicadores de
Acompanhamento, sendo aqueles que devem ser calculado apenas futuramente, a partir
de valores factiveis.

Os indicadores escolhidos fazem parte dos dominios: Acessibilidade (2), Aspectos
Ambientais (2), Aspectos Sociais (1), Aspectos Politicos (2), Infraestrutura de Transportes
(2), Modos N&o Motorizados (2), Planejamento Integrado (5), Trafego e Circulagdo Urbana
(3) e Sistema de Transporte Urbano (4). Desse modo, sera possivel avaliar a evolugéo da
plenitude das condigdes que compdem a Mobilidade Urbana Sustentavel no municipio de
Rio Largo. Os indicadores calculados encontram-se listados nas Tabela 14-1 Tabela 14-2.
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Tabela 14-1: Indicadores de Previséo de desempenho do Plano de Agdes

1.1.1 Acessibilidade
ao transporte publico

1.1.3 Despesas com
transporte

2.2.1 Consumo de
combustivel

2.2.2 Uso de energia
limpa e combustiveis
alternativos

3.1.1 Informacéo
disponivel ao cidaddo
4.2.1 Parcerias
publico-privadas
4.3.1 Politica de
mobilidade urbana
5.1.1 Densidade e
conectividade da rede
viaria

5.2.1 Vias para
transporte coletivo

6.1.1 Extenséo e
conectividade de
ciclovias

6.1.3 Estacionamento
de bicicletas em
terminais

7.4.1 Transparéncia e
responsabilidade

7.5.3 Densidade
populacional urbana

7.6.1 Planejamento
urbano, ambiental e
de transportes
integrado

7.8.1 Plano Diretor

7.8.2 Legislagéo
urbanistica

8.5.1 Indice de
Motorizagéo

9.2.1 Diversidade de
modos de transporte
9.4.1 Terminais
intermodais

9.5.3 Subsidios
publicos

INDICADORES DE PREVISAO

INDICADOR ' DOMINIO TEMA IMUS

Acessibilidade

Acessibilidade

Aspectos Ambientais
Aspectos Ambientais

Aspectos Sociais
Aspectos Politicos
Aspectos Politicos

Infraestrutura de
Transportes

Infraestrutura de
Transportes

Modos Nao-Motorizados

Modos Nao-Motorizados

Planejamento Integrado

Planejamento Integrado

Planejamento Integrado

Planejamento Integrado

Planejamento Integrado

Trafego e Circulagao
Urbana
Sistema de Transporte
Urbano
Sistema de Transporte
Urbano
Sistema de Transporte
Urbano

Acessibilidade aos
sistemas de transportes

Acessibilidade aos
sistemas de transportes

Recursos naturais
Recursos naturais

Apoio ao cidaddo

Integragdo de agdes
politicas
Politica de mobilidade
urbana
Provisdo e manutengao
da infraestrutura de
transportes
Distribuigédo da
infraestrutura de
transportes

Transporte cicloviario

Transporte cicloviario

Transparéncia do
processo de
planejamento

Planejamento e controle
do uso e ocupagao do
solo

Planejamento
estratégico e integrado

Plano Diretor e
legislagao urbanistica
Plano Diretor e
legislacdo urbanistica

Transporte individual

Diversificagdo modal

Integragao do transporte
publico

Politica tarifaria

Tabela 14-2: Indicadores de Acompanhamento de desempenho do Plano de Agbes

INDICADORES DE ACOMPANHAMENTO
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INDICADOR | DOMINIO TEMA IMUS

8.1.1 Acidentes de Trafego e Circulagdo

transito Hrbana Acidentes de transito
8.1.2 Acidentes com Trafego e Circulagéo : aholy
pedestres Urbana Acidentes de transito

9.1.8 Satisfagdo do : Disponibilidade e
usuario com o servico S|stemaUdrEz;I'nrgnspone qualidade do transporte
de transporte publico publico

14.2. Propostas e Agoes

Para cada eixo abordado na Elaboragdo do Plano de Mobilidade Urbana de Rio Largo
foram apresentados propostas e desdobramentos de agdes com o respectivo nivel de
priorizacdo, quantitativo, valor de referéncia e prazo de execugao. A priorizagao foi definida
com base nas etapas de execugdo dos processos e no nivel de relevancia técnica da agéo
para a concluséo da proposta. Os horizontes de projeto foram definidos em periodos de
curto (5 anos), médio (10 anos) e longo prazo (15 anos). A relagéo das propostas e as
respectivas agdes necessarias para implementa-las serao apresentadas a seguir.

As especificagdes relativas a metodologia de elaboracao, conceitos e resultados indicados
neste item podem ser consultados por completo no Volume 6A — Relatério de Plano de
Agéo e Monitoramento.

14.2.1. Priorizacdo de Acoes

De acordo com as especificidades de Rio Largo e com base nos anseios da equipe técnica
municipal, especialmente ao que concerne a necessidade de estruturagdo do transporte
publico coletivo, optou-se por priorizar as agoes relativas a esse modo de transporte.

O nivel de priorizagdo das agdes foi estabelecido tanto sobre o conjunto de agdes que
compdem a proposta quanto em relagao as outras proposigdes do plano. Para tal, foram
atribuidos valores crescentes a cada uma, com o nimero 1 sendo o de maior prioridade.

14.2.2. Valor Referencial de Investimento

A metodologia de desenvolvimento do Plano de Ag&o do Plano de Mobilidade Urbana levou
em consideragdo ainda um referencial de valores para execugdo das agdes e propostas
previstas. Para compor a estimativa foram consultados valores de referéncia ajustados ao
cenario econdmico corrente, garantindo a pertinéncia e atualidade dos custos em relacéo
ao mercado. Cabe frisar que os valores indicados sdo apenas a titulo de referéncia,
podendo variar para mais ou para menos.

14.2.3. Financiamento e Programas de Fomento para Implantagao do PlanMob

S3o varias as linhas de crédito passiveis de serem utilizadas pelo Municipio para a
execugdo de projetos de mobilidade urbana. Para pleitear cooperagéo é necessario que o
municipio esteja organizado, de modo a cumprir as exigéncias para a contratacédo de
empréstimos, e tenha programas elaborados segundo formatagdes especificas.

Alguns bancos nacionais como o Banco do Brasil (BB), a Caixa Econdmica Federal (CEF)
e o Banco Nacional do Desenvolvimento (BNDES) fornecem apoio financeiro para a
execugdo de projetos de mobilidade urbana, com prioridade para projetos que buscam
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priorizar modos ativos e coletivos publicos, promover a acessibilidade universal, reduzir os
niveis de poluigdo sonora e do ar, o consumo energético, dentre outros fatores. As
sugestdes de instituigdes financeiras e suas linhas de financiamento pode ser encontrada
no Volume 6A — Relatério de Plano de Agéo e Monitoramento.

14.3. Plano de Ac¢des

O Plano de Agdes é estruturado em formato de quadro-resumo, com organizagao baseada
em temas com suas respectivas propostas e a definigdo de cada agéo que deve ser
executada, bem como o nivel de priorizagéo, prazo para implantagéo, valor referencial e
parametro para monitoramento.

147



5143

oLipUIq BWIB)SIS — 021UN
opnuas w9 oxnjj ap jenusd
[oue ap oedeLd €LE YL

‘sjejoadsa sojuaweznid

9 S1eo0j ‘selo}ajod
‘sjeliaie ‘opided ojisued}
op BIA WOI — BIA Op SOSSE[I
a.4)ua odiy sojuaweznid

90 ap oeduysqg Z'L°E vl

[9%001] Opezifeuy opnjs3 - ) oAnoax3 ojsfoid Jeioge
; *SOLBSS929U
o/ 9 [2%) =S
ML T p o ,
[ £€] OpIAOAUBSEP W Zh Y apepi|Iqoy op oueld VI3 ‘eueyuabus ap ssodnjos
oEQc_oomo:omx.m ap oued : op [eul ojuswnooQ Sp S001UDY) SOPN]S? SO Jezijeay
No BIOURIS}RI Bp OWLIS] - EJIBUOUL} 9P OBSNJISUCO
 Tor - Fog eied spepl|igelA 8p olisdueul
[%0] operolul 0EN -09]WQUODD 0pN}Sa 0 Jezijeay
oueulq 8p
o ] oedejuejdwi ‘|leqjua) |puy ‘oede|nouIo ap
T | :mm_\n__mvo —- eied opnjse op ogdejuejdwi esed Z opnjse ojad sopedipul solessadau
I om_ “o o mﬁ_k mEm_r%@_ aWIoju0d oede|nas) ap opnis3y soAnnoaxa sojafoid Jeioge|q
L/0 -4
Bp bEssa o Bl - Sy "olieulq BwajsIS
‘[%0] epeioiut oeN - W 00z $ .mwmu___noug op owm_n_ ! ws [enuso [aue o.v om..uﬂcw_aE_
p el guenliood e esed 001U29) OPNISS JAAJOAUBSE(]
I ] ‘sojuod soJno
mvawEm_:mE\omm_F- ap oedela)je ap apepissadau
[%06] omomEmEm_.:mm i pwgez g *2pepI|IqolA 9p oueld z e Jeoylian 9 ‘obieT oiy qopueld
' o < osseooid wo es3-| op [eul} ojuawinooq OU OpEJIPUI BULIOJUOD ‘SBJUB]SIXS
P ‘[%0] epeiolul .oumm_ N sogdasielul 90 ap ogdenbape
%0 1oiul OEN eied 021U29) OPNIS8 JOAJOAUBSA(]
mchmEm_:mWh\omuw_‘m ‘oidjolunw op SelA senou
‘ : *apepi|IqojAl ap oueld sep s803as.9)ul SeU Sepejope
.W\oﬂmm_mwmwﬂcﬂwwﬂmmw otten| asig Op |eul ojuswnooQ b waJos e odi} sojusweznio
P '[%0] epeioIul %mw _ ap seibojody se Jejuswe[nbay
‘[%001]
epejuswelnbal 104 - ‘euelA einbielaiy eAou
‘[20G] oedejuaweinbal | oussju| ojsn Z e sojua)sixe Seln sep sagdenbape
% | | 0

ap ossaooid we gjs3 -
‘[%,0] epetoiul OeN -

‘[%001]
epejuawelnbai 104 -
‘[%05] oedejuswenbal
ap ossaoco.d wa gjs3 -

{[940] BPEIOIU OBN -

oussju| 0}snY

jedipiuniy

J0}211Q oueld

op oedeaoide

3 9pepI|iqoN 8p oue|d
op |eul} ojuswnooq

op eweiboid wn Jesedsid 8 Jugeq

opep

‘soueqin
S090|pJn{ SOjUSLUINJISUl SOU BIA 8p
ody Jod siyiad soaoadsal @ elUBIA
oedezinbieisiH e Jejuawelnbay

oueIiA ewajsis o esed saody 3 sejsodoud "L'e vl

‘eIA ap od]} eped esed
seay1oadsa seal}sLd}oesed
5 sojuawaja ap oedjulep
e wo? ‘selA ap sodp

g wo epepned ojdidjunw

o eJed eugiA einbiesdly

op ogdeioqe|3 "L'LE YL




14"

[%001 & 0] qonueld

ou sejsinaid Jejueidwl e
wy ap |ejo} ojad epejue|duii
oedezijeuls wo9 Sein

ap wy ap [ej0} Op ogzey -

[%00} & ol qonueld

ou sejsiaaid Jejuejdwi e
wy ap |e1o} ojed epejuejdw
oedezijeus wWoo SeiA

ap W ap |ejo) op oezey -

[°001 ®& 0] donueld

ou sejsiaaid Jejuejdwi e
wy ap |e10} ojed epejuejduwil
ogdezijeuls Woo SeiA

ap Wwy| ap |ejo} op oezey -

[%00L & 0] qonueld

ou sejsineid Jejueidwi e
wy ap |ejo} ojad epejuejdwil
ogdez||euls woo sela

ap Wy ap |ejo} op oezey -

[%001 & 0] qoueld

ou sejsirald Jejuejdwi

wy| op |e10} ojad epejuejdwil
oedezijeuls wod SeiA

ap wyj ap |ejo) Op Oezey -

wy/
lwgL'se $¥

%001 & 0] ejsiaaid
0BSUS)XD B 8 SEPEINIaXd
sapdebi| seAou ap
0BSUBJXD B 91jud OBZeY -

SBWN|OA
SO SOpOo] — ojisuel |
ap ogdezijeuls

op ouns|iselg [enuep

obie ory ep
SpEPI|IqO 8p Oueld

$1800|
selA sep eleip ogdezjjeuls eu
oedusinuew Jazej noje Jejue|du|

sjepadsy
sel/\ Sep elelA ogdezjjeuls eu
oedusynuew Jeze} no/e Jejue|du)

Z © | sei0)9|0)
sei/ Sep euel ogdezijeuls eu
oedugjnuew Jazej nose Jejueldw|

Z © | sieysuy
sel/\ sep euel) ogdezjjeus
oedusjnuewl Jaze} no/e Jejue|du|

opidey oysuelL
ap BIA ep euBIA ogdezileuls eu
oedusjnuew Jozej noje Jejue|dw]

'seysodosd

saoduaid)ul © elLIBIA
einbJeialy e wWod opiode
ap ‘euelA ogdezjjeuls

ap ogdejuejdwj "S'L°Ev)

eiqo ep oednoaxs eied
epezijeioadss esaidwsa Jejejuo)d

edroyauti} ap
oednisuod e wod edadnI0
sequep "[uo) oe ossaoe
ap BIA @ B[3JIA 0IUQ)Od |
BpIUdAE B 3 p0)-Hg & d)ud
JoAIUSap wWd oepdasiapul
ap ojuswejel] y’L°EVE




0S1

‘wsol

Sp wy ap |ejo} Op OBzZeY -

seIA 9p ung‘ /. op oedejuswined

[%001] opezijeul; opnis3

- [%9'99] ogdeloqeje

ap ossaooud we opnys3y -
[%g €€l opiajoAuasap
ousejul ogdnoexs ap oueld
no eloUIajel 8p owIg] -
[%0] opelolul OeN -

©iqo €p |e]jo)
0JSNO Op %G

"apeplliqop ap oueld
op |eul ojuswnooQ

‘soAnoaxe sojafoid so Jelogel

‘[%001 € "gjuod e eled sopnjsa e ajuod ap ap epewxoide opsueixe
0] epeinoaxa el eiqo ep 9%, - 2 oAlInoaxa ojafoid 0ednJsuoo ap BIqo Bp 0BSndaxXg w0 ‘03UB.N0] 08
: ; AD/IWBS o.i1eq op einjje eu ‘nepunpy
"[%001] opeloqejs 104 - p
‘[%0g] oedeloqe|e -opEPIIGO 8P Oueld Z oalnoaxe ojefoid o Jelogejq oI} 0 3iqOos 2:.2.‘ w>.o=
ap osseooid wa ejs] - op [eul} ojuswNooQ 3juod eaou ep oedejue|duwi esed op oednysuo) ¢L°Evi
‘[%0] opetoiul oeN - ; SpepljigelA Sp Opnise O Jezijesy
"S0.11Eeq 81jud 3 seusajul
ommcmm_% mvmmmwwmwwﬂwmm -apepl|iqo\ ap oueld - mh_mm mm_> .me&w_ww.
= w 4l [ seo3ebl| aijus sepinquisi
sopdebi| seaouap| /091 $ op |eul} ojuswinoo( ¢ Nmu mN__mn___m ma wm_umﬂw mm.__w,mm
OBSUB)Xd B dJjud 0BZeY - SEIA SBAOU 9 W)9'9z Jejuawa|dw] sELeiA Son5eB
[%001] opezijeui opnis3 HEIA SOOIED]
- [%9'99] ogdeioqeje seAou ap einydqy “L'L°EVE
o nmwwmwnmaoﬁw_mm”%wm 21qO €p [E}o} ‘apepI|Iqo ap oueld . "SBIA SEAOU SEp Binpage
o H
ouselUI 0E3N93xXa ap oueld 0]SNd 0p %G op |eul ojuswnooQ eJed oAlnoaxs ojsfoid Jeloge(3
No BIoUYIa}al |p owis] -
[%0] opetoiul oeN -
[%001
e 0] qopueld ou sejsiaaid ‘einbiesaiy
JejuswiAed e wy op |ejo} ¥ Jod ogdeziioud wWoo ‘SeiA ap
ojed sepejuawined SeIA unig‘1 Gl sodino sop ogdejuswined
SPY 9P IR010P owﬂﬂwmm wy/ 1wy L6 *SOAIINDaXa sojafold
o $E10}9|09
e 0] qopueld ou sejsiraid € Sein 8p Wyg'} | 9P OESEIUSWIA 0AId[0) djiodsues]
Jejuswined e Wy ap |e10} ' op oedenaild ap seiA
ojed sepejuswired SeIA 2 sieusye sep oedezuiopd oo ‘seiA

ap oedejuswired ‘9'L'EvL




LGl
‘ojneq oes ap einyisjald (0Z0Z) "SEUBIA SeIqO 8 Oueqin oyuasaq 8p oyussaq ap [BNUen |,

"£Z0Z/18S :Wa 0ssa0y “Jpd- _.Nom-__mmB-oc-mSm_ano-mmE-__mmE-_ts\meb_:&mu\mmu_mtn.m‘_o.__mms_:s.;zi\\“watc
‘we [oaiuodsi "eJN}ISU| S82IN0say PHOA — [8M (1.202) "ewbipesed ap eSuepnw ewn OpuUSAOWO.d [iselg ou sejs|dwo) senyy,

E © Sepeulloal SelA ap 2 opepI|IqON op Oueld "sedwel @ Selepedss ap
0BSU8X3 B a1jus ogzey - op [eul oyuawNd0Q € WeE'yZz Jeayienbas noje JinJjsuo)
‘Jesyuad oeiba. eu sealp
senp woa epipiAp ejsodoid
‘[%001 ueyd| ‘ - oud,
‘|esjuao oelbas oidiaiunuw op jeinynd
e o] eisinaid oesus)xe UM — eopsin) oedezjeuls 2 ;
e 5 SEepewIojel SBIA 9P | /IWGZ | $Y ap ouio|iselg BN ¢ mu:mmw%ﬂmmﬁm__ m_\/hwuﬂmw_hwomm_o a oauig)sty ‘oonsibesied
OBSUSIX8 B 9IJud OBZEY - i 8P ubiggl, oL [erouajod o opuejranoide
‘lediouniy ‘Jenuas oeibai e
dajelq ougld esed eueqin oeealenbas
T Topeiogee 104 - 8 9pepl|IqOoN Sp oueld d Saren)
A.OO_—‘ p gejs 104 op |eul} ojuswindooq .ANE lw m.wv ge AuE 9p ouej 1el) 0L°L°E Vi
‘[906] ogdeloqejo | €GO EP [EI0) 1 1w ‘yl) v seary esed oAjnoaxe
ap ossao0ud Wo )3 - | JOJEA OP %S . ojeloid @ sopnjsa 1ezieay
‘[%0] operoiul oeN - : :
‘[%001
|enuad oeibal
mmmowwww_@w_% wwmwhwww ¥ BU Joze 8p Seny ap 0}I90U00
0BSUB)XS B a1jud oezey - ou SBIA 9p W9‘( Jejuawsa)dul|
e o] elsinaid om.M\_o% omw.. w (0202 "oined ogs jeuoo nEbal 20
e wowm_. L >W _EN ™ ap einjivjald) seuelA ¢ sepey|iedwo) seny ap 0}i8dU0d
OB %m a h Syt m nuse'L $ seiqQ @ oueqin Ou SeIA 3p W0'G Jejuswsajdw) oAje
EHtogn } .mo\ ow_: oyuasa( ap |enuep apjodsue.) oe OAljUddUI
(1]
lesued oeibal| g opdowoud esed jejoadsa
e o] eisinaid oesus)xe { . E I
o (1L202) 1M ‘Iisedg | 2 eu sejajdwo) seny ap 0}}a0u0d
e 5 SEpeW.o}al SBIA 8p ou se19|dwan seny ol SeIA p Whig'g), Jejuswalduw] eueq.n ogduaniaul
0BSUS]X® B 91jud 0BZeY - ap oedejuawajdu] '6°L°E ¥l
[%001] opezijeuy opnjs3 “apEpI|IGO 8P OuB|d
- [%9'99] og3eI0qEd op [BUL} 0JUSWN20Q
op 0ss9901d WL OPNIST -| L 00 b0 iy ’ OAIJNJ3X3
[%'c€] opinjoauasap | 590 EP 1210} ) ojoloid @ BpUBWSP ‘SPEPIIGEIA
10JeA Op %G
ousajul ogdnoaxa ap oueld ° ap sopnjsa ap oedeloge|3
NO BIDUYIS}S] Bp oW -
[%0] opeloiul OEN -

03judWIRIOHUO

|eioua13}9y
10]eA

el1oulIajay
Jojuawiniysuj

apepliold

ejsodoid




st
"(10a9) eny ap oyuass(q 8p [Bqo|O BIND ¢,

*£Z0Z/19S ‘Wd 0SS|0Y .%a.oloE_molo:wcmblwmm:mlm_:m|NNow|_§\mmE>_:mu_mv\mou_wtn.mho.__wm‘_nc;.;;;\\“maﬁ;
:wa [9AIUOdsIq "ajnjIsu| S82IN0saY PHOM — [HM (zz0z) "owie) oysuel] ap sealy eled eiNY ¢,

i .w. _..M.Mhocmm«_ . seny ap ocnmm%uv_ obe o1y qoj\ue|d Ou sepedipul T .Mmbumo
[%00}] opeiogele lod - ob 21 ’ epleqopemg| © seaie seu oedezijeurs Jejuejdw] = FIUBALCY

‘[%05] oedeioqeje | osnjoul 10[eA
ap ossao0id wa gjs7 -
‘[%0] opeloiut ogN -

op seaJe se seque esed
(ewyje) ealy) pg euoz ap

‘tIse.
(2202 Iseld Twweg) go W iwyl)

©iqO ep [ej0} [¥M) owleD ojsuel] ojuswida[eqeIsy 'LL°LE"
| L v seale se ejed ogdezijeuis ap ! LL'LErE
10IEA OP %S ep segiygied eng oedejuejdw ap ojafoud o Jeloge|g
Te%001| ‘oeloid op edioiuniy
e o] eisinaid oesus)xa | Japuadap Y 101841 ouejd
T
E 3
|e1oU313}3Y e1ouI3aYy °
OJusWeIO}IUO oler z AR m ejsodoid
Q.
(]



€ql

“opn}sa ou sejsinaid
OAI}e)0] 0JUSWEBUOIOR]SD
eied sebeA ap

‘0JUSWIBUOIORISD

jenua)d
Baly BU OJUBWEUOIIEJSD
ap ogjsab ap ewd)sis ap
ogdejusweidw] 'y L°E YL

-0b4e7 o1y ap jeddiunw
8}y o wassedenn

anb seia ws sopemis

OLIBIA BLUB)SIS OP SO)UBLID[D
S0 sopo} esed BA[}31I09

8 eAnjuasaud oeduspnueul
ap eweibo.id ap oedeioqeld
eu obie7 o1y @ eqmes
‘oraoeyy ap seinjajaid se
anus ogdejnaniy €L°L°E VL

apepiuenb @ epejuawajdwi | oulsjul 0}snY . ¥
OAE]OJ OJUSLLIEUOIOB}SS wwmu._m_%oh\u,_:m%hh ﬂwﬂ_n_ ap og}sab op ewsjsis Jejuswajdw]
eled sebea ap P eul o) a
spepiuenb anus ogzey -
T%001]
o.ﬂzo\wc% w_wﬂmh__w_ww ] *apepl|iqo\ ap oue "euUSD Ealy U OjuSLIBLODE)SS
. \%m PIA| m W G216y pepijiqoN ap Id ¢ ap oejseb op Bwalsis ap
oulajul 0edNJaxs ap oue| op [eul} ojuswnooQ oesejuswaldwi op opnjse JeIogels
NO BIoUQISJeI Bp OWId] - % :
‘[%0] opeiolul 0N -
‘ledioiunw ojuswedio ou sowsaw
Io ] so JeinPasse o [edoiuny\ einjiaaid
" _\Mwo _,- ep soebio sosianlp ap sagie
ov._n_o> _M _w ow:www “apepljiqo\ op oue Sep OJUSLUEYUIE O 3 0ESEUSPI00D
%051 opIAl g oussu| 0}snH PEPIIIGON 9p Id L e JeAowold eled oolgnd
ousajul ogdnoaxa ap oueld op [eul} cjuswnooQ Japod op apepiIgesuodsal op
no m_mﬂ@hﬁwh M_w_mrﬁw._. ) sooiBojouos) @ oejseb ap ‘souewny
‘[%0] operoiul 0eN - ‘sielia)ew SOsSINoal ap apepissadau
ap sopn}sa JaAj0AUSSa(]
g ‘[%001 d
e siAneld oesuajxe i ‘OjusLWIiAe
0] eisinid 0BSUSIXS |\, 1)) gy z :

e © Sepelw.oal SeIA op
0BSUS)X® E 21jud oezZeY -

‘[%001] opeiogeje o4 -

‘[%05] oedeioqele
op ossaoosd we g)s3 -
‘[%0] operout oeN -

0jusWeIO}IUON

2100 €p |ejo}
IOJBA Op %G

|e12U313}3Yy
10[ep

(zzoz ‘1seig
[YAN) owleD oysuel

sp oedinyisqns e Jejnoaxy

ap sealy eled eing

BI0U3I3JRY
jojuawinisu|

apepliolid

‘oAljnoaxa ojafoid o Jesoge|3

(oesuajxa

ap wg'gL6) sebiep olne9
‘AY — 8pEPI20[3A 9p ogdnpal
e opuesiA (jejuaa oeibai

eu ogduaAia)uj ap eale)

v ealy ep sepedjewiap

selA seu oepdejuawiined

ap ogdimnsqns ZL'L'EvL

ejsodoid




1217

‘%0011 sopep
ap enujjuod ogdejuswije

"enuijuod oedejuswije
2 021UN OJewWwlo} 9p ‘opeoyiun

ossao0.d we eysa oueld O -
‘[%0] opeolul OgN -

OjulawieloJiucy

[e12U313}9Yy
Iojep

ap oegdezijeuls
op oug|iselg [enuepy

e12u19)3Yy
Jojuawinisuj

apepliolid

sejsyploojow ejed edueinfes ap seale
ap ogdejuejdwi ap oueld wn telogej]

euel) eSueinbag e esed sepdy o sejsodoid TEYL

woo opezijeuld - (2102 'selo9ap| ¢
[%0] opeiolul oeN - ‘apnes ep oLa)SIUIN) HIUIUEI0 B SONEE PljoSucy ‘eLieIp edueinBbos
‘0}iSuel| Ou EPIA BIND ‘epeziueblo |IND 9pepaloos ep ap gjwio) op seodinqLje
i ousdjuil 0}sn) . oededioiled Jolew ap wale 039 ..m_mn: sep oedejnuLIol
[%001] opewuo 104 - 120z |enpe)s3 eLgInopoy eidljod ‘(d4d) 5 s
‘[%05] oedeud ojisuel] ou S8QsaT] |BJSP3 BLIBIAOPOY EI0}[0d OWO0D 8 opoeAneay €T EVL
ap ossaooud wo gjsy - 2 sayop\ ap oednpay F euejjodosjew oeifial 8 oidiounw ou
‘[%0] operolut oeN - ap |euoioeN ouejd ajueAsjal oBde ap SOjUS OPUBAJOAUD
sjuswajusuewad eueip edueinbeg
Sp 9JIWO0) O JBjNWLoJRI 8 1eAljedy
T%001 "elgIA eljowoab ap eois) ogdels)e
e o] oueid ou sejsiraid : 2 0g euoz ap oedope ‘eppiused
sepipaw ap apepiuenb e | ojefoid op BTN O1E coﬁ%v BLIXEW SPEPIDO|aA 8p 0BSNpal owod
o sepejuswaldwi obajes; ep | Jepuadep v mm“_u _%noﬂ_o m.:mou [ ‘qojyueld ou sajussaid segdisodoid obajes
e | Ssvuco s o cxteiopes| op ogtiesspout sp sepeur
I e - ‘ ! i asyign
T%001] opeiogeyd 104 - (2z02) pSepiR = ap oedopy 2T EVL
¢ %05] oedel o.nm_ - epejope owje) ojsuel] ‘apepIo Bp SOOI}1O SIBJ0|
op o.wmm aGid L8 e1sg - oednjos ep spsealyewredeng| | | ws obajel) ap oedesspow ap sepipswl
‘[%0] opelo! p eN - Japuadap v op oedeyjueldwi sp oueld Jeloge|]
"9pepljiqoN Sp oueld
op [euy ojuswnooQ
"1%001] { "BOLIOJEWS
opejuawsa|dwi 10} oueld - . ) le :ONm_.__‘%N oeseuwixoide e ojun{ epenbape
‘[2%05g] oedejusws|dwi ap n_mm_\ m_.nm__w o_mme__mc_M S |eonaA © [ejuozuoy oedezijeuls
ossao0.d we eysa oueld QO - G EpL Wl op _m:cms_.m m:._:_o.> wod (eladse ap eale) sejsioloojowl sejajoioojows
‘[%0] opeioiui oeN - op 0ISNo ou eied edueinbas ap seale Jejuswajdul| esed edueinbas ap eaie
opinjpul 10eA (zeoz/eLe ap oedejuejdwy "L'Z°€ L
_ _ oN S84 — NVHINOO)
1%001 |ejuozZIoH ]
opejuawsajdwi 10} ohm_n_ - oedezijeuls — - mvmw_o mﬂwwﬂ_ﬁ__% mm%@wmw;&:_ @
‘[%06] oedejuswa|dw op Al WniOA — opsugyy | p | SOUOUIEZNA SIBOULC SO4 SHIsIOR °

ejsodoid




GSl

[%001]

seAljeonpa seyuedwed

2 ogdezijeosyy snowoid @
SOUJI9IXS © SOUISBJUl SOJUBAS
we OAlle @ WO O -
%s2]

oedez||eosl @ SeAljeonpa
seyuedweo ap sepusbe
gjusweulalul anoasip
‘SOUIS]XD SOUId)UI SOJUSAS
op ediopled @jwo) O -
‘[%05] eueln edueinbes
21(0S SOUJa)X@ SOJUSAe 8p
edionsed seuade g)wod O -
{[%0] epepiaie ewnyuau
ezijeal OBU 9JWwo O -

%0011

oueld oudoud nas op
ojusweyuedwooe opusze}
2 0)IsueJ} 8p SOJSIulS 8p
oednpal ap seudoid sagde
opuezijeal ‘SNYY1VNd

ou sepioajage)ss |ediojunw
apepljigesuodsal 8uI0jU0d
(soue o) ozeid olpow 8p
oueyd wn nssod WO O -
‘[%05] seyuedweo

ap |enue olepus|eo

wn 8 ozeud ouNd ap

oueld wn inssod WD O -
‘[%,0] @pepiAne ewnyuau
ez||eal oeu 9)wo) O -

0JUSWEeI0}IUCA

|e1ouaiayey
10[EA

CIBITEIETEN
jojuawiniysu|

0)0 ‘ojisuel |

ap |euoIoBN BuBWAS B ‘(0A8|0D
spodsuel;) sioded ap OesIaAU|
eweiboid 0 ‘ojelewy ole eyuedwe)
e Owo9 ‘ojisuel} ou oedeonps

op seyuedwed ap ogdezijeal

op o oedez|jeosy; ep ogdealjisusiuj

‘ejed

O}ISUBJ] OU BIOUD|OIA BP 8 BUIJA WSS 8
WwI0D 0}ISUBJ} 8P SOJSIULS SO Jiznpal 8p
oAa[qo woo ‘(SNVYLVYNJ) o)suelL
Ou S90S87 8 SO ap oednpay

ap [euOIOBN OUB|d OU Seploajage)sd
|ediojunw apepijigesuodsal

ap saode Jefsueld 8 J8Aj0AUSSE(]

ejsodoid




961

T%001] sajuensjal seale
8 oueqJn oawlad
op SEIA Slewap seu -

‘ojisuel

i @ :[%9'99] 'GTLE L wall op CESEZIleu|S op ‘efied op SOjN2JaA Sop ogde|nalld
AGISIA0) SBHA BEY - Oop 0jsnd ou DAEUSEIR [SHEW ¥ ap selbal se 21gqos eAljejuslio jejuoziioy
%€ e€] steuapy eSezieii. d
sein seu o opidey opinjoul JojeA 2202/$16 oU o [eolaA ap oedezijeurs Jejuswsjdw|
ojisuel; 8p EIA Bu - 'S8y — NVH1NOD
:oedezjjeuls
ep oedejueldwy|
: ‘seplos|aqe}sa
Tx,oo.ﬂ mum>% _mwo_mm_ m. apepijIqo sozijalip Sep ojuswdwnosap ap 0sed W
' _\%_mm p wumﬂhn._ ~ | oussyur oysn9 apoueld op| ¢ | sepepijeuad seAjjoadsal o oidjolunw ou ebied
% o._ operolul omz i Jeuly oyuswn20( ap sojnaleA ap oedenaud esed seibal se
0 T TE woo eoyoadse oede|siba] Jeaoide 8 Jeloge|q
To001] "ob1e oy qoNue|d Op
opejuawelnbal 104 - apepijiqo sejsodoud Se Woo 0pJode dp ‘SOpeuluLIsiap
‘[%05] oedejuaweinbal | |lw 00Z $ spoue|ldop| g soueloy @ Se|p wod ‘eln ap ody Jod
ap ossao01d W Bjs3 - |eul} oyuswino0g oese[nolo ap seibal opusssjeqe)se ebied ap
‘[%,0] opeoiul oeN - SojnoJeA ap oede|noll) 8p OUEld JeAJoAUSSe(
%001
opejuawelnbal 104 - | G L gL wal apepijiqoN ebieo ap SonojeA
‘[%05] oedejuswenbal | op 0}snd ou spouejdop| | ap oeduysal ap qojNue|d ou sejsodoid

op ossao0id wa gjs3 -
‘[%0] opeloiui OeN -

opinjoul JojeA

|eull ojuswinooQ

selbol se wod ogdezijeuls e Jejuawaldw|

ebien op apodsues ) o esed sagdy @ sejsodoid ‘€€l

‘SopeujuLId)dp Ssoligioy

© SeIp awiojuod ‘elA ap
odny Jod efied ap SONJJAA
ap oe3enauio eied seibai
ap oeduyaqg "L°EE YL




LS}

sal}sapad — OAl}y ajiodsuel] o esed sa0dy o sejsodoid ¥'EVL

‘[%001]
OpIAJOAUSSSp Oueld -

‘[%08]

"BOIUQIIS|T BLOPEIISI
op eBaiug ep sojuod @ soueqin sodjsibo

‘apepId
ejad sopeyjedsa sojuod
wo e2JuQ3ajg eLiopedidjy
ap ebasjug ap sojuod

o souequ soansiboy

ap ossa201d W DOYY -
‘[%,0] opeiolul OBN -

opInjoul Jojep

op oedezijeus ap
osl9|iselg [enuepy

‘%0011

opezijeu o}afoid -
‘[%0¢] ogdeiogele w3 -
‘[%0] opeldiul OeN -

oede ep |ejo}
10[BA 0P %G

'2202/EL6 oY
'$8Y — NVHLNOO

op epenbspe ogdezijeuls Jejuawajdwiy

‘qOJ\UB|d OU OpEe}WIdp O Wo3 opiode
op ‘(00yY) ebieD ap oedenou) e 0ediISey
ap eauy ep oljswysad o woo ojefoid Jeloge|q

OPIAJOAUSSSP OUIBUI | JEJUBAS| Y G sodedsa sop wale ‘¢01 @ L0l Syg Sep so5edsg owos wisse
oednoaxa ap oueld ojuswesuoue ou 0ohsiBo oua) wn ap . ’
No BlOURISjI Op OWIs] - oe5ez|[eoo| ap SpepI|IqelA 8p Opn}se Jeloqel3 0L ® LOL Syqg selropod
‘[%%0] opeioiur oeN - Se aJjua ojusweduopus
ou euequn oedinqLysiqg ap
onua) ap oedeL €EEYL
T%001] epeueidw
oedezijeuls woo ealy - | ‘Gl gyl Wal "*00dy eu efies sp suodsuen -sajuaoefpe
‘[%0G] oedeosewsp | Op 0}sSnd Ou ‘oysues] | € |OP SOINJBA op oedenoso e ogdejusuo

o.ireq @ obie] o1y

ap Jes3uad oeibal eu (0¥Y)
ebien ap oedeinai)

e oe3Lisay ap ealy

ep ogdejiuiieg TEE VL




8Gl

T%001 e 0] sepewwojal
seped|ed ap [ejo} OBSUBIXS
2 oedeziiogle sp oesn|oul
Wwo9 sepeuwuloal sepedjed
Sp OBSUBIXa a1jus ogzey -

"un/00‘00Z$y

‘[%001 ® 0] sepeunojal
seped|ed ap |ejo} 0Bsudlxa
o saljsepad e epeaipap
oedeulwnj sp oesnjoul
wo9o sepewlosl seped|ed
ap OBSUSJXa 8JJud Oezey -

ZW/ 00°0C1 $Y

‘[%001] epelogea oue|d -
‘[%08]

ogdeloge|o Wwa oue|d -
{[%0] opeioiul oeN -

ousaul 0}snND

‘oedezi|eossy

9 SBIqO e SEejejaL09

seale wo einygjeid ep
S001UD3} 9p [e}0} oJawnu

0 9@ sopejioeded s00Iud)
op 0JoWINU O BIjuUd opzeyY -

ousajul 0}sn)

"(GL0Z) olned oes ap
eueq.n oedezuogqly
ap 001U29 ] [enuej

"(0z0z) olned oes

ap einjigjaid — Seueln
seigQ @ oueqin
oyuasa( ap |enuely

"apepI|iqoj\ Sp Oueld
op [euy ojuswinooq

*(61.02) oined oes ap
einjisjeld — eped|eo
ens Jewnue eled
seibais se ejoyuo)

/€991
HEN @ 0506 dgN

(enujpuod oedy)

-sopeoijijenbal N0 SOpPBWIo}aI
soyjejued o sepedjeo sep odiales
ap exie} eu oedezuogie Jnjou|

eueiA oedeziioqie
ap ogdeyueidw] Ty E vl

‘0o ‘sanysepad esed

oedezijeuls ‘sooueq ‘sansepad e
epesipap OBJeuIWNji OWOD ‘Oueqn
oueljiqow  apepl|iqissade dp susjl
opuegojbus ‘soAijeurou segiped
S0 opuelapIsuod sodlqnd oeblio
ap sepedjed op oedeouienbal

o Sew.oyal ap seiqo Jezieay

“SoueljIqow| sojuawipusaldwe
soAou sou saljsapad esed sodedse
 solassed sop oednijsuoo esed
‘epule o ‘oidjounw op sepedjes
sep sagdeoyljenbal 8 sewlojol

ap soseo so eled sopeoljde wales
e apepl|IqISSaoe ap & SOAjjewIou
sopJped SO opulnjoul ‘SIAISS80Y
sejoy ap oue|d Jeioge[q

“(jeoo] @ Z @ | Sel0}9|0d
‘leuspe) ela ap assepd Jod
epes|jes ep sewlujl S9QSuaWIp o
‘a 's9)0|
aJjus epedjed ep apepIiNUiuUod e e
‘(ossaoe 9 aln|| ‘0dInIes)
seped|eo sep 0sn ap Sex(e} Se e
‘(ogdeurjoul o |y}
osid ‘ojuswiexieqa.) sepedjea
wse apepi|iqissace ap oelped O e
:sewa) sajuinfss sop ewiujw
woabepioge woo sepedjes sep
ogdezjjewlou e a1qos jedioiunw
oedezijeosy ep s02juag} Jejoeded

sasysapad

ap oe3e[naijo ap swnjoA

© BIA 9P SBSSB[I S Wod

opJooe ap a sopejuejdul

waias e soueljiqowl
sojusuipudaldwd
soaou so ejed oeduaje

jeroadsa woa ‘oidisiunw op
sepe3|es sep oedeziuoiped

e eJed sazLijadIp
ap oediuyaqg 'L yEvL




6G1

T%001 & 0] oued

ou ejsinaid apepiuenb

@ sepeauijenbal

SEeISSaABl} 8p

speppuenb e alus ogzey -

SLeEvL
way — oedez|jeuls
ap 0JSND OU 0SN|dU|

‘[%001
e Q] sepiuew walss e

|B10] @ SepRUBW SEeISSaAe))
Sp 0JBWINU 81U OBZRY -

ousaju| o}sND

T%001 € 0] oueid
ou ejsinaid spepiuenb

seissanel} ap
spepiuenb e anua oezey -

o sepeoyijenbal 5 _Muﬂmﬁo
seissaAel} ap piep PV
apepnuenb e aiue oezey -
.T\oomr el ocm_m
ou ejsinaid apepijuen
2 ojefoid
o sepeoyijenbai op 1 owc. adep v

"[%001]

opeloge|o 10} opnise Q -
‘[%0g] ogdeioqels

ap ossao0id we opnis3 -
‘[%0] opetolul oeN -

ousajul 0}snD

se}sijo1) — OAlY auodsuel] o ejed sagdy @ sejsodoud ‘§'€vl

*(01L0Z ‘LINQ)
SBUBQJ) SeIssaAel |

ap 001}aWOos5)
ojeloid ap |enuepy

,€S9L
HEN @ 0506 dEaN

"apepiliqoN Sp oue|d
op [eul OJuBWN20Q

(0102 ‘1INQ)
SeueqJ seissanel |
ap 001}BWO09D)
ojaloid ap |enuepy

LES9L
HaN @ 0506 H8N

"apepiliqojN Sp oueld
op |eul} ojuawnao(

‘saJjsepad eled eolQjewss

2 eAljeONpa oedezijeuls opuinjoul
‘ouejd ou sejsinsid SojusWEZNID
wo selssaney; se leolijenbay

(enunuod
oedy) "seissaAel] sep oedezijeuls
ep ogdusjnuew e 1oze

Z @ | Seio}9|0D
SeIA Seu seissaAel) se Jejuejdu]

Z 9| sleusuy
sel/ Seu seissaael} se sejuejdw|

"qopyueld
OU SOpEIpU! SEISSAABI] 8P
sojuod SOp 021UDg} OpNISs Jezijeay

‘oipSS993au opuenb
‘e5ueinbas ap sojusawad
ap oedope o ojuod eped ap
sopepissadau se epenbape
eibojody) ap eyjoasa

woa ‘seissaAed) 90}

ap oedeayend € v'Evi

(%001 € 0] ouerd
ou ejsinaid apepljuenb e @
epejuejdw oedezijeuls ap

apepnuenb e anus ogzey -

GLE L Wel
Op 0JSNO OU 0SNjou|

ojsuel]

ap oedezjjeuls

ap olivjiselg [enuep
"(£102)

9JI09Y 8p 8pepld

ep oedezuogqly

ap |enuep

‘saljsopad
eied epejjoA oedezijeurs Jejuelduwi|

‘ob1e7 o1y ap sepedjed
sep apepljeas e epenbape




091

‘[%001] epenoide ogdeia)ly -
‘[%05] ossaooud wae eys3 -
‘[%0] opeoiur oeN -

ousejul 0}sn9

(%001

e o] opnysa ou ejsiraud
spepiuenb o sopejuswsajdull
Solg}efoIdlq 9p

spepiuenb e ajjus oegzey -

0AI}9]09
alodsuel) op
0BSS82U09 9p
0]eJjuod ou
1elapisuo) —
ouJaIXa 0Jsn)H

T%001 e o] opnise

ou ejsinaid spepiuenb
sopejuswa|dwi sojooesed sp
apepiuenb e aijus oezey -

ddd —
ouJI8IX8 0Jsn)

[%001]

SB]0.I0[210 @ SEXIEJOOID
op 0BSUBIX8 BIjUs oezey -

OpIAJOAUSSSP Opnjsy - m_._M_wM__o_o
‘[%08] opiAjoAuasap ep opnise
oulajul ogdnoaxa ap oueld o s
no ejougIalel 8p owis ] - ocvowr i
‘[9%0] OpeIoIU OBN - i,
T%001 € 0] eisinaid
SEIAOJOIO 9p OBSUSIXd wy/jiw
B 8 Sepenoaxs SelAojoId 0S¥ $4
ap OBsusjxe 8ljus oezey -
‘T%001 &0l
e]sinaid BJOLIODIO 8 BXIBJO[OID
op OBSUSIXa B 8 SEPEINISXa | ;unj/|iw 0 $

[%001] opezijeuy ojafoid -
‘[%06]

OJUSWIA|OAUSSEP

wa ojafoid -

‘[%0] opeloju oeN -

21q0 €ep |80}
I0JBA OP %G

[%001] opinjoAuasap oueld -
‘[%08] opirjoAussap
oulsjul ogdnoexa ap oueld

No BIoUI9jel 8p owld] -
‘[%0] opeoiul OeN -

OJUBWIRIOHUO

ousaju| 0}sn9

|e1ouala)ey

iojep

(6002 ‘da.Ll)
—enepy IMIG0OSY O[PPoN
- SOLIBI9[0IIg 8p |enuey

"(020z ‘dS/L3D)
oueinojo1) odedsg

- euBqIN oedezijeuls

ap Sienuey - £} SWN|OA

"(510Z ‘dS/130) oined oes
ap apepio eu sojioeled

ap oedejejsul eled [enuely

(2202/€.6 oU sy

— NVH.LNOD) eueinopID
ogdezijeuls - |||\ SWN|OA
- ojisuel] ap oedezijeuis
op oJigjiselg [enuep

"9pEPIIGO P
Oue|d Op [euy ojuawNa0Q

BIoU313}3Y
[ojuawinisuj

ep sojuawipuaaidwa Sou SOLBIISaA
2 soue}eoIolq ap oedejuelduwi

v e a18pisuod anb seipugbixe
(son) ojos op oedednoQ @ osn 8p
197 no seiqQ ap o0BIpoY ou Jesodioouy
*0pN}S8 OU SOpEedIpul
€ sojuod so eled souela|oIo1g / Jejueldul| gjsij219 oe ojode
ap esmynusaeijul ap
oedejueidwy ‘Z°G°E v
*0pN}Sa Ou SOpedIpul
¢ sojuod so eied sojoioeled 29 Jejuejdw|
*s0o169]e.}sa SIE20| 8 SADd
L e sojun( sojoioeled 8 soueja|aiolq
ap oedejue|dwi ejed opnjse Jelogelq
¥ "SBIAOOI0 Bp W £'8G JINJjsuo)
c SBJ01I0[0I0 3p Wng‘9gl ‘oedeanpa
9 SEXIBJO[OI0 9p Wy 8'g| JINJsuo) ap @ apnes ap sapepiun
8 ‘sA9d ‘sajudjsixa ef
soyoai) SO opue}oaLod
z "B]0LI0[010 @ SEXIBJOJOIO ‘SBIAOJOID ‘erie1nofa12 apad sp
sep oAlnoaxa o}sfoid sesoqe|3 oedeuedwy ‘L 'GE bl
oble oy qoueld
L OuU Sepedipul SEIA SBU BLIBIAOJIO 8pal

apepuiolid

ap oedejuedwi esed opnjse Jeloge|3

ejsodouid




191

%001 e 0] elsiraid
apepiuenb e s opinisgqns

olle\ 8p J0jj0D

-opdenbapeur

oedejuswa|dwi ap oueld -
‘[%0] operoius ogN -

[%001]

OpIAJOAUSSSP OpnysT -
‘[%0¢] opirjorussep
ousajul ogdnosxe ap oueld
NO BIDUQISS) 8P OWIS] -
‘[%0] opeoul oeN -

zserl
wal op ddd
eu opjnjoul —
ouJa]Xa 0JSN)

"(§10Z ‘dS/13D) olned oes
ap apepio eu sojooesed

ap oedejejsul eled |enuejy

‘ogdejuswaldwi ap oueld Jeloge|q

eLIBIAO|010 8pal e ojode
ap einjnJiSeBIUl Bp SOJUSWa|e so eled
|ensiA apepijuapi ap ojeloid Jeloge|3

uny/iu 0¢ $ Z | opueuia{ "Ay ep BIAOJOID 8P WG| 9p
ojuswined ap oesusixa | ¢
e mvmu_wcm:m Bo :mm mmumm _ oedejuawiaed ap eiqo ep oednoexgy wos soydsad}
[%001] opezijeuy opnis3 - cemopro | 2 op3ejuswined ap
oedeliogele ws o .wﬁomm mwn%>m% _muou 3 ep oedejuswiaed Sp omu_:“.:w%w oedImusqns v’ e vl
e %\mo__ovm_o_c_w oumm - [eA Op %SG ap oAnnoaxa ojafoid o seioqe|y
T2%001] epejusws|dw oedy - "0l0de op EJNJNIJSaelul Ep
‘[%05]| -ojeloid op sojuswsje sop sojeloid sou ogdeoyjde
oedejusws|dwi we oedy -| Jopuadap v € eied ojeloid we epeoyoadse
‘[%0] operoiul oeN - [ENSIA SPEPHUSPI € JEjopY
[%001] opezijeuy ouejd - ,
‘ g ‘ojuswiedio -oidigiunui o .
1%0g] OWIOWIAIOAISSP LS oulsjul 0}snd Z | ou sosinoal jeinBasse e opuelapisuod jolfojuntu o geed

BLIRIAO[OIO BIMNISD
ep |ens|A speppuap!
ap oedeioqe|3 "¢'G’E vl

‘sewsoal Jod
wasessed anb no sonou welss ‘apepio




29l

*001UDY) OPN}S3

"(020Z ‘dS/L3D)
oueiAojol) odedsy
- BUBQIN oBdezijeuls

‘sooy1oadsa

‘sepesipul SeLio}ejol

o saodasiajul seu
openbape ojuswejer)
@ euieiA oedezjjeuls

ap oedejuswapduil @
oedenbapeay '8°G°¢pL

‘[%0] opelojut oeN -

Gfed BpEXpUI SegORERIA mw%uw%._w“m_: o SIEHAEN gL SHOA SOpNJSa Wa 3 qoj\ue|d Ou Seped
ap spepjuenb e 8 = : . . l NUEld PEaIpLl
SEPEINWIOJBI SB059SIIU| Op ap 0jsno (2202/€16 oU "soY $9059s19jUl SBU BLIBIAOIOIO [BOIOA
opepnuenb e eus oezey - ou osn|ou| omw.MM wumwﬂ_"ﬂtM_DﬂM\O/ 9 [ejuozuoy oedezijeuls Jejuejduw|
- oyisuel] 9p oedezijeuls
ap oJig|iselg |enue
‘[%001
e 0] ejsinaud apepiuenb
e o sepejuawajdwi | eusoled ep *SE}9oI01q 9p ojuaweyjiiedwod
ojusweyjiedwos | Jtspuadap v 9 ap ewsa)sis Jejuawajdw|
ap sagdejsa
apepnuenb e aijus oezey -
“apepio
‘[%%001] opewuy ojesuo - BU SE}90I01q 9p Ojusweyjiedwos
‘[%0g] ossao0id wo e)s3 - | oussjul 0}sSND S ap ewsajsis ap oedejue|du

e JezijiqelA eled sepezijeioadsa
sesaidwa wod seudssed leasng

"‘0Al}9]09 d)iodsuel)

0 W09 jepourIdjul
oedeibajuj o se}s|a1dIq
ap ojuaweyjiiedwod
ap sewis)sis ap
oedejueidwy "L°GC 'yl

[%001] opejuswaidw) oue|d -
‘[%0g]

OJUBWIA|OAUBSSP WL oue|d -
‘[%0] operojul oeN -

oulsju; 0}snNH

NVYLVN3S

e}9)0101q
ep 0Sn OB 0AuUadU| 9p seyuedwed
@ seweuboud ap oueld Jeu)

‘839/2101q

Jod oanje apiodsuesy
oe 0Ajjuaduj esed
seAnpeanpe seyueduwed
ap oedezjjeay '9°G'E pL

[%001] opejuswsjduwi
oeduajnuew ap ouejd -
‘[%0gG] ojuswiajoAuasap

wa oedusjnuew op oueld -
‘[%0] operoiur oeN -

OJUBWRIOJUON

oulajul ojsno

|e1ouaialay
iojep

(0202 'dS/132)
olelnopol) odeds] ‘eueqin
oedezijeuis ap |enuepy

BI12UdI3}3Y
/ojuawinijsuj

apepliolid

BLIBIAOIOID
8pal ep BAl}21I02 9 eAjuanald
enujuoo oedusinuew ap oueld Jeu

‘einjnysaeyul ep
BAI}91109 3 BAnpUaAaLd
opduapnuely ‘G'GErL

ejsodouad




€91

9 opelogejs |ejpg -
‘[%0] opeiowu; oeN -

oussjul 0}sn9

'001|qnd 8Hodsuel| Op 0Bss8ou0)

e eled ogdejior op [epp3 op ogdeolgnd

[%001] opiajoaussap
[E}PS B Opezijeuy opnys3 -
‘[%0¢5] opinjoaussep
ousajul oednoaxa ap oueld
no sopnjsa ap oedejeljuod
eied elougI9jal1 8p OWId] -
‘[%0] opeorut oen -

OJUBWEIOHUO

w oge $d

|B12U313)9Y

Jojep

(6102 ‘dLNV)

'snquuQ ap odinieg op
SpEPlEND ep euoyely
eied JeuoioeladQ
OE}Sag9 8p odisgg eing

(2102 ‘sepepion)
"0A|0D 091|qNd
apodsuel] ap ews)siS
Op 0BJS89) 8p Blougliajay
8p 021Ud9 ]| ousape)

IRIEYETEN
/ojuawiniysuj

apepiiolid

*0] op 051A18S Op 0BSS32U0D)

eled ooiseg ojefoid op ogdeloge|g )
"SOIpISGNs ap Saju0} SIeAIssod sep

oedeayuap! B OWO09 WISSe ‘ejue]

ep JojeA op ogdels)je sjusnbasuoo

a sapepinjelb o sojuoosep ap

0BsSS90U09 Bied SOUD)LIO SOp OBSIARY '8

‘ouinjou opoyad

Op W3je ‘SOpela) @ BUBLISS 8p Sieul

soe suabela ap oedezijiqiuodsip
e OpUBISpISUO ‘soleIoyY
ap olpenb op oedeinjniisasy p

‘oBJe oy wa oedesado ap seyulj ap
odi} epes eied |ediojunw apodsuely
o eled [ens|A apepiuapl ap oeduyeg o

"BJOJ} BP SpEPI {JoUId)ul B 0SS80R
‘3339 op oessiwe ep oednpal
‘epiznpaJ apepIjiqow 8 Blouliolap
wo9 seossad se ojuawipuale

o eised sopejdepe ‘epenjuaoe
oedeuljoul 8 opiznpal ouelA |ipad

WOD seale Wa 0SS9o. ap apep|noyip

B :0pUBJISPISUOD BUWIS)JSIS OAOU
op [euojoeiado ejoly ep oeduyeg  °q
'Selessa0au
sesinbsad seljno anus ‘9| op

ounseq @ wabup owoo sesinbsad

Jod Epuewa(] Bp OjusweueAsT ‘B

:JBJSpISUOD BISASP Opnjse

0 'O op oedeyol| ap [e}ipa op ogdeioge|e

8 001jqnd apuodsuel; op ewa)sis
Op 0OBSeININJISOS1 8P OpN}Sa Jezijesy

jedisiunu oanajod
091/qnd ajodsuely

9p BUIA)SIS OP OBSS3IUO0H
o oedeininisaay

9p opms3y "L'9°E YL

ejsodoid

OAI}3]0D 091|qnd ajodsuel] o eied sa0dy @ sejsodold '9'S vl




123

‘[%05] opiajoaussap
oussyul oednoaxa ap oueld
no e|ougIael 8p owua] -

{[%0] opeioiu; oeN -

lw 0SZ$y

oueqin oAl}ajod auodsuel)
op oedeibaju| "9°9°c pL

‘[%001] opezijeuy 104 -
‘[%0¢5] oedejuejdwi

op ossaooid we gjs3y -
{[%0] operoiu; oeN -

ouJsjul 0}sn9

T%001]

OPIAJOAUSSSP opnjs] -
‘[%06] opiAjorussap

oussyul oednoaxa ap oueld
Nno B|ouglajel ap owls] -
‘[%0] opeoiul oeN -

llw 0GZ$y

1IN0
wo9 snqiuo 4od apiodsues)
op oedeibajul "G°9°C L

T%001]1 opinjouod
sagde ap ojuaweloue|d
8 epenolde 197

‘(% 05] oedencide

ap ossaosoud ws 197

‘[%0] opeioiul oeN

%0011

opezijeuy 19| ap ojafoid -
‘[%0¢] oedetoqee ap
ossaooid wa 18] ap ojafoid -
‘[%0] opeioiul oeN -

ousajul 0}sn)

"'sopjuyap soLeioy
wo sreroyo sepesed
sep eJoj anbiequiasap
op oedezijIqixayy

e esed oedejsibayf

ap oedeld 9yl

‘[%001] @1uswWiesusw
sopezijenje sope( -
‘{9 0¢G] sluswjensawas
sopez||enje sope( -
‘[%0] opeoiu; oeN -

ousajul 0}sn)

ouJajul 0}sny

0Al}8j09 apiodsuel]

Op 0BSS92U0Y) 9p 0)e.ljU0)
op oedezjeasi4{ a o
jusweyueduwosy ¢'9°¢'pL

‘[%001] opeuisse ojejuog -
‘[%0g] opeoljgnd

OojusaweloJiuon

oulejul 1SN

|e1oualajey

i0jep

apepIIqo\ ap oueld .om._m._ ory

o S W9 [ein. 0 @ oueqin OA[}9|09 auodsuelr)

op jsljauslinoad 0 aJjus oedeibajui e eied opnjss Jeloge|q

"1 O 8 [edioiunw OAl8|09

v apodsuel) o anus oedeibajul e weywiad

anb sellessaosau sag3elsyie e Jejoljos
SpepIIqoN Sp oueld

op [euy ojuawnooq 1A

£ 0 @ |edioiunw OA}8|02 alodsuel} 0 aljud

euejue) oedeibajul sp opniss Jeloge|q

"0A1}8]|00 apodsuel) op seiopesado

) 2 souensn so eied |9] ep oedowoid

¢ 8 ogdew.ojul ap sagde woo oueld

18Aj0AUSSEP @ oedelsifs) eaou e senoldy

"19] ejed soperoyouaq sodnib &

) solieioy ap oedluyep wod ‘enbiequasap

b op oedezijiqixaj} eu ojsodoid odoosa

0 aqojbus anb 18] ep ojeloid Jeioge|]

; ; '81°9°€ @ L}'9'E SUS)! SULIOJLOD

) (6102 ‘dINV) | ¢ | ‘oyusdwasap @ spepijenb ap saiopessew

snquQ ap odines op 2 saI0pE2IpUl SOp OBARZIIEN)Y
apeplieny ep eloYIB\
eled [euoioeladQ

: olLensn oe oedeuwlojul @ BUsjO ‘Bjol)

OEIS8D 9p oolseq BIND e sopeuojoe|al sojsanb sou ‘ogdejueiduwi

F 4 ap opoylad sode oAsjo) suodsuel |

ap OAl}9|02 mtowmw‘rﬂwoﬁ_vw op oedelado eied 0EsSS8OUOD Op

ommwmocoo op 0Jeuon 0]BJ]U00 Op Ojuawdwnd op oedeollBA

e *0}Belju0d Op einjeuisse

CIRITEYETEN
/ojuawinijsuj

apepuiolid

9 BLIBUOISSOOUOD 9P 0B)S|aS Bp 0SS8201d

oueq.in 0Ald|0)
apodsuel] op oedeyory
ap oedezjjesy 29 vl

ejsodoid




GOl

%a.meBm_mlmo_‘.mu:o\mom«o__n_m\m_o_zmwmoz:E<\ww:8m\mwmmE_\E.>ow.EE.om_ucm\\”mazc .

[%001 & %0]
Seliqo ap ewelbouotd 0 wod

‘sojafoid sop

"¢1SOPEPID SEp OUJISIUIN
op snqiuQ oe spepLolid

-obJe ory qopueld

_ ap sewsjsiS —eueqin| € 0 aWIOoJUOD ‘elouglajsuel) ap sagde)ss 8
s Wv %Mmmmwho n_.m:_ ] dSPUSASTRY apepijiqopy ap sojelold SIeulLws) ap seinjnijseeljul se Jejueidu)
%01 OPEIIU! OEN eied 001UD9 | oulsped
T\ooo_.__ww%w_m_mwwm%ﬁmmw 1 S9PEPD SBp OLOISIUY ‘Jedrunw
ap osseooid we oefold - Op SnqIUQ OE SPepLOold . a jediounuiisyul
- ov_>_o>.cmwmv eiqo ap sews)siS — eueqin 2 ‘ejougJajsuel) ap sojuod o sieululs) e
oUIBIUl cebrooxs op oued | BP 101BA OP %S apepl|iqoly ap sojaloid sop soAnosxa sojafoid so Jelogeld B 4§ 0 Sus
- M_o.: m_.m»m‘_ op oﬂc o1 _ R eied 001u29 ] oulope)d eloulajsued) ap saodejso
' ‘3 ol opeioIul OEN - 02eSL daN o opdeubajuj ap jeururia)}
° o 0506 ¥8N ap oedeyueidwy '9'9'cpL
[%001] opezijeul opnis3 - . ¥
?\ow_o%_ oedeloqe|d WY — OADI0D ‘oble
ap ossao0id we opnisy - : : . 01y qOj\uB|d OU SOpEDIpUI BIOURISJSUBI)
[2%e‘ce] opiajoAuasap MMMMM%M—MW mwwﬂuwnco%cwm:ﬂﬂwm l ap sojuod o sieujwis) sop oedejuejdu
ousajul ogdnoaxa ap oueld po-pAmay e eied sopenbape sjeao| sop ep
No B|ougIsal 8p owIs] - P o} oediuyep eled 021U29} OPNISa O Jeioge|q
ou 0osnjou|
[%0] opeioiul oeN -
‘[%001] opezijeuy o4 - .
< ‘[%0G] oedejuejdu ouodosay op oeifal
1y oossrd) e e1s3 | oussuroysn) 8 e 9 | yg 0 anus oedeibajul e wejwied
P ‘[%0] opeioiul oeN - anb selessadau sapdels)e e Jejdljos KJERE ]
*L /0 o =
T%001] SpepIIqoN 8P Oueld 14g o wod Qm&mesmm sop
OPIAJOAUSSP Opn}sT - Op |eul} OJUBWNJ0, Iquinz ojiodoiay op eale
u_?v om:_ ov.w_ o\_H,Vcwmw p Pleuy o d ‘sajew|ed sop iqunz oupodossy q9 i No 52,6 :<. ﬁ .
oulsjul omw:omxo. ap oueld liw 0s€ $ L op ogiba1 e woo ogdeBajul & Lyg o B LIETE
. m_o.cm_!&o_ op owss) - Op OBSUBIXa B 31q0s 0pnisa Jeloge|]
‘[%0] opetoiul oeN -
T9 eul -
H\aom\_‘_omuu MM_W_VE rw.m_mnr_c : ‘|eins @ oueqin OAl8|0d
gl ke = | oulajul 0}snD 9 spodsuel o anus oedeibajul e weywiad

op osseooid we gsgy -
‘[%0] opeioiul oeN -

%0011
OpIAJOAUSSap Opn}sT -

anb selessaoau sa0dela)je e JEJIDI0S

‘obiey
0l} @p jedni euoz e wiod




991

(%001 & %0]
ejsinald |ejo} spepyuenb

ap 0ssa00.d Wa gysy -
‘[%0] opeioiul oeN -

OjudWeI0}UoW

|e1ouaiajey
10jep

CIRITETETEN
jojudwinisu|

apepuiolid

ap oedejsa noye sojoloeled 'soluelsololg
ap oedejueldwi e anb Jjueles

e o sopejuejdwi ef sooipn| oyefoid *OAI}|02 alodsuel) Op SOJNJI8A 8
SOJUSWJS WOD OAlB|0D | Op Jopuadsp Y ‘(zzoz ‘1997 9 sepeled seu sooipn| sojuswale Jejuejdw|
apodsuel) ap sepesed ap ue/ pleulag oedepund)
apepnuenb e anua oezey - "BlOUBJU| BJIBWILY
e way|ooy anb snquQ
: ap sojuod eled ein
OPIAJOAUSSAP WNVM_N_L pRGHRd = ‘epeand-ooignd eusoied op
15505 SusuoIsSap s | ows s g | e o
omomucm:__w_aE_ op oleid - ‘oedejuawadw op ewelboid jesoqeg | BUWSISIS OP 3pEpIARELNE
1%0] oum_o_r._ﬂ_a\omua e weaowoud anb
0 £
OpIAJOAUSSSP OpN}sT - ‘sajuaISIX® Bl seinnise sep ogdejnuucyes | SORUBWSJS WOJ "EPUELISP
[%06] opinjoAussap | [ oen ap apepl|iqIssod e OpUBISPISUOD ‘0oIULIS) e sopenbape sobLiqe ap
oussjul oednoaxa ap oueld W G1ShO € opojuo2 ap seibgjeljse sjope epeled |  opdejuswajduw] 0L 9°E Pl
no elouglsjel 8p ouwd) - ap sojuod @ ejougus)suel) ap sagdejss -
‘[%0] operoiul oeN - ‘sieulwa) sop oedejusws|dwi e Jjuelen
T%001] opinjouos sagde (8002 ‘N.LN) oueqin :
apiourd & epeacide jo - 0011qnd alodsue), woo seuadsed E:Emmmmvw_,_%Mﬁ%ﬂw_vm
‘[%0g] oedenoide | outsjui 03N ou 3pepljIqIssadyY | Z - - d d
op 08800/d W 157 - op eyiLED oedezijeosy @ oedowoud e lezieal eie
‘[%0] opemiu o.mz _ ; soo5e ap oue|d JoA|0AUSSSP 3 18] Jenoldy
*L/0 et et =
T%001] “einjnsaeyu; ep eugjolignd
opezijeul 19| ap ojalold - oedelo|dxa & sobuge ap ogdusinuew
‘[%05] oedeioge|s ap | oulsjul 0}SNY L 5 ogdejeisul e eied sepeand-oo1qnd
ossao0id wa 19] ap ojelolid - seuooled ap sopepijiqissod sep odooss
‘[%0] operoiul oeN - o0 aqojbus anb 9] ap ojefoid Jeioge|3
‘0Al}8]09 djodsued) op
2UD. s9
[%001] opeiogeje 104 - ‘0A}e|00 apodsuel} 0 wod ogdelbsjul e .mumuwu
'[%06] ogdei0q€l8 | () ieno ) e eyuued sepey)pedwod sejejoilq 9 sjeujuiio) ‘epele

ap sojuod soe oyunf
BLIBIAO[DID BIMN)Sariful
ap opdeibajul ‘6°9°E Vi

ejsodoud




91

‘[%001] epejuejdwi oedy -

"(810Z ‘I'seig [4M)

ewJo} ap |edioiunul 0Aa|02 auodsuel)

ouJlajul oednoaxa ap oueld
no ejougIajal ap owla] -

‘[%0] opeoiu oeN -

Oojuswielojiuo

[EIRIEIEIER

10[ep

alodsuel) op Bwajsis op
oedeinjnijsaal ap opnjsg

BI12U13}3Y
/ojuswNI}su|

apepuolid

Op 0BSS32U02 8p 0}eljuod o anb Jjueren

: _| ouseyu oysng 1 op apepijenb e ypaw wayqissod
‘[%0] operolur oeN oedesadQ ap wN el onb SBI0PESIPUI SOp OBSIUYS(
%001 e0lopryisa | . . ...
ou ejsinaid apepiuenb Wmnm Mho:m”: 'sodIAIes Sop oednoaxa
e & sopezijeal SO3IAI9S ap owﬂ_ow_ presng g eled esaidwa Jejesjuod no Jenosxy ‘'sejssanel}
apepyuenb e anua onNmm - ) o sepedjes ‘oedezijeuls
%001 ] ‘
OPIAJOAUSSSP OuB|ld - ‘sepeoijuapl seonsiueqin eajjand opdeupuny
‘[%05] opiajoAusssp | 0jsno ou seLoyjew 8 OB3ezIUeqIn ap OANJBXd Jejdwajuod aasp
oulajul oednoaxa ap oueld [ osnjoul JojeA g ojafoid Jelogee eied epezijeroadsa oede y "9 op epesed
no e|oualajal sp owa| - esaldwa JejeJjuod no JBAJ0AUSS3( ap WOuEOQ SOp oulojus ou
‘[%0] operolu; oeN -
‘T%001] opeiogejs 104 - . “OAI}2]02 ajodsuel; op epeled ap sojuod sejjoyjews o ogdezjueqn
1'9'¢"L way op oaygnd 5 dw 719"
[%05] ogdetoqee | L Vi L i i o ‘s805e)S3 o SIeuluLs) sop owojus | P OBIBJUBIAW] “ZL°9°E YL
ap ossa%04d we gysy - ! v omﬂvs — wmwh o nw - mv v ou apepijigeyuiwed ap segdipuod sep
‘[%0] opeioiu| oeN - = i P opnis3 opezuousawiod OJusWwejUuBAS| O Jezijeay
[%001 € %0]
ejsinaid |ejo} spepiuenb
e 9 aull-uQ saodewuou) | Z'9'e L Wwal *auljuo oedeuwllojul ap Bwa)sIs
ap BWAS]JSIS O WOD OAIJB|0D | OU OpINjou| ¢ op oueyd op oedejue|dwi e Jezijeay
spodsuel) ap sepeled ap
apepnjuenb e anus oezey -
[%001] .
OPIAJOAUBSSP OUBld - (1'9°gyL way) -8UlUO SOESeLOIUI 3P oedeibajul ap
o S | s oo o TSN | | | s o acusiuan ontaen odsuey | SO9SEIS2 0 sieulue) sou
Wl og P ouey y IQE, Suejsis op Op 0BSS30U0D 9p O}eluod 0 anb Jjueses @ (sobuqe no) sepeied
NO BIOURIDLSI 8p oW - oedelnjniisaal ap opnjs3 o
‘[%0] opeioiui oeN - se sepoj wo ("9)8 ‘solieioy
%001 © %0] wo3 jaured) aujjuo 3 (9@
ejsina.d |ejo} apepiuenb ‘souieloy ‘sedeuw) auijyo
B @ auI-O seodeuliojul | Z'9'epLwsH 2 aulljo oedew.ojul ap ewa)sis S905eULIOJUI 3P BWE)SIS
ap BWA)S|S O WOD OAl}R|02 | Ou opinjou| op oue|d op oedejue|dw e Jezijesy il
sjodsuer) op sepedled ap Bp oesnjouj "LL°9°Ep}
apephuenb e aius oezey -
[%001] ( )
OpIAJOAUSSap oueld - 1'9°C L Way| 5t
. 140 saodeutiopul ap
:[%0] opinjoauesep oulajul 0}sn) ofue ony p odlignd L ewsa)sis 0 8|dwajuod 0AI}8|09 ajodsuel)

ejsodoid




891

T%001 € %0]
oidiounw op sepodsuel)
ap EW)SIS OB SEjejallod

‘08D op oedezijn

‘soojuo9} ap oedeyoeded
8 40})sab oebio ap

seale wae einjigjaid | oussiul 01SND 1
ep S001U29] 5P (210} OJBWNU e eJed einyejeid ep so0Iudg) SO Jeyoede) |  opdesniniisasy ‘L 9E Pl
0 © sope}oeded s021udY)
8p OJaWNU O aIjUS oeZeY -
(l'oeylL way)
Ol 0p obie ory op od1gnd
BLIBUOISS90U0D spodsues) op ewsjsis op 1085 0 esed oedesado ‘(0S9) oedesado ep
‘[%001] opeibajul eWa)SIS | ejed opesjsno ogdelinjnijssal ap opnjs3 ) op sopep ap Q:mE_ oouI0) eled mo_: Sian oesiaiadns ap 0udd ap
[%0] operoiut oeN - S1lws (Loeyl wal) sou S 9p oedejuejdun e th___n_.mS oedejuawajduij '9L°9°¢"
OJUSBLLIISaAU| obie oy ap odlgnd i > L 298] 1owj "9L°9°€rh
"oulsjul 0}snY suodsuel) op ews)sis op
oedelinnijsseal ap opnis3
Jedpunw
| —— ‘ojuswefsueld 4103596 ojad eojporiad
w:n_m%wv_.ou_mmw_m op 2 oedebinAip ap sul esed siesjsawiy eulio) ap oliensn
‘[%001] epejueidwi oedy - - : souoglejal ap oednpoid ep olsw op oedeisies o 0AI}9J0d
‘[%0] opeioiur oeN - OUIGI O)snD .wumv__mso wm sueubald | Jod esaidwa o eyui| eped wae soslebessed ROFIRER HoE
:snquuQlenp ‘oedejsijes op EpUELISP Ep OJUSLUEICHUOL apiodsue.) op epuewiap
ep esinbsad P eTitegy ap eunjol ep ogdejusws|dwi e ajueies ap oysibai ap eupol 3p
oedejuawaldw] "GL°9°E¥)
T%001] epejuejdw oedy - *S03IAISS SOp
‘[%0] opeioiul oeN - ouIsiul 01SNg (6002 ‘NLN) 4 oede)said ap selopedipul SO JeJOHUON ‘BUWIB)SIS
_“ ”_ 4 5 w:n_r_o 9p soueqin 5 3 .OUO_U._QQ op me\—\wm ap 50\—\2 op
‘[%001] epejuejdw; oedy - Sews)sig Sou apepliend 8 eioy Jod sepied ap eiougnbaly W R
‘[%0] opeioiul oeN - QIR QSN0 9 oyuadwasaqg b 9 [euoioe1ado SpepIdo|aA ‘elpaw ogdeujunie)ad ‘yL9E vk
oe5e)jo] :0wo9 Sie} ‘salopesipul Jiuyag
jedpunw
‘[%001] epejueidwi oedy - oulBUl CISNY) z 'sod|ales sop 0Al}3]092 dpiodsuel) op

‘[%0] operoIul OBN -

oedejsaid ap SaI0pEdIpUl SO JBJOHUON

BpLI001a4 Wabenawolnd
a2 ojnoja Jod oiebessed ‘Md| :9juejsuod

apepijenb ap saiopedipul
ap ojuawesopuows
Jepuawadidwi| "gL°9°E Pl




VLL

"[%001] sopejuswejnbal
SOAIJUBdU| -
‘[%0] opeoul oeN -

oulajul 0JsnH

‘sopejdepe SO[noJaA 8p SejSLoIoW
SOB SOAJJUS0UI 8P OBSS80U0D B Jejuswenbay

(%0011

opejuswsa|dwi 104 -
‘[%0¢5] oedeloqeje

ap ossaooud wa eys3 -
‘[%0] operoui oeN -

ousajul 01snH

oAljeodide ap sejslojoul
soe epe}|oA oedezijiqisuas ap eyuedwed 1eu)

‘eluepepid e oyadsal

8 ojuswipuaje ou spepijenb
opunue.ieb ‘opiznpai
spepljiqow no/s erougidsp
wod oedejndod e iapusje

e sopejioeded sa403nNpuod
ap oedeurioy e oARpuadU|

ap oedejuswsiduif "¢, € ¥l

(%0011

opejuswelnbai 104 -

[%0¢] ogdeuawelnbeu

op osssooid we ejsy -
[%0] ope:oiul oeN -

[%001] opezijeuy opnjs3 -
[%9'99] oedeioqeje

8p ossaooid we opnysy -
‘[%€'e€] opinjonussap
ouJsjul oednosxs op oueld
Nno elouglsyel sp owua] -

‘[%0] operoiul oep -

ousajul 0}snH

‘oAjeoljde ap sojnojeA @
sixe)} ojow ‘sixe} eled elads3 o anbiequasaq
‘onbiequy 8p seaie se Jejuswenbay

suabely\ ap salopelss) Sojod ap Oulojus
ou eisadsa a anbiequassp ‘enbiequs ap
seale oedejuswelnbal ap sopnjss Jeioge|g

‘ob.e7 o1y ap seiqo

ap obipoH ou ejsodoid

ep 0esnjoul e OpueIapPISUOD
‘SADd wa sixg}

ojow a sixe} ‘oAnesijde

ap sojnaion esed eiadsa

8 anbsequiasap ‘anbiequia

ap ease ap oedejuswelnba.
ap oediuyaq T LE¥h

"1%001]

epejuswa|dwi oedy -
‘[%0g] oedejuedwi

ap osssooud wa eysJ -
[%0] ope:jui oeN -

ousaju; 0Jsno

‘IXe} 0Jow 8 IXe} 9p SOSIAISS SOpP SOINJJaA
sou sapdels)je se oedeoj|de e Jjjueien)

[%001] opezijeul opnys3 -
‘[%9°99] oedeioqeje

op ossaoosd we opnjs3 -
‘[%g'c€] opinjoauassp
ousajul oednoaxa ap oueld
NO BIoUYIBJal 8p owlia) -

ojuswieloliuop

[IRITEYETEN
iojep

CIBITEYET RN
/ojuawnisuj

apepuiolid

‘ordjoiunw ou wesado
anb sixe) ojous o sixe}
so eJed [ensja speppuap!
ap ogdeld “L°LE VL

ejsodoid




R
Rio Largo
ESTADO DE ALAGOAS
PREFEITURA MUNICIPAL DE RIO LARGO
End. na Rua Napoleao Viana S/N, Galeria Napoli
Bairro Prefeito Anténio Lins de Souza - Rio Largo/AL — CEP 57.100.000
Fone: (82) 3142-0774 - CNPJ: 12.200.168/0001-20

15. Referéncias Bibliograficas

ABNT. NBR 10.697: Pesquisa de sinistros de transito — Terminologia. Associagdo Brasileira de
Normas Técnicas. ABNT: 2020.

ABNT. NBR 9050: Acessibilidade a edificagdes, mobiliario, espagos e equipamentos urbanos. Rio
de Janeiro, 2020.

BORGES, R. C. N. Definigéo de transporte coletivo urbano. Nota técnica. Biblioteca Digital da
Camara dos Deputados, 2006.

BRASIL. Lei n° 9.503 de 23 de setembro de 1997. Institui o Cdédigo de Transito Brasileiro. Brasilia:
1997.

BRASIL. Lei Federal de n° 10.257, de 10 de junho de 2001. Regulamenta os arts. 182 e 183 da
Constituicdo Federal, estabelece diretrizes gerais da politica urbana e da outras providéncias.
Brasilia: 2001.

BRASIL. Lei n° 12,587 de 3 de janeiro de 2012. Institui as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana. Brasilia/DF: 2012.

BRASIL. Lei n° 13.146 de 06 de julho de 2015. Institui a Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com
Deficiéncia (Estatuto da Pessoa com Deficiéncia). Brasilia/DF: 2015.

BRASIL. PlanMob - Cadernos de referéncia para elaboragio de Plano de Mobilidade Urbana.
Brasilia: Ministério das Cidades, 2015.

DATASUS. Mortalidade — desde 1996 pela CID-10. Sistema de Informagédo sobre Mortalidade
(SIM), 2021. Disponivel em: <https://datasus.saude.gov.br/mortalidade-desde-1996-pela-cid-10>.
Acesso em: out de 2022.

IBGE. IBGE Cidades — Rio Largo. Panorama. Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica.
Disponivel em <https://cidades.ibge.gov.br/brasil/al/riolargo/panorama>. Acesso em: abril de 2023.

IMTT. Guia para Elaboragdo de Planos de Mobilidade e Transporte. Portugal: Instituto da
Mobilidade e dos Transportes Terrestres. IMTT: Lisboa, 2011.

INEP. Censo Escolar 2022. Instituto Nacional de Estudos e Pesquisas Educacionais Anisio
Teixeira. INEP: Brasilia, 2022.

OBSERVATORIO DAS METROPOLES. Mapa da motorizagéo individual no Brasil — Relatério
2019. Universidade Federal do Rio de Janeiro — UFRJ. Instituto de Pesquisa e Planejamento Urbano
e Regional - IPPUR. Rio de Janeiro, 2019. Disponivel em <
https://www.observatoriodasmetropoles.net.br/wp-content/uploads/201 9/09/mapa_moto2019v2.pdf
>. Acesso em jan. de 2023.

SENATRAN. Evolugdo da Frota. Secretaria Nacional de Transito. 2022. Disponivel em
<https://www.gov.br/infraestrutura/pt-br/assuntos/transito/conteudo-Senatran/frota-de-veiculos-
2022>. Acesso em: nov de 2022.

173



